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ISTIKLAL MARSI

Korkma, sonmez bu safaklarda yiizen al sancak;
Sénmeden yurdumun iistiinde tiiten en son ocak.
O benim milletimin yildizidur, parlayacak;
O benimdir, o benim milletimindir ancak.

Catma, kurban olayim, ¢ehreni ey nazl hilal!
Kahraman wrkima bir giil! Ne bu giddet, bu celdl?
Sana olmaz ddkiilen kanlarimiz sonra helal.
Hakkidir Hakk’a tapan milletimin istiklal.

Ben ezelden beridir hiir yasadim, hiir yasarim.
Hangi ¢ilgin bana zincir vuracakmis? Sagarim!
Kiikremis sel gibiyim, bendimi gigner, agsarim.
Yirtarim daglari, enginlere sigmam, tasarim.
Garbin 4fakim1 sarmugsa gelik zirhh duvar,
Benim iman dolu gégsiim gibi serhaddim var.
Ulusun, korkma! Nasil boyle bir iman1 bogar,
Medeniyyet dedigin tek disi kalmi§ canavar?

Arkadas, yurduma algaklar1 ugratma sakin;
Siper et govdeni, dursun bu hayasizca akin.
Dogacaktir sana va’dettigi giinler Hakk’1n;
Kim bilir, belki yarin, belki yarindan da yakin.

Bastigin yerleri toprak diyerek gegme, tani:
Diigiin altindaki binlerce kefensiz yatani.
Sen gehit oglusun, incitme, yaziktir, atani:
Verme, diinyalan alsan da bu cennet vatani.

Kim bu cennet vatanin ugruna olmaz ki feda?
Siiheda figkiracak toprag: siksan, siiheda!
Céni, candni, biitiin varim alsin da Huda,
Etmesin tek vatanimdan beni diinyada ciida.

Ruhumun senden [1ahi, sudur ancak emeli:
Degmesin mabedimin gogsiine namahrem eli.
Bu ezanlar -ki sehadetleri dinin temeli-
Ebedi yurdumun iistiinde benim inlemeli.

O zaman vecd ile bin secde eder -varsa- tagim,
Her cerihamdan lahi, bosanip kanli yagim,
Figkirir ruh-1 miicerret gibi yerden na’sim;

O zaman yiikselerek arsa deger belki bagim.

Dalgalan sen de safaklar gibi ey sanh hilal!
Olsun artik dokiilen kanlarimin hepsi helal.
Ebediyyen sana yok, irkima yok izmihlal;
Hakkidir hiir yasamis bayragimn hiirriyyet;
Hakkidir Hakk’a tapan milletimin istiklal!

Mehmet Akif Ersoy



GENCLIGE HITABE

Ey Tiirk gencligi! Birinci vazifen, Tiirk istiklalini, Tiirk Cumhuriyetini,
ilelebet muhafaza ve miidafaa etmektir.

Mevcudiyetinin ve istikbalinin yegane temeli budur. Bu temel, senin en
kiymetli hazinendir. Istikbalde dahi, seni bu hazineden mahrum etmek
isteyecek dahili ve harici bedhahlarin olacaktir. Bir giin, istiklal ve cumhuriyeti
miidafaa mecburiyetine diisersen, vazifeye atilmak icin, iginde bulunacagin
vaziyetin imkan ve seraitini diisinmeyeceksin! Bu imkan ve serait, ¢ok
namiisait bir mahiyette tezahiir edebilir. Istiklal ve cumhuriyetine kastedecek
diismanlar, biitin diinyada emsali goriilmemis bir galibiyetin miimessili
olabilirler. Cebren ve hile ile aziz vatanin biitiin kaleleri zapt edilmis, biitiin
tersanelerine girilmis, biitiin ordulan dagitilmig ve memleketin her kosesi bilfiil
isgal edilmis olabilir. Biitiin bu seraitten daha elim ve daha vahim olmak iizere,
memleketin dahilinde iktidara sahip olanlar gaflet ve dalalet ve hattd hiyanet
icinde bulunabilirler. Hattd bu iktidar sahipleri sahsi menfaatlerini,
miistevlilerin siyasi emelleriyle tevhit edebilirler. Millet, fakr u zaruret iginde
harap ve bitap diismiis olabilir.

Ey Tiirk istikbalinin evladi! Iste, bu ahval ve serait iginde dahi vazifen,
Tiirk istikldl ve cumhuriyetini kurtarmaktir. Muhtag oldugun kudret,
damarlarindaki asil kanda mevcuttur.

Mustafa Kemal Atatiirk
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« Hukukun temel ilkeleri ve Deniz is Kanunu
* Deniz sigortasi hukuku
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. 1 DENiZ HUKUKU TERIMLERi _

Deniz hukukunun dogru égrenilebilmesiigin dncelikle
ulusal ve uluslararasi mevzuatlar dogrultusunda 854
saylll Deniz is Kanunu hikimlerinin &égreniimesi
gerekir. Bunun yaninda donatan, tasitan ve
personel haklarinin korunmasi igin deniz sigorta
s6zlesmelerinin icerik ve kapsaminin da bilinmesi
énemlidir.

1. HUKUKUN TEMEL iLKELERI VE
DENIZ iS KANUNU

Deniz hukukunun dogru kavranabilmesi icin dncelikle
temel diizeyde hukuk bilgisine sahip olmak gerekir.
Temel dizeyde hukuk bilgisine sahip olunduktan
sonra deniz hukuku ile ilgili kavramlarin ve Deniz is
Kanunu’nun kavranmasi daha kolay olacaktir.

1.1. Hukuk

Aslen haklar anlamina gelen hukuk, toplumu du-
zenleyen ve devletin yaptinm glcuni belirleyen ya-
salarin batinu olarak tanimlanabilir. Hukuk teriminin
bircok anlami olsa da teknik anlamda kullanildiginda
hukuk kurallarini ifade eder.

Herhangi bir Ulkede belli bir zamanda uygulamada
olan hukuk yiiriirlilkkteki hukuk (pozitif hukuk), bu
hukuk kurallarindan sadece yazili olanlar mevzu
hukuk, ulasilmasi ideal olan hukuk ise tabii hukuk
olarak adlandirlr.

Kisiler, belirlenmis sosyal kurallar cercevesinde emir
ve yasaklara bagka bir ifadeyle hukuk kurallarina
uyduklar zaman sosyal hayat bir dizen iginde
devam eder. Sosyal kurallara uyulmadi§i zaman
karsilasilan tepkiye yaptinm ya da mieyyide denir.
Hapis ya da para cezalar, bir haktan men gibi cezalar
mueyyidelere 6rnek olarak gosterilebili. Hukuk
kurallarnnin ortak 6zellikleri ise sunlardir:

+ Objektif olup surekli, genel ve soyut ozelliklere
sahiptir.

+ Yasakladigi ya da emrettigi seyler baska bir ifade
ile hukuk kurallarinin konusu daima bir insan
davranigidir.

* Yapma ya da yapmama ydniinde olumlu ya da
olumsuz 6zellikte emirler igerir.

* Uyulmasi zorunlu kurallardir.
durumunda bir yaptinm uygulanir.

Uyulmamasi

+ Bir deger yargisina dayanir. Bireyler belli bir
sekilde davranmaya zorlanirken aslinda dogru-

yanlig, iyi-kotl gibi bazi degerlendirmeler yapilr.

+ Bireylere goérev ve yukimllltkler yUklemenin
yaninda birtakim hak ve yetkiler de verir.

1.1.1. Hukukun Kaynaklari

Hukukun kaynaklari yazili kaynaklar, yazili olmayan
kaynaklar ve yardimci kaynaklar olmak Uzere tg¢
baslik altinda incelenebilir.

Yazih Kaynaklar: Bir Ulkede uygulanmakta olan
hukuk kurallarinin yazili kaynaklari, alanlarina gére
ayri ayri tanzim edilmis olarak birer metin héalinde
bulunan kaynaklardir. Yazili hukuk kaynaklari
arasinda bir hiyerarsi bulunur. Hiyerarsi kurallari,
olusum proseddirlerine ve hiyerarsik Ustunlige gére
siralanir. Hukuk sistemi igerisinde yer alan yazil
hukuk kaynaklari Sekil 1.1’de verilmistir.

( Anayasa

-

Uluslararasi sdzlesmeler

Kanun ve kanun hikmuinde
kararnameler (KHK)

Cumhurbaskanligi kararnamesi

Yonetmelik

r

Teblig

Yoénerge, genelge, sirkiler vb.
diger diizenleyici islemler

P>

Sekil 1.1: Yazili hukuk kaynaklari

Yazisiz Kaynaklar: Henlz bir metne aktarilip yazili
hale getirimemis olsa da toplumun bilincinde
varligini strdiren ve devlet tarafindan da uygulanan
hukuk kaynaklaridir. Orf ve adet hukuku, hukukun
yazisiz hukuk kaynaklar arasinda yer alir.

YardimciKaynaklar: Yargilama siirecinde hakimlerin
karar verirken yararlandiklari doktrin (bilimsel dgreti
ve goris) ve yargl / mahkeme kararlari, hukukun
yardimci kaynaklarini olusturur.

1.1.2. Hukukun Tiirleri

Dizenledikleri iligkiler dikkate alinarak hukuk
kurallarini dallara ayirmak mUmkindir. Buna gére



hukuk kurallar kamu hukuku, 6zel hukuk ve karma hukuk olmak tzere tge ayrilir (Sema 1.1).

Devletin kurulus ve isleyisi ile ilgili hukuk kurallari kamu hukukunu, kisilerin birbirleri ile olan iliskilerini
dizenleyen hukuk kurallari 6zel hukuku, kamu hukuku ile 6zel hukukun kesin cizgilerle ayrilamadigi hukuk
kurallan ise karma hukuku olusturur.

HUKUK
— |
KAMU OZEL
HUKUKU HUKUK

* Borglar hukuku

+ Devletler (uluslararasi)
6zel hukuku

* Medeni hukuk
» Ticaret hukuku

Sema 1.1: Hukukun tirleri

1.1.3. Hukukun Temel ilkeleri

Hukukun temel ilke ve esaslarinin  bilinip
benimsenmesi, toplumda yuUrurlikte olan hukuk
kurallarini sekillendirerek keyfilikten uzaklastirr ve
toplumdaki hukuk kurallarinin temel ilke ve esaslar
Uzerine inga edilmesini saglar. Hukuk kurallarinin
genel ilkeleri su sekilde agiklanabilir:

- Adil Yargilanma Hakki ilkesi: Herkesin kanuni
yollardan faydalanmak suretiyle yargi makamlari
oninde davaci veya davall olarak iddia ve
savunma ile adil yargllanma hakkina sahip
oldugunu ifade eden ilkedir.

+ Borglarin Nispiligi ilkesi: Borg iliskisinden
dogan yUkimllliklerden sadece borglunun
sorumlu olacagini ifade eden ilkedir.

- Dogal (Tabii) Hakim Giivencesi Ilkesi:
Kisinin isledigi su¢c nedeniyle aninda goérevli ve
yetkili olan hakim ve mahkemenin huzuruna
cikarlmasini ifade eder.

- Diiriistliik ve lyi Niyet ilkesi: Bireylerin haklarini
kullanirken ve yUkumldlUklerini yerine getirirken
dirUstlik kurallarina uymak zorunda oldugunu
ve hukuk dizeninin hakkin agikca koétiye
kullaniimasini korumayacagini ifade eden ilkedir.

Esitlik ilkesi: Hukukun olmazsa olmaz esasi
olan esitlik ilkesi, kamu kudretinin herkese ayni
mesafede olmasini ve bu hususun da hukuki
zorunluluk olarak kabul edilmesini ifade eder.

Hak Arama Hiirriyeti ilkesi: Toplumu olusturan
her bireyin hukuki yollara basvurmak suretiyle
davaci veya davall olarak iddia ve savunma
hakkina sahip olmasini ifade eder.

Hukuk Devleti ilkesi: Hukuk devleti; insan
haklarina saygil, adaletli bir hukuk sistemi kurup
yuritmekle kendini sorumlu tutan, batin is ve
islemlerinde hukuka ve anayasaya uyan, islem
ve eylemleri bagimsiz yarginin denetimine bagli
olan devlet demektir. Bu ilke, bir nevi devletin
keyfiligini dnlemeye calisan temel hukuk ilkesidir.

Kazanilmis Hak ilkesi: Bir hakkin dogumu ve
kazanilmasiyla ilgili hukuk kurallarinda meydana
gelebilecek degisikliklerin gecmisi degil, gelecedi
etkilemesinin uygun oldugunu ifade eden ilkedir.
Kuvvetler Ayrilig: ilkesi: Yasama, yiriitme ve
yargl gUglerinin birbirinden bagimsiz olmasini
ileri stiren ilkedir.
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DENiZ HUKUKU TERIMLERI

« Laiklik ilkesi: Devletin eylem ve islerinin
herhangi bir dinin temel esas ve dizenlemeleriyle
belirlenmemesini ifade eden ilkedir.

+ Masumiyet Karinesi ilkesi: Suclulugu hilkmen
kesinlesmeden kimsenin suclu sayllamayacagini
ifade eden ilkedir.

+ Miilkiyet Hakki ilkesi: Bireylerin tasinir, tasinmaz
ya da miulkiyete konu olabilecek her seyin sahibi
olabilme hakkini ifade eden ilkedir.

+ Sozlesme Ozgirliigu ve Giuvenligi
ilkesi: Bireylerin hem birbirleriyle hem de
devletle diledigi alanda ve sekilde s&zlesme
yapabilmesini, bu yolla hak elde edebilmesini ve
borg¢ ylklenebilmesini ifade eden ilkedir.

+ Sucta ve Cezada Kanunilik ilkesi: Herhangi bir
fiilin su¢ sayilabilmesi ve bu suca bagli olarak sug
isleyene ceza verilebilmesi icin o fiilin kanunla
sug olarak diizenlenmis ve karsiliginda cezasinin
ne oldugunun belirlenmis olmasi mecburiyetini
ifade eden ilkedir.

+ Sugun Sahsiligi ilkesi: Sorumlulugun fiili
gerceklestiren, davranisi yapan kisiye ait
oldugunu, kimsenin baskasinin eyleminden
dolayi cezalandirilamayacagini ifade eden ilkedir.

+ Yargi Bagimsizigi ve Hakim Tarafsizhgi
ilkesi: Higbir organ, makam, merci ya da kisinin
yargi yetkisinin kullanilmasinda hakimlere veya
mahkemelere etki edemeyecegini, hakimlerin
gorevlerinde bagimsiz ve tarafsiz oldugunu ifade
eden ilkedir.

1.2. Deniz Hukuku

Deniz hukuku, denizdeki ekonomik faaliyetlerin
sorunsuz bir sekilde yurUtilebilmesi amaciyla ortaya
konan kurallar ve bu kurallara uymayanlar hakkinda
yaptinmlara sahip olan hukuk dalidir. Kaynagini
Uluslararasi Denizcilik Orgiitii (International Maritime
Organization-IMO) sozlesmeleri, uluslararasi
sOzlesmeler, bolgesel anlasmalar, ikili denizcilik
anlasmalarindan alr ve bu kaynaklar ic hukuk
sistemine de referans olur.

1.2.1. Uluslararasi Deniz Hukukunun
Kaynaklan

Deniz hukukunun kaynaklar asli kaynaklar ve
yardimci kaynaklar olmak Uzere iki baglk altinda
incelenebilir.

Asli Kaynaklar

+ Taraf olunan uluslararasi anlasmalar
+ Uluslararasi 6rf ve adet kurallari

+ Birlesmis Milletler Deniz Hukuku So&zlesmesi
(United Nations Convention on the Law of the
Sea-UNCLOS)

+ Diger ulusal hukuk kurallari
» Kazaniimig haklar

Yardimci Kaynaklar

» Doktrin
+ Mahkeme kararlari

1.2.2. Uluslararasi Deniz Hukukunun Tiirleri

Dlzenledikleri iliskiler dikkate alinarak uluslararasi
deniz hukuku kurallarini dallara ayirmak mimkindar.
Buna go6re deniz hukuku kurallari deniz kamu
hukuku ve deniz 6zel hukuku olmak Ulzere ikiye
ayrilir. Uluslararasi deniz kamu hukuku ve deniz 6zel
hukuku alanlarinin kapsadigi hususlar Sema 1.2’de
gorilmektedir.

DENiZ HUKUKU

.
DENiZ KAMU HUKUKU

sahalarinda

DENiz 6ZEL HUKUKU

Sema 1.2: Deniz hukukunun tirleri



1.2.3. Uluslararasi Deniz Hukukunun Temel
ilkeleri

Hukukun temel ilkelerine ilave olarak, deniz
hukukunun kendine 6zgl yapisi dikkate alindiginda
su temel ilkelere sahip oldugu sdylenebilir:

+ Acik Denizlerin Serbestligi ilkesi: Acik
denizlerin, sahili bulunsun veya bulunmasin, tim
devletlere acgik oldugunu ifade eden ilkedir.

Deniz Gevresinin Korunmasi ilkesi: Korunmasi
6zel bir 6neme sahip olan deniz ve cevresinin
korunmasini ifade eden ilkedir.

+ Denizde Ortaya Cikan Arkeolojik ve Tarihi
Esyalarin Korunmasi ilkesi: Devletlerin diinya
mirasi olan eserleri korumasini hedefleyen ilkedir.

- Limanlarda Esitlik ilkesi: Sahili bulunmayan bir
devletin bayragini tagiyan gemilere de limanlarda
diger yabanci gemilerle esit muamele edilecegini
ifade eden ilkedir.

+ Sadece Bayrak Devletinin Cezai Yargi
Kullanma Yetkisi ilkesi: Acik denizde kaptanin
veya gemi hizmetindeki diger herhangi bir kiginin
ceza veya disiplin sorumlulugunun igine giren bir
catma halinde veya deniz seyriiseferine iligkin
diger herhangi bir olayda, bu kisiler hakkinda
ceza veya disiplin kovusturmasinin geminin
bayragini tasidigi devletin veya bu Kisilerin
tabiiyetinde bulunduklari devletin adli veya idari
makamlari nezdinde acilabilecegini ifade eder.

- Sahildar Devletlerin Korunmasi ilkesi: Sahildar
devletin kara sularinda zararsiz olmayan her
tOrli gecisi engellemek icin gerekli tedbirleri
alabilecegini ifade eden ilkedir.

- Seyriisefer Hakki ilkesi: Sahili bulunsun veya
bulunmasin her devletin agik denizlerde kendi
bayragini tasiyan gemileri seyrettirme hakkina
sahip oldugunu ifade eden ilkedir.

- Tek Bir Devletin Bayragini Tasima ilkesi:
Gemilerin tek bir devletin bayragi altinda
seyredeceklerini ve agik denizlerde o devletin
muinhasir yetkisine tabi olacaklarini ifade eden
ilkedir.

+ Ulkeleraras: is Birligi Yikimliligii ilkesi:
Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Soézlesmesi
geregince hemen her konuda devletlerin is birligi
icinde olmasini ifade eden ilkedir.

+ Yardim Etme Yiikiimliiligi ilkesi: Her devletin
kendi bayragini tasiyan bir gemi kaptanindan,
gemi murettebat ve yolculari icin ciddi bir tehlike

olusturmadan yapilabilecek ise, diger gemi ve
insanlar icin asagidaki hususlari gerceklestirmesi
talebinde bulunabilecegini ifade eder.

= Denizde tehlike icerisinde bulunup yardima
ihtiyaci olan herkese yardim etmek.

= Yardim ihtiyaglarindan haberdar edildigi
takdirde  kendisinden  makul olarak
beklenebilen &l¢lide ve mimkiin oldugunca
hizli bir sekilde kurtarmaya gitmek.

= Bir catismadan sonra diger gemiye,
onun mdirettebat ve yolcularina yardimda
bulunmak ve mimkin oldugu d&lglide
kendi gemisinin adini, tescil limanini ve
ugrayacagl en yakin limani diger gemiye
bildirmek.

1.3. Deniz is Kanunu

Gemiadamlarinin is sézlesmelerinden dogan hak ve
sorumluluklari Deniz is Kanunu ile diizenlenmistir.
Deniz Is Kanunu deniz, gél ve akarsulardaki
gemilerde bir hizmet akdi ile galisan gemiadamlar
ve bunlarin isverenleri hakkinda uygulanir. Deniz is
Kanunu’nun uygulanabilmesi i¢in su sartlarin yerine
gelmesi gerekir:

Gemi Turk bayrakli olmalidir. Gemi, 100 groston
(GT) ve Uzerinde olmali ya da ayni isverene ait
gemilerin toplam tonaji 100 GT ve Uzerinde olmali
ya da igverenin ¢alistirdigi gemiadami sayisi bes ve
Uzerinde olmalidr.

1.3.1. Deniz is Kanunu’ndaki Tanimlar

Deniz Is Kanunu'nda gemi, gemiadami, kaptan,
isveren ve igveren vekilinin tanimi yapiimistir.

+ Gemi: Deniz is Kanunu’nun uygulanmasinda
sandal, mavna, sat, salapurya gibi deniz araglari
da gemi sayllir.

+ Gemiadami: Bir hizmet aktine dayanarak
gemide calisan kaptan, zabit ve tayfalarla diger
kimselere "gemiadami” denir.

+ Kaptan: Gemiyi sevk ve idare eden kimseye veya
zorunlu sebeplerle gdrevi basinda bulunmamasi
halinde ona vekalet eden kimseye "kaptan"
denir.

+ Isveren: Gemi sahibine veya kendisinin olmiyan
bir gemiyi kendi adina ve hesabina isleten
kimseye "isveren" denir.

- Isveren Vekili: Kaptan veya isveren adina ve

hesabina harekete yetkili olan kimseye "igveren

vekili" denir.
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1.3.2. Hizmet S6zlesmesi

Hizmet sbézlesmesi ya da is s6zlesmesi; bir tarafin
(calisan) isverene bagli olarak is gdrmeyi, diger tarafin
(isveren) ise galisana Ucret 6demeyi Ustlendigi yazili
s6zlesmedir (Gorsel 1.1). Hizmet akdi, gemiadami
ile igsveren veya igveren vekili arasinda yazili olarak
iki nisha halinde yapilir ve taraflardan her birine bir
ndsha verilir.

Tep Copry-Duniadarmina SEAFARER'S
2 Cop G Datyass

e Copy-ITF Landra.
a0 Copy-Simet Dosyas

EMPLOYMENT CONTRACT
GEMIADAMI |5 AKDI

17.07.2022
This Employment Cantrac! is enterad inio betwaen the

Seafarer ard fhe Agent of e Sip (RerEnaer caled e company
indary ile geminin <5 hibi/acenims {bunden bele siket clarsk nilacsir) s enss imzalsnmestic

Bu ig sanegmesi

THE SEAFARER /GEMIADAMI
e Lcar Alpsran
Full horie address Slatiye Wan Kima Seh

Bik £ ariresi No3ds53 KadikewISTANBUL | Gemiye ksl Iiman
Pl ors 3 Offesr

e
ot i af tahing proaition
Tanmini gérov baglange 1702022 Sagic belgesiin lsihi s
Natfonaitty - Fassport o
Uyruda i i
G of birdy 7 pfave
Dojum tarii /yeil

26.04.195% / Kad ik i

THE EMPLOYER / ISVEREN

e Oréakésy Stor Tanker lsletmelers |

Address Giragan Mah. Yildz Cad. 134.5ck |
Ares JLUTURKIYE

THE SHIP /GEM

WO Mo
e AT ORTAKOY STAR ‘ AT F

Tarkiye

BET0001 |

a7 it
Bayrad ‘ Sici mani fetantul |

TERMS OF THE CONTRACT ./ SOZL ESMENIN SARTLARI
Period o eaiicyment | Gogsaldaled wage COMpanY DOMS SeRrTeY Moy Gt
Konsolide Ucret siresi Siricet ikramivesi o laclarn | dryl ¥ Sdim i
2418 UsD 107 uso ki uso 3300 usp
SO T o i i v e oy |
Kidem Her e Se0epie olrsa AN e "

Severence
Kidem fazminab  Sosyal gienik katki pay! 4400 USD
148 USD @84 USD

HeGIN InSurance
Sadlik sigartass

Fixed O.T. a usp

CONFIRMATION OF THE CONTRACT /SOZL
Signaturs of employer { Fpesrenin imaas
Sign piace & date | Inza yerl & tarh|

(ENIN SNAYI (MZAY
Signature of seafarer | Gemisdaminin mzas!
Sign place & date /Imza yer| & tanh

Goérsel 1.1: Hizmet s6zlesmesi

Deniz is Kanunu’na gére yapilacak yazili akitlerde
asagidaki hususlarin yer almasi gerekir.

« Isverenin adi ve soyadiyle ikametgah adresi

+ Gemiadaminin adi, soyadi, dogum tarihi ve yeri,
sicil numarasi ve ikametgah adresi

+ Gemiadaminin c¢alisacagi geminin ismi, sicil
numarasl, grostonilatosu ve kaydedildigi
baglama limani (Gemiadaminin ayni isverenin
muhtelif gemilerinde calisma ihtimali mevcutsa
bu, hizmet akdinde ayrica belirtilir.)

+ Akdin yapildigi yer ve tarih
+ Gemiadaminin gérecegi is
+ Gemiadaminin hizmete bagliyacagdi tarih ve yer

» Hizmet aktinin belli bir sire icin yapilmis olup
olmadigi, belli bir sire igin yapilmis ise siresi
veya sefer Uizerine ise hangi sefer oldugu

DENiZ HUKUKU TERIMLERI

+ Kararlastirilan Ucret esasi ile miktari

+ Ucretin 6denme zamani ve yeri ile zorunlu
tutulan isverenler icin gemiadaminin Gcret, prim,
ikramiye ve bu nitelikteki her cesit istihkakinin
6denecegi banka 6zel hesap numarasi

+ Avans sartlar
+ Diger is sartlan

Deniz is Kanunu, hizmet akdinin siire durumunu su
sekilde duzenlemistir:

Hizmet akti belirli bir stire veya sefer igin yahut siire-
siz olarak yapilabilir. Belirli bir stre igin yapilmis hiz-
met akti bu sirenin bitiminde sona erer. Hizmet akti
gemi seyir halinde iken sona ererse akit, geminin ilk
limana varmasina ve guvenlik altina alinmasina ka-
dar devam eder. Belirli sefer i¢in yapilmis hizmet akti,
akitte yazili seferin sonunda geminin vardigi limanda
yukinid bosaltmasiyla sona erer. Belirli bir sefer icin
yapilmig olan hizmet aktinin sonunda gemiadami ig-
veren veya isveren vekilinin muvafakatiyle ise devam
eder ve gemi de sefere ¢ikarsa, hizmet akti bu sefer
suresince uzatilmis sayilir. Belirli bir stre i¢in yapilmig
olan hizmet aktinin sonunda gemiadami igsveren veya
isveren vekilinin muvafakatiyle ise devam ederse hiz-
met akti, ayni slre igin uzatiimig sayilir.

Sdresi belirli olmayan hizmet akitlerinde deneme
siresi en ¢ok bir aydir. Bu sire iginde taraflar hizmet
aktini bildirimsiz ve tazminatsiz bozabilirler. Ancak
gemiadaminin ¢alistigi gtinler igin Gcret hakki sakhdr.

Hizmet akdi isveren veya isveren vekili tarafindan
su durumlarda hemen (6nelsiz) feshedilebilir ya da
bozulur (infisah):

+ Gemiadaminin herhangi bir limanda geminin
hareketinden &nce gemiye ddénerek hizmete
girmemesi veya gemiye hic ddnmemesi

+ Gemiadaminin gemide hizmet g&érmesinin
tutukluluk, hapis veya gemide calismaktan
menolunmasi gibi sebeplerle imkansiz bir hal
almasi

+ Gemiadaminin isveren veya isveren vekiline
karsi, kanuna, hizmet akitlerine sair is ve ¢calisma
sartlarina aykiri hareket etmesi

+ Gemiadaminin isveren veya isveren vekiline karsi
denizcilik kural ve teamdullerine veya ahlak ve
adaba aykiri hareket etmesi

Hizmet akdi gemiadami tarafindan su durumlarda
hemen (6nelsiz) feshedilebilir ya da bozulur (infisah):



+ Ucretin  kanun hikimleri
geregince 6denmemesi

veya hizmet akti

« Isveren veya isveren vekilinin gemiadamina kars,
kanuna, hizmet akitlerine veya sair is sartlarina
aykiri hareket etmesi

« Isveren veya isveren vekilinin gemiadamina karsi
denizcilik kural ve teamdillerine veya ahlak ve
adaba aykiri hareket etmesi

Hizmet akdi isveren, isveren vekili veya gemiadami
tarafindan su durumlarda hemen (6nelsiz)
feshedilebilir ya da bozulur (infisah):

+ Geminin herhangi bir sebeple 30 giinden fazla bir
sure seferden kaldiriimasi

+ Gemiadaminin herhangi bir sebeple sirekli
olarak gemide c¢alismasina engel bir hastaliga
yakalanmasi veya engelli hale gelmesi

Geminin kayba ugramasi, terk edilmesi veya harp
ganimeti ilan edilmesi veyahut Tirk Bayragindan
ayriimasi hallerinde ise hizmet akti kendiliginden
bozulur.

isveren, isveren vekili veya gemiadamina taninan
akti feshetme yetkisi, iki taraftan birinin bu gesit
davraniglarda bulundugunu 6bur tarafin 6grendigi
glinden baslayarak 6 isguni gectikten ve herhalde
fillin vukuundan itibaren bir sene sonra kullanilamaz.
Bu hallere dayanilarak akti stresi icinde fesheden
taraf ayrica mahkemeye bagvurarak 6bur taraftan bir
tazminat isteyebilir.

Belirsiz sUreli hizmet akitlerinde, yazili durumlar
disinda gemiadaminin ise alinmasindan itibaren
altt ay gecmedikge akit bozulamaz. Siresiz akdin
¢6zllmesi (bitmesi) icin énce durumun diger tarafa
yazill bildirimi sarttir. isten ayriimalarda bu bildirime
muteakip, isverenin yeni gemiadami bulmasi ve
iste tecriibe sahibi olmasina zaman taninmasi
icin asagida belirtilen silire boyunca (ihbar siresi)
gemiadaminin isine devam etmesi gerekir.

« lsi alt ay slirmis olan gemiadami icin, bildirimin
diger tarafa yapilmasindan basliyarak iki hafta
+ isi alti aydan birbuguk yila kadar sirmis

olan gemiadam icin, bildirimin diger tarafa
yapllmasindan bagliyarak doért hafta

« isi birbuguk yildan (¢ yla kadar sirmis
olan gemiadami icin bildirimin diger tarafa
yapilmasindan basliyarak alti hafta

« lsi Gc yildan fazla stirmiis olan gemiadami icin,

bildirimin diger tarafa yapiimasindan bagliyarak
sekiz hafta

1.3.3. Hizmet (Calisma) Belgesi

isinden ayrilan gemiadamina isveren veya isveren
vekili tarafindan isinin g¢esidinin ne oldugunu ve
sUresini gdsteren bir belge verilir (Gorsel 1.2). Bu
belgeye gemiadami isterse, kendisinin durumu ve
davraniglariyle, ¢alismasinin ne yolda oldugu da
ayrica yazilir. isveren veya igveren vekilinin belgedeki
imzasi, gemiadami dilerse baglama limanindaki
liman reisligi (baskanh@i) tarafindan onaylanir.

ORTAKOY STAR TANKER ISLETMELERI - ISTANBUL

DENiZ HiZMET BELGESI

CERTIFICATE OF SEA SERVICE

GEMIADAMI | SEAMAN'S GEMI | VESSEL
ADI & SGYADI ADI & BAYRAGH
NAME & SURNAME | ALPEREN UGAR NAME &L AG T TARGY STAR
SIciL No T GEMI TRl FETROL TANKER
REGISTERNO TYPE VESSEL OIL TANKER
SICIL LIMANI GAGRIIS. & IMO NO
REGISTER PopT | ISTANBUL CALL SIGN &m0 ok TOTT 8870001
VETERLILIK UZARTGL VARD. ZABIT SEVIR BOLGES Y
COMPETENCE OCEANGDING W. OFF VOYAGE AREA
GOR UZAKYOL VARD. ZABITI BAGLAMA LIMANL | oo
RANK OCEANGDING W. OFF. PORT OF REGISTRY.
KATILIS TARTHI MAKINE GUCU
sigh o pATE | 03072022 ENGINE POWER il

|AYRILIS TARIHI

A AR | 12102022 GRT & NRT 4802 (2279

I3 BU DENIZ HIZMET BELGESI ALPEREN UCAR ADLI KISIYE 03.07.2022 TARIHINDEN
12.10.2022 TARIHINE KADAR MIT ORTAKOY STAR GEMISINDE UZAKYOL VARDIYA ZABITI
VE GMDSS GENEL TELSIZ OPERATORU YETERLILIGI ILE UZAKYOL VARDIYA ZABITI
OLARAK CALISTISI IGIN VERILMISTIR. BU BELGE SAHSIN KEND| ISTESI UZERINE
DUZENLENMISTIR.

THIS IS A SEA SERVICE FORM GIVEN TO ALPEREN UCAR WHO WORKD AS AN
OCEANGOING WATCHKEEPING OFFICER, GMDSS GENERAL RADIO OPERATOR ON MT
ORTAKOY STAR FROM 03.07.2022 TO 12.10.2022 WITH A COMPETENCE OF OCEANGOING
WATCHKEEPING QFFICER. THIS FORM HAS BEEN GIVEN TO HIMSELF AS HIS OWN DESIRE.

SIRKET ONAYI GEMI KAPTANI GNAY

|mza, Tarih, Milhis B, Soyad
Yetarlik, Sicil Limani/Mosu
Geml Mohard

Goérsel 1.2: Hizmet belgesi

isveren veya igveren vekili, gemiadaminin istedigi
belgeyi vermemekte direnirse veyahut belgeye
gemiadami igin dogru olmiyan yazilar yazarsa,
gemiadaminin yahut yeni isine girdigi isverenin
istegi Uzerine, baglama limanindaki liman reisligince
yapilacak inceleme sonucunu goésteren bir belge
gemiadamina veya yeni isverene verilir. Liman reisligi
tarafindan yapilacak inceleme bir haftada bitirilir.
Kamu hizmeti goéren idarelere baglh gemilerden
¢ilkan gemiadamina belge verilmek istenmez
veyahut belgeye dogru olmiyan yazilar yazilirsa,
gerekli incelemenin yapilmasi i¢in bu gemilerin bagli
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olduklari makamlara bagvurulur. Belgenin vaktinde
veriimemesi veyahut belgede dogru olmiyan yazilar
bulunmasindan zarar géren gemiadami veyahut
gemiadamini ise alan yeni isveren eski isverenden
tazminat isteyebilir.

1.3.4. ihbar ve Kidem Tazminati

Bildirme sartlarina uymayan taraf, ihbar sUreleri
dogrultusunda, uygun Ucret tutarinda karsi tarafa
ihbar tazminati 6demek zorundadir. Bunun diginda
taraflarin birbirinden tazminat isteme haklan da
saklidir. Asagida belirtilen durumlarda gemiadami
kidem tazminati almaya hak kazanir.

+ s akdinin gemiadami tarafindan hakl bir sebeple
feshedilmesi

+ is akdinin isveren tarafindan haksiz sekilde
feshedilmesi

« s akdinin muvazzaf askerlik hizmeti nedeni ile
feshedilmesi

+ Emeklilik

+ Gemiadaminin 6limU (Bu durumda tazminat
kanuni mirasgilarina édenir.)

+ s akdinin kendiliginden son bulmasi

Gemiadaminin ise basladigi tarihten itibaren hizmet
akdinin devami slresince her gecen tam vyil igin
isverence gemiadamina 30 giinliik Ucreti tutarinda
kidem tazminati 6denir. Bir yildan artan sireler igin
de ayni oran tzerinden ddeme yapillir.

1.3.5. Gemiadaminin Yurda iadesi

Sozlesmesi sona eren bir gemiadaminin iadesini
hizmet s6zlesmesinin (is akdi) yurt disinda ya da
yurt icinde sona ermesi ve yabanci gemiadamlarinin
iadesi basliklan altinda incelemek mimkindur.

Hizmet S6zlesmesinin Yurt Disinda Sona Ermesi:
is akdinin daha énce belirtilen nedenlerle gemiadam,
isveren ya da igveren vekili tarafindan yurtdisinda
feshedilmesi durumunda isveren veya igveren
vekili, gemiadamini geminin baglama limanina iade
etmek zorundadir. Gemiadaminin iade ile ilgili tim
masraflari isveren ya da vekili tarafindan karsilanir.
Ancak hizmet akdinin igveren tarafindan hakli
nedenlerle feshedilmesi durumunda isveren veya
vekili, gemiadaminin yurda iadesi i¢in yapmis oldugu
masraflari gemiadamindan talep edebilir.

Hizmet Sézlesmesinin Yurt icinde Sona Ermesi:
is akdinin yurt icindeki limanlardan herhangi
birinde feshedilmesi halinde igveren veya vekili
tarafindan gemiadaminin geminin baglama limanina
iade edilmesi zorunludur. Hizmet akdinin igveren
tarafindan hakli nedenle feshedilmesi durumunda ise
isverenin iade zorunlulugu ortadan kalkar.

Yabanci Gemiadaminin iadesi: Yabanci
gemiadamlarinin is akdinin feshi durumunda isveren
veya vekili tarafindan gemiadaminin ikametgahinin
bulundugu limana iade edilmesi zorunludur.

1.3.6. Calisma (is) Siiresi ve Fazla Galisma

Gemiadaminin igbasinda calistigi veya vardiya
tuttugu sire, is suresidir. is siiresi genel olarak
giinde 8 ve haftada 48 saattir Bu slrenin
haftanin is glnlerine esit olarak bélinmek suretiyle
uygulanmasi esastir. Isveren veya vekili tarafindan
gemiadamlannin vardiyalar, yemek ve dinlenme
zamanlarinin  bir cizelge ile belirtiimesi ve bu
gizelgenin gemiadamlarnnin gdrebilecekleri bir yere
asllimasi zorunludur. Asagidaki isleri gorenler Deniz
is Kanunu’nun is strelerine iliskin hiikiimlerine tabi
degildirler.

« Birden fazla kaptanin bulundugu gemilerde
birinci kaptan veya kendisine vekalet eden kimse
(kilavuz kaptanlar dahil)

+ Birden fazla makinistin bulundugu gemilerde
basmakinist

+ Doktor ve saglik memurlari
* Hemsire ve hastabakicilar

» Asli goérevleri can, mal ve gemi kurtarma olan
kurtarma gemilerinde ¢alisan gemiadamlari

+ Gemide kendi nam ve hesabina calisanlar

Deniz is Kanunu’na gére tespit edilmis bulunan is
surelerinin asiimasi suretiyle yapilan ¢alismalar, fazla
saatlerde calisma (fazla calisma) sayilir. Yapilacak
fazla calismanin her saatine 6denecek (cret normal
calisma Ucretinin saat bagina disen miktar %25
oraninda artirilmak suretiyle bulunacak miktardan az
olamaz. Asagida yazili haller fazla saatlerle ¢calisma
sayllmaz.

+ Geminin, gemideki sahislarin veya gemi
hamulesinin (yUkldnun) selameti icin kaptanin
yapilmasini zaruri gérdigu isler



sihhi formaliteler

« GUmrik, karantina vesair
dolayisiyle yerine getiriimesinde zorunluluk
bulunan ilave igler

+ Gemi seyir halinde veya limanda iken gemide
yaptirilan talimler

1.3.7. Ucret, Avans ve Kesinti

Gemiadamina yapti@i is karsiliinda isveren veya
isveren vekili tarafindan nakden &édenen meblaga
iicret denir. Ucret 6deme devresi bir aydan fazla
olamaz. Hizmet aktinin sona ermesi veya bozulmasi
halinde igveren veya isveren vekili gemiadaminin
Ucretini derhal ve tam olarak ddemek zorundadir.
isveren veya isveren vekili, gemiadamlarinin istekleri
halinde kendilerine hizmet aktinde yazili esaslara
gbre avans ddemeye zorunludur.

Gemiadami Ucretlerinden ceza olarak yapilacak
kesintilerin gemiadamina hemen sebepleriyle
bildiriimesi gerekir. Gemiadami (cretlerinden bu

yolda yapilacak kesintiler bir ayda U¢ giindelikten
fazla olamaz. Ayrica gemiadaminin gemi, yuk
ve donanimlarina verebilecedi zarar icin yapilan
kesinti, tazminat karsiigi olarak yapilir. Gemiadami
isten ayrilirken bu kesinti geri ddenir. Zarar karsiligi
kesinti kapsaminda hizmet akitlerinde igveren veya
isveren vekilinin tazminat karsiligi olarak gemiadami
Ucretlerinden gegici olarak allkoyacadi miktar, on
haftada esit taksitlerle kesilmek izere gemiadaminin
on gunlik Ucret tutarindan fazla olamaz.

1.3.8. izin Hakki

Ayni isveren emrinde veya ayni gemide bir takvim yili
icinde bir veya birkag hizmet aktine dayanarak en az
altr ay galismis olan gemiadami, yillik tcretli izine hak
kazanir. izin siresi, alti aydan bir yila kadar hizmeti
olan gemiadamlari i¢in 15 giinden ve bir yil ve daha
fazla hizmeti olanlar igin yilda bir aydan az olamaz.
izin isverenin uygun gérecegi bir zamanda kullanilr.
Bu haktan feragat edilemez. Bir aylik izin, taraflarin
rizasiyle ayni yil icinde kullaniimak suretiyle ikiye
boltnebilir. Gemiadami, yillik UGceretli iznini yabanci
bir memleket limaninda veya hizmet aktinin yapiimig
bulundugu mahalden gayri bir yerde kullanmaya
zorlanamaz. Gemiadami, dilerse, isveren veya
isveren vekilinden Ucretli izne iligkin olarak 7 gline
kadar Ucretsiz yol izni de isteyebilir.

Liman hizmeti ve sehir hattt gemilerinde
gemiadaminin haftada alti giinden fazla calistinimasi
yasaktir. Bunlardan hafta tatili giinG calistinlanlara,
haftanin diger bir glninde ndbetlese izin verilir.
Haftanin tatilden onceki ginlerinde surekli olarak
c¢alismis bulunan gemiadamlarina ¢alisiimiyan hafta
tatili glini igin isveren veya isveren vekili tarafindan
bir is karsiligi olmaksizin ve Ucret 6deme sekline
bakilimaksizin bir glindelik tutarinda Ucret ddenir.
Kisa, yakin ve uzak sefer yapan gemilerde c¢alisan
gemiadamlarina igveren veya isveren vekili tarafindan
geminin seferde bulundugu middete rastliyan hafta
tatili gtnleri icin yukardaki sartlar aranmaksizin ve bir
is karsihi@ olmaksizin, ayrica bir glindelik tutarinda
hafta tatili Gcreti 6denir.

Deniz is Kanunu kapsamindaki gemilerde calisan
gemiadamlarina, ulusal bayram ve genel tatil
glnlerinde, bir is karsiigi olmaksizin bir gunlik
Ucreti tutarinda tatil Gcreti, Gcret 6deme sekline
bakilmaksizin ayrica édenir. Fazla galisma karsihg
olarak alinan Ucret ve primlerle sosyal yardimlar,
ulusal bayram, hafta tatili ve genel tatil gtnleri igin
verilen Ucretlerin tespitinde hesaba katiimaz.

1.3.9. iase ve ikamet

Deniz Is Kanunu kapsamindaki gemilerde iase
servisi kurulmasi zorunludur. Gemiadamlari hizmete
basladi§i ginden bagliyarak hizmetten cikis anina
kadar gemide igveren tarafindan bedelsiz iase
olunurlar. iasenin zorunlu sebeplerle uygulanamamasi
halinde isveren veya vekilince bagkaca mdinasip
bir iase imkan saglanr veya nakden 6deme
usull uygulanir. Limanlar icinde, sehir hatlarinda,
korfezlerde, gobllerde ve akarsularda yolcu ve yik
nakleden gemilerde, mavna, sat ve benzerlerinde
iase servisi kurulmasi zorunlu degildir. Bu durumda
isveren veya isveren vekili iage zorunlulugunu nakden
6demek suretiyle yerine getirir.

Gemiadamlarina ise giris gliniinden basliyarak isten
cikis glniine kadar ritbeleri, sayilari ve geminin
blylkligine uygun olarak ve yalniz kendileriyle
esyalarina ait olmak tzere gemi icinde ikamet yerleri
bedelsiz olarak saglanir. Herhangi bir zorunlu sebep
ylziinden gemiadamlarinin gemide ikametine imkan
olmazsa igveren veya igveren vekili tarafindan baska
bir ikamet imkani saglanrr.
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2. DENiZ SIGORTASI HUKUKU

Sigorta iligkisini ve sigorta sirketlerinin ¢alismalarini
dizenleyen hukuk kurallarini inceleyen hukuk dal
sigorta hukuku olarak adlandirilir. Sigorta, kisilerin
hayatta karsilasacaklari zarar ve masrafa neden
olan olaylarin ekonomik sonuclarindan kendilerini
korumak igin dnceden tedbir alma ihtiyaclarindan
dogmustur. Sigortanin temel iglevi, zarar ekonomik
acidan 6nemsiz bir duruma getirmektir. Kisiler kargi
karsiya bulunduklar tehlikelerin neden olabilecegi
ve tek basina karsilayamayacaklar zararlan sigorta
sayesinde bir organizasyon araciligiyla, 6demis
olduklari primler yoluyla aralarinda paylasirlar.

Sigorta organizasyonu; sigorta ettiren ve sigorta
sirketi (sigortaci) ile aralarnda dizenlenen
sigorta sézlesmesi kavramlarindan olusur. Sigorta
stzlesmesinde bir tarafta rizikolara (risk) karsi sigorta
teminati veren, sigortacilik faaliyetinde bulunmaya
yasal olarak yetkili olan sigortaci; diger tarafta ise
tehlikeyle karsi karsiya olan sigorta ettiren bulunur.
Sigorta sodzlesmesi sigortanin ana unsurudur.
Soézlesmenin yazill unsuru ve ana delili sigorta
policesidir. Bir sigorta policesinde genellikle su
bilgiler yer alir:

+ Sigortacinin ve sigorta ettirenin ve varsa
sigortadan faydalanan kimsenin adi ve soyadi
veya ticaret Uinvani ve ikametgahlari

+ Sigortanin konusu

+ Sigortacinin Ustline aldigi rizikolarla bunlarin
baslayacagi ve son bulacagi zaman

+ Sigorta bedeli
* Primin tutan ile 6deme zamani ve yeri

+ Sigortacinin  Ustline aldigi rizikolarin  hakiki
niteliklerini tamamen anlamaya yarayacak butin
haller

« Tanzim tarihi

Sigorta sdzlesmeleri riziko tirline gore kara ve deniz
sigortalar olarak iki grubu ayrilir. Deniz sigortalari,
gemi ve yukin denizcilik rizikolarini salimen
gecirmesine iliskin parasal menfaatleri teminat altina
almayla birlikte sigortacinin denizde olusan zararlari,
sOzlesmede kararlastirldigi sekilde tazmin etmeyi
taahhit ettigi s6zlesmelerdir.

2.1. Deniz Sigortasi Terimleri

Deniz sigortaciliginda kullanilan birgok terim vardir.
Bu terimlerin birgcodu kara sigortaciliinda da kulla-
nilir. Sigortacihgin tam anlamiyla anlasilabilmesi igin
oncelikle bu terimlerin bilinmesi gerekir. Deniz sigor-
taciiginda kullanilan temel terimler sunlardir:

« Cografi Simir (Territorial Limit): Sigorta
poligesinin ydrlrlikte oldugu bdlgesel sinirlari
ifade eder. Policede yer alan sefer bdlgesi /
sahasi, faaliyet alani gibi ifadeler policenin
sadece o alanlarda gerceklesen hasarlar icin
gecerli oldugunu belirtir.

- Fiyat (Rate): Sigorta teminati icin 6denecek
primin hesaplanmasinda esas alinan ve oran
olarak ifade edilen bir terimdir. Fiyatin sigorta
bedeline veya teminata uygulanmasiyla prim
miktar bulunur.

+ Genel Sartlar (General Conditions): Teminat
kapsami, muafiyetler, sigortalinin yukamlalikleri,
hasar slreci, prim 6demesi, ricu durumu,
anlagsmazlik halinde uygulanabilecek hikimler
gibi sigorta sézlegsmesinin temel kosullardir.

- Kloz / Sart (Clause): Taraflar arasinda
sOzlesmenin  gercek sinirlarini  belirlemek
amaciyla kullanilan, policeye ekli 6zel sartlardir.

* Miicbir Sebep (Act of God): Taraflar arasindaki
taahhlidln ve sorumlulugun yerine getirilmesine
engel olabilecek nitelikteki 6lum, iflas, hastalik,
tutukluluk, afet ve buna benzer haller micbir
sebep olarak adlandirilir.

+ Miisterek Avarya (General Average): Gemi ve
yuki birlikte tehdit eden bir tehlikeden onlari
korumak amaciyla makul bir hareket tarzinda
olmak kaydiyla bile bile olaganUsti bir fedakarlik
yapllmasi veya bir masrafa katlaniimasi
durumudur. Bu nitelikte bir hareketin dogrudan
dogruya sonucu olan zarar veya masraflar
muisterek avarya olarak kabul edilir ve bu
kapsama giren zarar ve masraflar gemi, ylik ve
navlun sahipleri arasinda paylastirilir.

* Prim (Premium): Sigortacinin herhangi bir riske
iliskin vermis oldugu teminata karsilk olmak
Uzere sigortall veya sigorta ettiren tarafindan
6denen Ucrettir.

+ Reasiirans: Sigorta sirketinin sigorta ettigi
miktarin  bir bdlimind ileride dogabilecek



- Sigorta Eksperi:

+ Sigorta Hakemi:

+ Tazminat Talebi

zararlara kargl baska bir sigorta sirketine yeniden
sigorta ettirmesi, satmasidir.

Sigorta Bedeli (Sum Insured): Teminat
kapsamindaki bir rizikonun gerceklesmesi veya
sigortalinin  Gglincl taraflara kargi sorumlu
duruma dusmesi hélinde sigortacinin 6demekle
yukimlU oldugu, policede belirtilen ve tazminata
esas olusturan azami bedeldir.

Sigorta Edilebilir Risk (Insurable Risk): Bir
rizikonun sigortaci agisindan sigorta edilebilme
Olcusunu ifade eder.

Sigorta konusu risklerin
gerceklesmesi sonucunda ortaya cikan kayip
ve hasarlarin miktarini, nedenlerini ve niteliklerini
belirleyen tarafsiz ve bagimsiz kisiyi ifade eder.

Taraflar arasinda sigorta
sbzlesmesinden dogan uyusmazliklar ¢dzen
kisiyi ifade eder.

Sigorta Raportorii: Taraflar arasinda sigorta
sOzlesmesinden dogan uyusmazliklarin ¢ézimi
amaciyla komisyona intikal etmis sikayetler
Uzerinde 6n incelemeyi yapan kisiyi ifade eder.

Sigorta Sahtekarlhigi (Insurance Fraud): Koti
niyetli kisiler tarafindan haksiz kazang elde etmek
icin sigorta sirketinin kasitli olarak aldatiimasidir.

Sigorta Sertifikasi (Certificate of Insurance):
Sigortasirketitarafindan diizenlenerek sigortaliya
verilen, sigorta s®zlesmesinin varligina kanit
olarak kullanilabilen, sigortalinin kimligine iliskin
bilgiler, sigorta teminatinin kapsami ve police
sartlari hakkinda genel bilgiler iceren belgedir.

- Sigorta Siiresi (Insurance Period): Teminat

kapsamindaki tehlikeler nedeniyle meydana
gelmesi muhtemel hasarlara iliskin sigorta
firmasinin sorumluluklarinin devam ettigi sireyi
ifade eder.

(Claim): Sigorta poligesi
kapsaminda olan bir riskin neden oldugu zararin
tazmin edilmesi amaciyla sigortali, lehtar veya
Uclnci sahislarin  sigorta bedelini asmamak
kaydiyla sigorta sirketinden tazminat talep
etmesidir.

Teminat (Cover / Coverage): Bir hasar / zarar
meydana geldiginde polige sartlari cercevesinde,
s6z konusu zararin tazmin edilecegi konusunda
sigortacinin sigortaliya vermis oldugu garantiyi
ifade eder.

+ Zarar (Loss): Ekonomik kayip meydana getiren
bir olay, sigorta teminati kapsaminda sigortaliya
yasal olarak hasar talebinde bulunma hakkini
veren olay, sigorta konusu seyin kaybolmasi gibi
durumlari ifade eder.

+ Zeyilname (Endorsement): Sigorta poligesinin
duzenlenmesinden sonra ortaya c¢ikan ve
sigortacinin  Ustlendigi  riskin  nitelik veya
bUyUklGguni degistiren herhangi bir durum
nedeniyle policeye ek olarak dizenlenmis
belgeyi ifade eder.

« Zorunlu Sigorta (Compulsory Insurance):
Mevcut yasalar nedeniyle yapilmasi zorunlu olan
sigortalari ifade eder.

2.2. Deniz Ticaretindeki Riskler

Deniz Uzerindeki riskler, karadaki risklere kiyasla
daha fazladir. Yapilacak sigorta sodzlesmesinde
risklerin olusturacagi hasar, zarar ve ziyanlarin dogru
sekilde teminat kapsamina alinmasi gerektiginden
s6z konusu risklerin neler oldugunun bilinmesi dnem
arz eder. Denizdeki riskler genel olarak sunlardir:

+ Arama kurtarma ve yedekleme islemleri

+ Batma

+ Catisma

+ Cevreye verilecek zararlar

+ Gemiadami kusurlari

+ Gemi yapi ve donanimindaki ariza ve hasarlar

+ Geminin alikoyulmasi ve baglanmasi

+ Grev ve lokavt

* Hirsizlik

» Karaya oturma

+ Savas

+ Korsan saldirisi ve teror

* Yangin

+ Yasam kaybi

* Yildinm digmesi

* YUK hasar

2.3. Deniz Sigortasi Tiirleri

Genel sigorta soOzlesmeleri, temelde ihtiyacin
karsilanmasi agisindan meblag sigortasi ve
zarar sigortasi olmak Uzere ikiye ayrnlr. Meblag
sigortasinda sigortaci, sigorta ettirilen kisinin
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|
rizikoya maruz kalarak zarar gérmesi durumunda
somut zarar ne olursa olsun sigorta sézlesmesinde
belirlenen sabit bir tutan 6der. Tazminat sigortasi
olarak da adlandirilan zarar sigortasinda ise sigorta

sOzlesmesinde glvence altina alinan rizikonun
meydana gelmesi ile olugan zarar tazmin edilir.

Deniz sigortalarinda sigortaci, parayla olculebilir
bir menfaati zarara ugratan bir tehlikenin, rizikonun
meydana gelmesi durumunda bunu tazmin etmeyi
taahh(t ettiginden s6z konusu kistasa gore deniz
sigortalari, zarar sigortasi kapsaminda yer alir. Bu
nedenle deniz sigortalariigin zarar sigortalarinin temel
ilkeleri gecerlidir. Deniz ticaretinde kullanilabilecek
bircok sigorta turiinden sz etmek mimkin olmakla
birlikte en sik kullanilan sigorta turleri sunlardir:

a) Tekne Sigortasi: Geminin maruz kalacagi
denizcilik risklerine iliskin menfaatlerin teminat
altina alindigi sigorta taraddar.

b) Yiik Sigortasi: Yukin maruz kalacagi risklere
iliskin menfaatlerin teminat altina alindigi sigorta
taraddr.

c) Kiymet Sigortasi: Deniz araci ile taginan hisse
senedi, bono, ¢ek, tahvil gibi kiymetli evrak ile
altin, gimus gibi degerlerin tasima sirasinda
ugrayacagi kayip ve hasarlari teminat altina alan
sigorta tartdar.

¢) Deniz Araclani Zorunlu Mali Sorumluluk
Sigortasi: Yolcu tasimalarindan dogan zorunlu
mali sorumluluk sigortasini ifade eder. Deniz araci
ile seyahat eden yolcularin veya ti¢lnci sahislarin
ugrayacaklari bedeni ve maddi zararlara iligkin
isletmecinin (isletenin) ya da donatanin tazminat
sorumlulugunu guvence altina alan sigorta
taradar.

d) Navlun Sigortasi: Donatanin ya da gemi
kiracisinin hak ettigi tasima (navlun) Ucretinin
kaybedilmesi durumunu teminat altina alan, sefer
basina veya belirli bir middet icin yapilabilen
sigorta tarudur.

e) Tekne Yapim Sigortasi: Gemilerin yeni insa
ya da tadilati asamasinda ortaya cikabilecek
hasarlari teminat altina alan sigorta turtddr.

DENiZ HUKUKU TERIMLERI

f) Sorumluluk Sigortalari: Donatanlarin deniz
ticareti faaliyetleri dolayisiyla Gg¢lnci sahislara
karsi olan sorumluluklarini gliivence altina alan
sigortalardir.

« Kuliip Sigortasi (P&I-Protection and
Indemnity Insurance): Geminin igletilmesi
sirasinda donatan veya gemi kiracisinin
gemiyi isletmesi esnasinda tekne sigortasinin
kapsami disinda kalan rizikolar ile Ucuncu
sahislara kargi sorumluluklarini teminat altina
alan sigorta turtdur.

« Liman Sorumluluk Sigortasi: Limanda
bulunan gemi, ylk ve Uglncl sahislara
ait mallarda, yik operasyonlari esnasinda
gerceklesebilecek hasarlari teminat altina
alan sigorta turtdur.

« Tersane Sorumluluk Sigortasi: Tersane
faaliyet alaninda yer alan iskele veya kizaktaki
gemiler ile kontrolinde bulunan UglUnci
sahislara ait kiymetlere gelebilecek hasarlari,
O¢lncl sahislara verilen maddi ve bedeni
zararlar teminat altina alan sigorta tartdur.

+ Marina / Gekek Yeri Sorumluluk Sigortasi:
Marinaya veya cekek yerlerine teslim edilmis
olan tekne ve techizatta meydana gelecek
kayiplar nedeniyle marina / c¢ekek yeri
isletmesinin hukuki sorumluluklarini gtivence
altina alan sigorta ttradur.



1.

g OLCME VE DEGERLENDIRME

I. Obijektiftir.

Il. Uyulmasi zorunludur.

Ill. Kisilere 6zgudar.

IV. Bireylere hak ve yetkiler verir.

Yukarnidakilerden hangileri hukuk kurallarinin
ortak 6zelliklerindendir?

A lvell
B) Il ve llI
C)l, lllveV
D) I, Il ve IV
E) Il, Il ve IV

Asagidakilerden hangisi hukukun yazih
kaynaklan arasinda yer almaz?

A) Teblig

B) Yonetmelik

C) Kanun huikmunde kararname (KHK)
D) Orf ve adet kurallari

E) Sirkller

Asagidakilerden hangisi hukukun yardimci
kaynaklarindan biridir?

A) Sirkller

B) Genelge

C) Yonerge

D) Orf ve adet kurallari
E) Doktrin

Asagida verilen hukuk dallarindan hangisi
6zel hukuk tiriine girer?

A) idare hukuku
B) Ticaret hukuku
C) is hukuku

D) Mali hukuk

E) Vergi hukuku

Asagida verilen hukuk dallarindan hangisi
kamu hukuku tiirleri arasinda yer almaz?

A) idare hukuku

B) Medeni hukuk

C) Medeni yargilama hukuku
D) Anayasa hukuku

E) icra ve iflas hukuku

Kamu hukuku ile 6zel hukukun kesin
cizgilerle ayrilamadigi hukuk kurallari hangi
hukuk tiiriinii olusturur?

A) Karma hukuk

B) Ozel hukuk

C) Medeni hukuk
D) Kamu hukuku

E) Devletler hukuku

I. Sucun sahsiligi ilkesi

Il. Milkiyet hakki ilkesi

Ill. Dogal hakim glvencesi ilkesi
IV. S6zlesme bireyselligi ilkesi

Yukaridakilerden hangileri hukukun temel
ilkeleri arasinda yer alir?

A) Yalniz Il

B) I ve lll

C) L, llvell

D) I, lll ve IV
E) LI, Il velV

I. Taraf olunan uluslararasi anlagmalar
Il. Mahkeme kararlar

lll. Uluslararasi 6rf ve adet kurallari

IV. Kazanilmig haklar

Yukaridakilerden hangileri uluslararasi deniz
hukukunun asli kaynaklari arasinda yer alir?

A) Yalniz Il

B) I ve IV

C)l, llve lll

D) I, Il ve IV
E) LI, 1l ve IV

Asagidakilerden hangisi deniz kamu hukuku
alanina girmez?

A) Deniz ticaret s6zlesmeleri

B) Uluslararasi kuruluslarin gérev ve yetkileri
C) Emniyet ve gevre koruma

D) Gemi ve limanlarin gtivenligi

E) Deniz sahalarinda devletlerin yetkisi
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. 1 DENiZ HUKUKU TERIMLERi _

10.

11.

12.

13.

I. Deniz cevresinin korunmasi ilkesi

Il. Seyrusefer hakki ilkesi

Ill. Tek bir devletin bayragini tagima ilkesi

IV. Denizde ortaya ¢ikan arkeolojik ve tarihi
esyalarin korunmasi ilkesi

Yukaridakilerden hangileri uluslararasi deniz
hukukunun temel ilkeleri arasinda yer alir?

A) Yalniz Il

B) [velll

C)l, lvell

D) I, lll ve IV
E) LI, 1l ve IV

Bir tarafin isverene bagh olarak is gérmeyi,
diger tarafin ise calisana licret 6demeyi
tistlendigi yazih sézlesme asagidakilerden
hangisidir?

A) Hizmet belgesi

B) ihbar belgesi

C) Kidem belgesi

D) ihbar tazminati

E) Hizmet s6zlesmesi

Deniz is Kanunu’na gére yapilacak yazih
akitlerde asagidaki hususlardan hangisinin
yer almasi gerekmez?

A) Akdin yapildidi yer ve tarih
B) Geminin ugrayacagi limanlar
C) Avans sartlari

D) Gemiadaminin gorecegi is
E) Ucret esaslar

Gemiadaminin ise basladigi tarihten itibaren
hizmet akdinin devami siiresince her gecen
tam yil icin isverence gemi adamina kac
glinliik tcreti tutarinda kidem tazminati
odenir?

14.

15.

16.

17.

Gemiadaminin genel olarak is siiresi kac¢
saattir?

A) Ginde 6, haftada 30 saat
B) Ginde 6, haftada 36 saat
C) Gunde 8, haftada 40 saat
D) Gunde 8, haftada 48 saat
E) GUnde 8, haftada 56 saat

Yapilacak fazla calismanin her saatine
odenecek licret, normal calisma iicretinin
saat basina diisen miktarinin ne kadar
oraninda artinimak suretiyle bulunacak
miktardan az olamaz?

A) %10
B) %15
C) %25
D) %30
E) %50

I. Sigortanin konusu
Il. Sigorta bedeli

Ill. Prim tutan

IV. Kaptanin adi

Yukarnidakilerden hangileri genel bir sigorta
policesinde yer alir?

A)lvell

B) I ve IV

C)l, llve lll

D) I, Il ve IV
E) L IL Il ve IV

Sigortacilikta taraflar arasinda s6zlesmenin
gercek sinirlarini  belirlemek
kullanilan, policeye ekli
asagidakilerden hangisidir?

amaciyla
ozel sart

A) Kloz

B) Prim

C) Reaslrans

D) Micbir sebep
E) Fiyat



Denizde Can Emniyeti Uluslararasi S6zlesmesi (SOLAS)

Gemiadamlarinin Egitim, Belgelendirme ve Vardiya Tutma
Standartlan Hakkinda Uluslararasi S6zlesme (STCW)

Denizlerin Gemiler Tarafindan Kirletiimesinin Onlenmesine Ait
Uluslararasi S6zlesme (MARPOL)

Uluslararasi YUkleme Sinir Sézlesmesi (LL)

Arama kurtarmada gemi operasyonlariyla ilgili sézlesmeler
Denizcilik ve gemiadamlaryla ilgili uluslararasi s6zlesmeler
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Uluslararasi  denizcilik  sdzlesmeleri, deniz
hukukuna konu olan durumlari dizenleyen
ve sO0z sahibi Ulkelerin  taraf  oldugu

s6zlesmelerdir. Birgok konu hakkinda uyulmasi
gereken kurallari veya tanimlamalar kapsar.

1. DENiZDE CAN EMNIYETI
ULUSLARARASI SOZLESMESI 74
(INTERNATIONAL CONVENTION
FOR THE SAFETY OF LIFE AT
SEA-SOLAS 74)

IMO tarafindan hazirlanan bir s&zlesmedir.
1914 yilinda meydana gelen Titanik gemisi
kazasindan sonra denizde emniyet kurallarinin
belli bir standarda oturtulmasi glndeme
gelmigtir. 1929, 1948 ve 1960 vyillarinda

IMO’nun Uzerinde durdugu bu Sbézlesme
nihayetinde 1974 yilinda son halini almis ve
1980 yilinda yurlrlige girmistir. Olusturulan bu
Soézlesme IMQO’ya taraf olan tim devletlerce
kabul edilmistir. Bu ylldan sonra Sbézlesme
kisaca SOLAS 74 adini almistir. Olusturulan
tam metin, ilerleyen yillarda yapilan eklemelerle

Goérsel 2.1: SOLAS 74 kitabi

= -

(amendments) gUnimize kadar
(Gorsel 2.1).

gelmigtir

Dinyadaki deniz ticaret filosu icinde yer alan tim
gemileri baglayan SOLAS 74’Gn amaci oncelikli
olarak personel ve yolcularin can emniyetini
saglamak, ikincil olarak geminin tasidigi ticari
yUkin emniyet ve glvenligini saglamaktir. Bu
ylzden gemilerin bu S&zlesme ve eklerine
uymalari zorunlu kihnmigtir.

Bayrak devleti, liman devleti ve sigorta sirketlerinin
yaptiklari denetimler, uluslararasi sézlesmelerle
kabul gérmis kurallara gére yapilir. Ote yandan
ic denetim icin de gemi kaptani, glverte
enspektodrl, makine enspektdri, personel muduri
ve diger sirket yetkililerinin yaptiklar denetimlerin
gercevesini yine agirlkh olarak uluslararasi
mecrada kabul géren SOLAS 74 olusturur.

500 GT’dan buyik, makine gucl ile sevk ve
idare edilen, yuk ve yolcu tasiyan tim yolcu ve
ticaret gemileri SOLAS 74 kurallarinda belirtilen
hikUmleri yerine getirmekten sorumludur. SOLAS
74’te gecen hikimlerden muaf olan yUzer araclar
ise SOLAS 74’Gn amacina uygun olarak IMO
ile koordineli sekilde calisan yerel idari merciler
tarafindan belirlenmis kurallara tabi tutulur. SOLAS
74’ten muaf olan gemiler sunlardir:

+ 500 GT’dan kuguk yuk gemileri
+ Makine gucu ile yuritilmeyen tekneler
+ llkel agac tekneler

« Ozel gezinti tekneleri ve 12’den az yolcu
tasiyan yatlar

+ Agik denizlere ¢ikamayan kiglk balikgl
tekneleri

1.1. SOLAS 74’lin Boliimleri

SOLAS 74, 12 boélimden olusur ve bu bdlimlerin
alt kisimlari bulunur. Bu bélimler ve alt kisimlarini
olusturan bagliklar Sekil 2.1°de belirtilmigtir.



SOLAS 74

Boliim |

Genel Hiikiimler

Kisim A
Genel

Kisim A-1
Gemilerin
Yapisi

Kisim B
Bolmeleme ve :
Stabilite

Kisim B-1
Stabilite

Bélim 11-1

Kisim B-2

Boélmeleme, Su
: Gecirmezlik ve :
: Su Sizdirmazlik !

Batunluga

Kisim B-3

. Yolcu Gemileri :
: Igin BoImeleme :

Yiukleme
Hattinin
Belirlenmesi

Kisim B-4

: Stabilite Bilgisi

. Boliim 11-2
Insaat-Yangindan Korunma,
Yangin lhbar ve Yangin Séndiirme

Kisim A Kisim E
Genel isletme
GerekKleri
Kisim B
Yangin ve Kisim F
Patlamanin Alternatif
Onlenmesi Dizayn ve
Duzenlemeler
Kisim C
Yanginn _ Kisim G
Bastinimasi ©Ozel Gerekler
Kisim D
Kacis

Bélum V

Seyir Giivenligi

Boliam 11l

Can Kurtarma Araclari ve

Donanimlan

n A

|
. Bolim VI

Ingaat-Yapi, Bélmeleme, Stabilite, Makine
ve Elektrik Donanimlari

Kisim A

Genel Hikumler

Kisim B

Kati D6kme Yiikler icin Ozel Hukimler

Kisim C
Tahil Tart YUklerin Taginmasi

I_(|3|m E
Isletme
Gerekleri

5

in§aat-Yap|, Bolmeleme, Stabilite, Makine
ve Elektrik Donanimlari

Kisim C
Makine Tesisleri

: Kisim D
: HE N ESEE

Kisim E
Periyodik
Olarak Vardiya
Tutulmayan
: Makine Mahalleri
. igin Ek Gerekler

Kisim F

Alternatif Dizayn
: ve Duizenlemeler

Bolim IV
Telsiz
Haberlesmesi
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8 : Errrrrey

Boliim IX
Gemilerin Emniyetli
Yoénetimi

Boélum VII
Tehlikeli Yuklerin Tagsinmasi

Bolim VIII
Niikleer Gemiler

KismA : KisimB Kisim D
Tehlikel . Tehlikeli Sivi :  Radyoaktif
Yiklerin i Kimyasal : Nikleer Yakit,

Paketlenmis ;Madde Taslyan Platonyum
Durumda Gemilerin ve Yuksek

Yapisi ve Seviyede

Kisim A-1 Donanimi Radyoaktif

Tehlikeli @ KisimC étlklallgn
Yiiklerin Dékme : Dokme Halde : em| el .
Kati Halde : Swilagtinlmig : oo mastfein
: . Ozel Gerekler
Tasinmasi : Gaz Taslyan :
Gemilerin
Yapisi ve
Donanimi

EEEE——
Bolim X

Yuksek Siiratli Teknelerin

Giivenlik Onlemleri

Tasinmasi

Bolim XI-1
Genisletilmis Deniz
Emniyeti Ozel Onlemleri

Boliim XI-2
Genisletilmis Deniz
Giivenligi Ozel Onlemleri

Boliim Xl .
Dékme Yik Tasiyicilar Igin
llave Giivenlik Onlemleri

Sekil 2.1: SOLAS 74’(n bélim ve icerikleri

1.2. Gemi Donanimlarinin SOLAS 74 Kurallarina Uygunlugu ve Onemli
Dokiimanlar

SOLAS 74 kapsaminda gemilerde bulunan birgok donanimin standartlari, gemideki yerleri, teknik 6zellikleri
gibi hususlar belirtiimistir. SOLAS 74’te belirtilen bu donanimlardan bazilari ve SOLAS 74’te yer aldigi bélim
ile kisimlar Tablo 2.1’de belirtilmigtir.

Tablo 2.1: SOLAS 74 Kapsamindaki Donanim ve Dokiimanlar

SOLAS 74 iLE iLGILi DONANIM VE DOKUMANLAR

Bolim Kisim Donanim veya Onemli Etmen
I 1 B AveB Can kurtarma araglari ve donanimlari
I v B C Telsiz cihazlarn
I B Makine ve techizati
-1 A-1 Yedekleme ve demirleme ekipmani
-1 A-1 Gemiden inis veya gemiye binis dizenekleri
-1 B-2 Su gegirmez perde testleri
-1 B-4 Su basma ihbar sistemi
-1 ‘ V C - DUmen donanimi
-1 C Buhar kazanlarn




-1 C Basincli hava sistemleri
-1 C Sintine basma diizenegi
-1 D Ana elektrik glic kaynagi ve aydinlatma sistemleri
-1 D Acil durum jeneratorleri
-1 E Kdprilstl ve makine dairesi alarm sistemleri
-2 C Yangin ihbar ve alarm sistemleri
11 B Kisisel can kurtarma araclari
11 B Halat atma araclari
v C Akdler
Vv - Seyir bilgi kaydedicisi (voyage data recorder-VDR)
v ) Uzun' mesafe tanimlama ve izleme (long range identification and
tracking-LRIT)
Vv - Kilavuz kaptani gemiden indirme ve gemiye bindirme dizenekleri
Vi A Malzeme emniyet bilgi sayfasi (material safety data sheet-MSDS)
\ A Oksijen ve gaz tespit cihazlar
Vi A YUk Baglama Kilavuzu (Cargo Securing Manual)
IX ) Uluslararasi Emniyetli Yonetim Sistemi (International Safety
Management-ISM)
XI-1 - Surekli tutulan 6zel kayit (continuous synopsis record-CSR)
XI-2 - Gemi glvenlik alarm sistemleri (ship security alert system-SSAS)
Xl - Ambar, balast ve kuru bélmelerdeki su seviyesi dedektorleri
Xl - Pompa sistemleri
X - Yukleme aygitlar

1.3. SOLAS 74 Kapsamindaki Gemi

Sertifikalan / Belgeleri
Gemilerin  SOLAS 74 duzenlemelerine uygun Safety Certificate-With Equipment Record List
olduklarina dair baz sertifikalara sahip olmalari Form P)
gerekir. SOLAS 74'te bu sertifikalar hakkinda . y{k Gemisi Emniyet Sertifikasi-Teghizat Kayit
bilgiler verilir. Bunlardan bazilari sunlardir: Listeli Form C (Cargo Ship Safety Certificate-

- Yiuk Gemisi insa Emniyet Sertifikasi (Cargo
Ship Safety Construction Certificate)

+ YUk Gemisi Teghizat Emniyet Sertifikasi-
Techizat Kayit Listeli Form E (Cargo Ship
Safety Equipment Certificate-With Equipment
Record List Form E)

+ YUk Gemisi Telsiz Emniyet Sertifikasi-Teghizat
Kayit Listeli Form R (Cargo Ship Safety Radio
Certificate-With Equipment Record List Form
R)

* Yolcu Gemisi Emniyet Sertifikasi-Techizat
Ekipman Listeli Form P (Passenger Ship

With Equipment Record List Form C)

+ Muafiyet Sertifikasi (Exemption Certificate)

+ Nikleer YiUk Gemisi Emniyet Sertifikasi
(Nuclear Cargo Ship Safety Certificate)

+ NUkleer Yolcu Gemisi Emniyet Sertifikasi
(Nuclear Passenger Ship Safety Certificate)

1.4. Role Talimleri ve Uygulama
Periyotlan

SOLAS 74’e gore belirlenmis acil durum niteligi

tasima ihtimali bulunan durumlarn yaratacagi

olumsuzluklarin dniine gecmek amaciyla gemide
33
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belirli periyotlarda gemi murettebatinin hatta yolcularin durum hakkinda farkindalik kazanmasi igin role
talimi yaptinhr. Bu talimler ve talimlerin yapilma periyotlari Tablo 2.2’de belirtilmigtir.

Tablo 2.2: SOLAS 74 Role Talimleri ve Periyotlari

SOLAS 74 GEREGi UYGULANAN ROLE TALIMLERIi VE PERiIYOTLARI

Role Talimi Uygulama Periyodu
Gemiyi Terk (Abondon Ship) Ayda Bir
Yangin (Fire) Ayda Bir
Kapall Mahalden insan Kurtarma (Enclosed Space Rescue) Alti Ayda Bir
Karaya Oturma (Grounding) Yilda Bir
Acil Dimen (Emergency Steering) Uc Ayda Bir
Acil Kalkis (Emergency Departure) Yilda Bir
Su Alma (Flooding) Yilda Bir
Yakit Sizintisi (Oil Spill) Alti Ayda Bir
Denize insan Dustli (Man Over Board) Alti Ayda Bir

1.5. Calisma Organizasyonu ve Role Talimlerinin SOLAS 74 Tarafindan
Belirlenmis Kurallari

Gemilerde gerceklestirilen talimler bir dizi hazirlik yapildiktan sonra yerine getirilir. Talim sirasinda gemi
murettebatinin talimle ilgili her seye az da olsa asina olmasi beklenir. SOLAS 74’te belirtiimis kurallarda
yapilmasi veya dnceden verilmesi gereken egitimler, calisma organizasyonu gibi konularin standartlari
ve talim sirasinda yapilmasi gerekenler Tablo 2.3’te belirtilmigtir.

Tablo 2.3: SOLAS 74 Kapsamindaki Organizasyon ve Talimlerle ligili Genel Konular

ORGANIZASYON, ROLE EGiTiMi VE TALIMLERININ SOLAS 74’TE YER ALAN UYGULAMALARI

Béliim Kisim ilgili Konular
-2 E Gemideki egitim ve talimler
-2 E Egitim kilavuzlari
-2 E Yangin kontrol planlari
1 B Role cetveli ve acil durum talimatlar
1 B Acil durum egitimi ve talimleri
1 B Gemiyi terk egitimi
1 B Yangin egitimi

2. GEMIADAMLARININ EGiTiM, BELGELENDIRME VE VARDIYA TUTMA
STANDARTLARI HAKKINDA ULUSLARARASI SOZLESME 78/95
(STANDARDS OF TRAINING, CERTIFICATION AND WATCHKEEPING-
STCW 78/95)

Gemiadamlarinin egitimlerinde, aldiklar bu egitimleri belgelendirmelerinde, egitimlerin verildigi egitim
kurumlarinda, gemiadam yeterlikleri ve seyir sirasinda tutulan vardiya kurallarinda bir standart
olusturmak amaciyla yapilmistir. 1978 yilinda yayimlanan bu S6zlesme’ye 1995 yilinda ek diizenlemeler

etirilmistir. 2010 yiinda Manila-Filipinler’deki STCW Diplomatik Konferansi’nda yapilan diizenlemelerle
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son halini almistir. Ayrica Balikgi Gemilerinde Calisan Gemiadamlarinin Egitilmesi ve Vardiya Standartlari
(Standards of Training, Certification and Watchkeeping for Fishing Vessel Personnel-STCW-F 95) icin
de bir s6zlesme bulunur. Bu Sézlesme 1995 yilinda ydrirlige girmisti. STCW 78/95’in kapsami su
basliklar altinda toplanmigtir:

+ Egitimler

+ Egitimlerin verilecedi kurumlarin standartlari

« Gemiadami yeterlikleri

+ Gemiadami sertifikalari

+ Vardiya tutma standartlar

Dlnyada kiyisi olsun olmasin IMQO’ya taraf olan Ulkeler ile denize kiyisi olan ya da denize kiyisi olsun
olmasin bir gemi filosuna sahip olan ulkelerin tamami bu S6zlesme’ye taraf olmak zorundadir.

2.1. Sefer Bolgeleri

STCW 78/95 kurallarina gore denize kiyisi olan Ulkeler, sahillerinden itibaren mesafe sinirlarina gére
sefer bolgelerine ayrilmistir. Tirkiye Cumhuriyeti, S6zlesme’de belirlenmis kurallar dahilinde kendi
limanlarindan cikacak gemiler icin STCW denetimlerini uygularken sefer bélgelerini 4’e ayiracak sekilde
dizenleme yapmistir. Bu sefer bolgeleri sunlardir:

+ Liman Sefer Bolgesi: Sinirlari belli ya da liman sinirlari iginde bulunan sefer bdlgesidir.

+ Kabotaj Sefer Bolgesi: Liman sinirlar disina ¢ikip, uluslararasi sefer bdlgesine girmeyerek Tirkiye
limanlar arasinda sefer yapilan bdlgedir.

+ Yakin Kiyisal Sefer Bolgesi: Kabotaj sefer bolgesi disina cikarak kalkis limani otoritesince sefer
yapmasli uygun gorilen daha genis sefer bdlgesidir.

+ Uzak Sefer Bolgesi: Yakin kiyisal sefer bolgesinin disina gikarak tim diinya denizlerinde dolasim
imkani saglanan sefer bolgesidir. Sefer bolgelerinde calistirlacak gemiadamlari, giiverte sinifi igin
GT’a ve makine sinifi icin kW (kilowatt-kilovat) cinsinden ana makine gticline gére belirlenir (Tablo
2.4). Ayrica 6zel tip bir gemide calisacak gemiadamlarinin istenen temel STCW sertifikalarinin
yaninda gemi tipine dzel sertifikalara sahip olmasi gerekir (Tablo 2.5, Tablo 2.6 ve Tablo 2.7).

Tablo 2.4: Yeterlik Derecelerinin Gemi Boyutu ve Ana Makine Glicline Gére Siniflandiriimasi

GUVERTE SINIFI YETERLIK MAKINE SINIFI YETERLIK
500 GT alts - Sinirli Vardiya Zabiti 750 kW altr « Sinirl Makine Zabiti
(500 GT dahil degildir) (750 kW dahil ini
gllair) |« Sinirl Kaptan degildir) + Sinirl Bagsmakinist
_ N 750 kW-3.000 kW _ N

500 GT-3.000 GT arasi = ° Vardiya Zabiti arasi « Makine Zabiti 0
(500 GT dahil ancak + Birinci Zabit (750 kW dahil ancak =+ ikinci Makinist a
Ap s oy g AL [¢D)
3.000 GT dahil degildir) . kaptan 3.000 kW danhil . Bagmakinist £
degildir.) @
§
. + Uzakyol Vardiya ~
. kyol Vi =
Yzakyol Vardiya Miihendisi / Makinisti T
Zabiti o =
3.000 GT ve iisti + Uzakyol Birinci 3.000 kW ve gsti | Dzarvollkinel &
o Muhendisi / Makinisti vy
Zabiti ©
+ Uzakyol Bagsmuhendisi ©
Uzakyol Kaptani / Basmakinisti r_gu
5




Tablo 2.5: Temel ve Gemi Tipine Ozel Sertifikalar ve Diger STCW Sertifikalari 1

Tdm Kaptan ve 'Kaptan ve|Guvenlikle
Gemiadamlar Tum Gemi 2. Zabit  llgili Atanmis
Zabitleri Gemiadamlari

Denizde Kisisel Can Kurtarma Teknikleri
Sertifikasi

Temel ilk Yardim Sertifikasi
Yangin Onleme ve Yanginla Miicadele Sertifikasi

Personel Guvenligi ve Sosyal Sorumluluk
Sertifikasi

Can Kurtarma Araclarini Kullanma Yeterligi
Sertifikasi

Guvenlik Tanitim Sertifikasi

Guvenlik Farkindalik Sertifikasi
Belirlenmis Guvenlik Gorevleri Sertifikasi
Ik Yardim Sertifikas!

ileri Yanginla Miicadele Sertifikasi

Tibbi Bakim Sertifikasi

Tablo 2.6: Temel ve Gemi Tipine Ozel Sertifikalar ve Diger STCW Sertifikalari 2

Tam Kaptan ve Tim Kaptan ve
Gemiadamlari | Gemi Zabitleri 2. Zabit

Ham Petrol ile Yikama Sertifikasi

Petrol ve Kimyasal Madde Tankerlerinde Yuk
Islemleri Temel Sertifikasi

Petrol ve Kimyasal Madde Tankerlerinde Yuk
Islemleri lleri Sertifikasi

Sivilagtinimis Gaz Tankerlerinde Yiik islemleri
Temel Sertifikasi

Swvilastinlmis Gaz Tankerlerinde Yk islemleri
ileri Sertifikasi

Yolcu Gemisinde Calisma Sertifikasi

o -1



Tablo 2.7: Temel ve Gemi Tipine Ozel Sertifikalar ve Diger STCW Sertifikalari 3
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Radar Go6zlem ve Plotlama
Aygitlarini Kullanma Sertifikasi

Sertifikasi
Otomatik Radar Plotlama

Sertifikasi

Kaptan ve Tum Gemi Zabitleri
Atanmis Gemi Guvenlik Zabiti
Kaptan Dahil En Az iki Giiverte Zabiti
Kaptan ve Gilverte Zabitleri

Makine Zabitleri

Elektrik veya Elektroteknik Zabitleri

Glverte Stajyeri, Gliverte Lostromosu
ve Usta Gemici

BECEEE gomme oo

BEEREEE oo sz operator serifikas
B EEEREEE et kanak vonetmi
Sertifikasi

....E. Gemi Guvenlik Zabiti Sertifikasi
ERECNERE

Makine Stajyeri, Makine Lostromosu
ve Usta Makine Tayfasi

Seyir Vardiyasi Tutma Sertifikasi
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RUMEEE o e camac voreim
REERR
hhhhh
..... Makine Vardiyasi Tutma Sertifikasi

Yukaridaki Ug¢ tabloda yer alan sertifikalarin disinda geminin 6zel kullanimina ve farkli amaglarina yénelik
egitim ve sertifikalarin da alinmasina gerek goériilebilir. Bu durumda bu gemilerde ilgili gérevierde galisacak

gemiadamlarinin séz konusu egitimleri almasi gerekir.

2.2. STCW 78/95’in Kisimlari

Sozlesme temel olarak 2 kisimdan olusur. Bunlar Kisim A ve Kisim B’dir. Kisim A, 8 bélime ayriimigtir.

+ Bolum 1: Genel hukumler ile ilgili standartlar
+ Bolim 2: Kaptan ve guverte bélumd ile ilgili standartlar
* Bolum 3: Makine bélumu ile ilgili standartlar
+ Bolum 4: Telsiz personeli ile ilgili standartlar

+ BolUm 5: Belirli gemi tiplerindeki personel igin dzel egitim sartlari ile ilgili standartlar

« Bolim 6: Acil durum, mesleki emniyet, glvenlik, tibbi bakim ve hayatta kalma iglevleri ile ilgili

standartlar
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Guidelines on the IMO
STCW Convention

Fourth Edition

Gorsel 2.2: STCW kitabi

2023 Edition

Annex VI and NTC 2008

Gorsel 2.3: MARPOL kitabi

§: Errrry

+ Bolum 7: Alternatif belgelendirme ile ilgili
standartlar

+ Bo6lUm 8: Vardiya tutma ile ilgili standartlar

Kisim B de 8 bdlime ayriimistir. Bu bélimler, Kisim
A'da belirtilen standartlarin rehberi niteligindedir
(Gorsel 2.2).

3. DENiZLERIN GEMILER
TARAFINDAN KiRLETILMESININ
ONLENMESINE AIT
ULUSLARARASI SOZLESME 73/78
(INTERNATIONAL CONVENTION
FOR THE PREVENTION OF
POLLUTION FROM SHIPS
73/78-MARPOL 73/78)

Gemilerin igletiminden kaynaklanan veya kaza
sonucunda olusabilecek deniz Kkirliligini dnlemek
maksadiyla IMO tarafindan olusturulmus bir
sOzlesmedir. Sozlesme, 1967°de Mans Denizi’nde
Torrey Canyon (Toriy Kenyin) kazasindan dogan
magduriyetin giderilmesi i¢in hazirlanan OILPOL
Soézlesmesi’'nin (Deniz Kirliligi Sozlesmesi) yerine
1973 yilinda hazirlanarak imzalanmistir. 1978 yilinda
yapilan degisikliklerle de son halini alip, Denizlerin
Gemiler Tarafindan Kirletiimesinin Onlenmesine Ait
Uluslararasi S6zlesme ya da kisaca MARPOL 73/78
olarak yayimlanmistir. Zaman icinde Soézlesme’ye
ekler yapilmig, toplam 6 ek olarak kullanima
sunulmustur. Turkiye Cumhuriyeti, 1990 yilinda bu
stzlesmeye taraf olmustur (Gorsel 2.3).

MARPOL 73/78 ekleri, denizlerde gemilerden
kaynaklanan c¢esitli durumlar ele alr. Her ek tek
basina gemilere yaptinm gicu ytksek kurallardan
olusur. Bu eklere asagida yer verilmigtir.

3.1. Ek

Petrol ile Kirlenmenin Onlenmesi icin Kurallar'in
yer aldigi ektir. Bu kurallara uygunluk gésterdigine
dair gemilere Uluslararasi Petrol Kirliligini Onleme
Sertifikasi (International Oil Pollution Prevention-
IOPP Certificate) verilir. Bu sertifikanin gegerlilik sliresi



5 yildir. Sertifikanin alinmasi igin ilk, yenileme,
ara, yillik ve ek sorveyler yapllir. Sertifikanin
alinma ya da slre uzatma sirecinde yapilan s6z
konusu soérveyler, Ek | kapsamindaki kurallar
cercevesinde yerine getirilir. Ayrica Ek | kurallarina
gobre 600 dedveyt ton (DWT) ve Ustl kapasiteye
sahip tankerlerin ¢ift cidarli olmasi gerekir. Ek I'e
ait bazi tanimlamalar su sekildedir:

Ozel Alan (Special Area): Osinografik ve
ekolojik sartlarin belirli teknik nedenleri ve
trafigin 6zel karakterleri bakimindan denizin
petrolle kirlenmesini  dnlemek i¢in  dzel
yontemler benimsenmesini gerektiren bir
deniz alani demektir. Akdeniz, Baltik Denizi,
Karadeniz, Kizildeniz, Kérfez Alani, Antarktik,
Aden Korfezi ve Kuzeybati Avrupa Sulari EK |
icin belirlenen dzel alanlardir.

En Yakin Kara (Nearest Land): Uluslararasi
kanunlarca belirtilen, bir Ulkenin kara
sularindan itibaren ana hat sinirlar belli olan
yakin sahil bélgesi anlaminda kullanilr.

Cift Cidar veya Cift Dip (Double Bottom):
600 DWT ve Ustl petrol tankerlerinin yapisal
olarak zorunlu insa edilme seklidir.

Merkez Tank (Centre Tank): Boyuna perde
icinde kalan herhangi bir tank anlamindadir.

Alabanda Tanki (Wing Tank): Borda saclarina
bitisik olan herhangi bir tank anlamindadir.

Bulasik Tanki (Slop Tank): Ozel olarak tank
atiklari, tank yikama sularn ve diger petrol
karisimlarinin toplandigi tank anlamindadir.

Kalinti veya Tortu Tanki (Sludge Tank):
Petrol kaynakll maddelerden c¢ikan kalinti
veya tortularin bulundugu tank anlamindadir.
Bu tanklarda biriktirilen tortu veya kalintilar,
limanlarda uygun tesislere gdnderilmesi icin
sahile verilir.

Petroliin Anlik Bosaltim Orani
(Instantaneous Rate of Discharge of Oil
Content): Herhangi bir anda litre olarak petrol
bosaltiminin ayni andaki deniz mili (NM) olarak
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gemi hizina bdlinmesiyle bulunan deger
anlamindadir.

Petrol Tahliye izleme ve Kontrol Sistemleri
(Oil Discharging Control and Monitoring
System-ODCMS): Tahliyesi yapilan petrol
kaynakli sivilari milyonda parca cinsinden
partikl birimi olarak izleyen ve kontrol eden
cihaz anlamindadir.

Milyonda Parcalar (Parts per Million-
PPM): Maddelerin blyUlk bir ¢ozelti icindeki
cok kiclk yogunluklarini ifade etmek igin
kullanilan bir birim anlamindadir.

Temiz Balast (Clean Ballast): Acik havali
bir giinde, duran bir gemiden sakin bir suya
icinde bulunan sivi bosaltildigi zaman suyun
Ustiinde veya bitisik sahil hattinda petrol
izlerinin gériinmesine neden olmayacak ya da
su ylzeyinin altinda camur veya aski halinde
maddelerin  birikmesine yol acmayacak
kadar guzel yikanmis ve en son yukul petrol
olan bir tanktaki balast suyu anlamindadir.
Bu balast suyunun bulunduruldugu tanka
da temizlenmis balast tanki (clean ballast
tank) denir.

Ham Petrolle Yikama (Crude Oil Washing-
COW): Bir kargo tankini, tankta tasinan son
mal kalintilarindan temizlemek amaciyla ayni
mal ile yikama anlamina gelir.

Ayriimig Balast (Segregated Ballast):
Petrol yukinden ve petrol yakiti sisteminden
tamamen ayrnimis, devamli olarak balast
tasimaya veya bu Soézlesme’nin ekinde
cesitli olarak belirtilen zehirli maddelerden
ve petrolden baska yUkleri tasimaya ayriimig
balast tankina (segregated ballast tank)
konulan balast suyu anlamindadir.

Yag Kayit Defteri (Oil Record Book): Yakitla
ilgili tim iglemlerin kaydedildigi defterdir.
150 GT ve Ustl tankerler ile 400 GT ve Ustl
diger gemiler yag kayit defteri bulundurmak
zorundadir. Bu defter iki kisimdan olusur.
Defter mimkin oldugunca her tank igin ayr
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ayri doldurulur. Tutulan bu kayitlar, gemi arsivinde en az 3 yil muhafaza edilir. Bu kayit defterine
yazilmasi gereken iglemlerin isimleri Tablo 2.8’de yer almaktadir.

Tablo 2.8: Yag Kayit Defterine Yazilanlar

YAG KAYIT DEFTERINE YAZILACAK iSLEMLER

Kisim | (Makine Dairesi Mahalleri Kisim Il (Yiik / Balast islemleri)
islemleri) (Biitiin Gemiler igin) (Petrol Tankerleri icin)

Petrol yukinin yiklenmesi

Petrol veya yakit tanklarina balast alinmasi

. ) Sefer sirasinda petrol yikinin gemiici tanklar arasinda
veya bu tanklarin temizlenmesi

transfer edilmesi

Petrol ylkintn tahliyesi

Kirli balast veya temizleme suyunun

YUk tanklarina ve tahsis edilmis temiz balast tanklarina
bosaltiimasi

balast alinmasi

Ham petrol yikamasi dahil ylk tanklarinin temizlenmesi

Ayrilmis balast tanklan disinda tanklardan balast

Petrol kalintisi veya tortu camurunun elden
bosaltiimasi

cikariimasi

Bulasik tanklarindan su bosaltiimasi

Bulagik tanklarinin bosaltma isleminden sonra ilgili
bltin valf vb. cihazlarin kapatiimasi

Bulasik tanklarinin bosaltiimasindan sonra tahsis
edilmis temiz balast tanklarini yik ve sUzdirme
devrelerinden ayirmak icin gerekli valflerin kapatiimasi

Makine mahallerinde biriken sintine sularinin
bosaltimi veya elden cikariimasi

Kalinti veya tortularin elden ¢ikariimasi

+ Uluslararasi Petrol Kirliligini Onleme Sertifikasi (International Oil Pollution Prevention
Certificate-IOPP Certificate): Gemilerden kaynaklanan petrol kirlenmelerinin éniine gecmek
amaciyla gemiler bazi konularla ilgili sérveylere tabi tutulur. Bu sérveylerde dzellikle yagli su ayirma
cihazlar (oily-water separator), pompalar, ham petrolle yikama sistemleri (COW), boru sistemleri
(devreler), petrol filtreleme sistemleri (oil filtering systems) ve petrol tahliye izleme ve kontrol
sistemleri (oil discharging control and monitoring system-ODCMS) denetlenir. ilgili sérveylerden
gecen gemilere Uluslararasi Petrol Kirliligini Onleme Sertifikasi verilir (Gérsel 2.4 ve Gérsel 2.5).

-
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ULUSLARARASI PETROL KIiRLIiLiIGiINi ONLEME SERTIFiKASI

(Not: Bu belgeye insa ve techizat kayitlari ilave edilecektir.)

1978 tarihli Protokol ile degistiriimis ve MEPC.39(29) karari ile tadil edilmis 1973 tarihli
Denizlerin Gemiler Tarafindan Kirletiimesinin Onlenmesine Ait Uluslararasi Sézlesme (Bundan
sonra “Sozlesme” olarak anilacaktir.) hiikimlerine gore:

(Ulkenin Resmi Tam ismi)

verilmistir.

(Sozlesme Hukumlerine Gore Yetki Verilen Uzman Kisi
veya Kurumun Tam Kimligi)

Geminin Ozellikleri’

* Secmeli, geminin &zellikleri yatay kutu igine yerlestirilebilir.
T Petrol tankeri igin

T IMO Gemi Tanitim Numaralari A.600(15) sayili karara gére bu bilgi istege bagli eklenebilir.

Gérsel 2.4: Uluslararasi Petrol Kirliligini Onleme Sertifikasi 1
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Gemi Tipi:* Petrol tankeri

Sozlesme’nin Ek | Kural 2(2)’sine gore yuk tanklar olan petrol tankeri disinda bir gemi
Yukaridakilerin disinda bir gemi

BU BELGE:

(1) Geminin Sozlesme’nin Ek IV Kural 4’line gbre sorveye tabi tutuldugunu ve

(2) Bu sodrvey geminin yapisi, techizati, sistemleri, donanimlari, tertibat ve malzemeleri ve buna
bagl durumunun her bakimdan yeterli oldugunu ve Sézlesme’nin Ek | uygulanabilir gereklerini
karsiladigini gdsterdigini onaylar.

BU DEIGE . T tarihine kadar

Sdzlesme’nin Ek | Kural 4’lne goére yapilacak sdrveylere bagl kalmak kosulu ile gecerlidir.

............................................................................................... "de verilmistir.

(Verilis Tarihi) (Belgeyi Veren Yetkili Memurun imzasi)

(Makamin Muhri ya da Damgasi, Hangisi Uygunsa)

* Uygun sekilde silin.

T Sozlesme’nin Ek | Kural 8(1)’ine uygun olarak idarece belirlenmis bitis tarihini kaydedin.

Sozlesme’nin Ek 1 Kural 8(8)’ine gore dizeltiimedikge bu tarihin giin ve ayi, Sézlesme’nin Ek | Kural :
1(31)’ine gore tanimlanmis yil dénimuine karsilik gelecektir.

Gérsel 2.5: Uluslararasi Petrol Kirliligini Onleme Sertifikasi 2

+ Gemide Petrol Kirliligi Acil Eylem Plani (Shipboard Oil Pollution Emergency Plan-SOPEP):
150 GT ve Ustl tim petrol tankerleri ile 400 GT ve Ustl diger tim gemilerin hazirlamasi zorunlu
olan plandir. Bu plan, adindan da anlasilacagi Uzere petrol kirliliginin yaratacagi acil durumlarda
alinacak énlemleri ve yapilacaklari belirleyen bir plandir. Her limana varmadan énce kontrol edilmeli
ve icerdigi bilgiler glincellenmelidir.
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Doékme Zehirli Sivi Maddelerle Deniz Kirlenmesinin Kontrolii icin Kurallar'in yer aldigi ektir. Bu
ek, doékme zehirli sivi maddelerin denizleri kirletme risklerini azaltmak ya da ortadan kaldirmak veya
kirliligin olusmasi durumlarinda alinacak 6nlemleri ve yapilacak hareket tarzlarini belirlemek amacini
tasir. Ek kapsaminda belirtilen yikler icin Baltik Denizi, Karadeniz ve Antarktika Denizi belirlenmis 6zel
alanlaridir. D6kme zehirli sivi madde yuklerinin bazi zorunluluk olusturan durumlar hari¢c her ne sebeple
olursa olsun denize dokulmesi yasaktir. Ek |l kapsaminda kurallara uygun olarak yapilacak gerekli
duzenleme konular Tablo 2.9’da belirtilmigstir.

3.2. Ek I

Tablo 2.9: Ek Il i¢in Diizenleme Konulari

EK Il HAKKINDA DUZENLEME KONULARI

Ek I’de sorveyler, sertifika dizenlemesi ve

Zehirli sivi maddelerin siniflandiriimasi . e
sertifika gecerliligi

Zehirli sivi maddenin bosaltiimasi Kontrol ve denetimler

Pompa, boru donanimi ve bosaltma sistemleri YUk kayit defteri

Kazadan dogan kirliliklerin en aza indirilmesi icin

Dis etkenler gereklilikler

Petrol tlrG yUklerin Ek II’'de belirtilen gemilerle

YUk tahliye terminal sistemi ve alim hizmetleri L
tasinmasi ve tahliyesi

Kimyasal tanker sdrveyi ve sertifikasyonu isletim konusundaki liman devleti kontrolleri

Kimyasal zehirli maddeler 4 sinifa ayrilmisgtir. Bu siniflandirma Tablo 2.10’da belirtilmistir.

Tablo 2.10: Zehirli Sivilarin Siniflandiriimasi

ZEHIRLI SIVILARIN SINIFLANDIRILMASI

Sivi

Siniflandirimasi Siniflandirmaya Ait Tanimlama

Tank temizligi veya balast basma islemlerinde denize tahliye edilmesi halinde deniz
cesitliligine ve insan hayatina blylk tehlike olusturmasi ya da denizin sagladig
A kolayliklara veya diger yasal kullanimlarina ciddi bicimde zarar vermesi nedeniyle
kirlenmeyi dnlemek amaciyla sert 6nlemlerin uygulanmasini zorunlu kilan zehirli sivi
maddeler bu sinifta yer alr.

Tank temizligi veya balast basma islemlerinde denize tahliye edilmesi halinde deniz
cesitliligine ve insan hayatina tehlike olusturmasi ya da denizin sagladigi kolayliklara
veya diger yasal kullanimlarina zarar vermesi nedeniyle kirlenmeyi 6nlemek amaciyla
6zel dnlemlerin alinmasini zorunlu kilan zehirli sivi maddeler bu sinifta yer alr.

Tank temizligi veya balast basma islemlerinde denize tahliye edilmesi halinde deniz
cesitliligine ve insan hayatina kicUk bir tehlike olusturmasi ya da denizin sagladig
C kolayliklara veya dider yasal kullanimlarina kiigik bir zarar vermesi nedeniyle
kirlenmeyi 6nlemek amaciyla 6zel calisma kosullarini gerektiren zehirli sivi maddeler
bu sinifta yer alir.

Tank temizligi veya balast basma islemlerinde denize tahliye edilirse deniz
cesitliligine ve insan hayatina fark edilebilir bir tehlike olusturmasi ya da denizin
D sagladigi kolayliklara veya diger yasal kullanimlarina en kigik derecede de olsa
zarar verebilecegi icin calisma durumlarinda biraz dikkat gerektiren zehirli sivi
maddeler bu sinifta yer alir.
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Gorsel 2.6: IBC Kod

Gérsel 2.7: IGC Kod
Ek I’de belirtilen yUkler; yangin, saglik, reaktivite ve deniz kirliligi hasarlarina neden olur. Deniz kirliligi
hasarlarinin ve deniz hayatina olumsuz etkilerin géstergeleri; biyolojik yigiima, biyolojik bozulma, sudaki
organizmalarda akut zehirlenme, sudaki organizmalarda kronik zehirlenme, insan sagliginda olumsuz
etkiler ve denizde ylzen veya batmis durumdaki Grtnlerin fiziksel 6zellikleridir.

Do6kme halde zehirli sivi yik tasimak icin kurallarda belirtilen
sartlari karsilayan gemilere yetkili otorite tarafindan D&kme
Halde Zehirli Sivi Maddelerin Tasinmasi igin Uluslararasi Kirliligi
Onleme Sertifikasi (International Pollution Prevention Certificate
for the Carriage of Noxious Liquid Substances in Bulk-NLS)
verilir. Bu sertifikanin gecerliligi 5 yildir.

+ Kimyasal Yiik Kodlan: Temelde bu konu hakkinda 2
kod bulunur. Bunlar, Dékme Tehlikeli Kimyasal Tasiyan
Gemilerin insasi ve Ekipmani igin Uluslararasi Kod-IBC Kod
(International Code for the Construction and Equipment of
Ships Carrying Dangerous Chemicals in Bulk Code-IBC
Code) ile Tehlikeli Kimyasallar Tasiyan Gemilerin insasi
ve Ekipmani icin Kod-BCH Kod’dur (The Code for the
Construction and Equipment of Ships Carrying Dangerous
Chemicals in Bulk Code-BCH Code). Her iki kod da dbékme
kimyasal yUk tagiyan gemilerin insasi ve ekipmani hakkinda
teknik detaylar icerir (Gorsel 2.6).

+ Sivilastinlmis D6kme Gaz Yiik Kodlari: Temelde bu konu
hakkinda 2 kod bulunur. Bunlar, Sivilastiriimis Dékme Gaz
Tasiyan Gemilerin insasi ve Ekipmani igin Uluslararasi
Kod-IGC Kod (International Code for the Construction and
Equipment of Ships Carrying Liquefied Gases in Bulk Code-
IGC Code) ile Sivilastirimis Dokme Gaz Taslyan Gemilerin
insasi ve Ekipmani icin Kod-GCH Kod’dur (The Code for the
Construction and Equipment of Ships Carrying Liquefied
Gases in Bulk Code-GC Code). GCH Kod’a 1986 yilindan
once insa edilen gemiler tabiyken IGC Kod’a 1986 yilindan
sonrainsa edilen gemiler tabidir. Her iki kod da sivilastiriimis
dékme gaz [LNG-liquefied natural gas (likufayt nagurul
gas-sivilastinimis dogal gaz), LPG-liquefied petroleum gas
(likufayt petrolyum gas-sivilastirimis petrol gazi)] tasiyan
gemilerin insa ve ekipmani hakkinda teknik detaylar icerir
(Gorsel 2.7).

+ Kimyasal Tanker Tipleri: Tasidiklari yUkin barindirdigi risklere gére 3 tipe ayrilan tankerlerdir. Bu
ayrim yapilirken tasinan yidkin barindirdidi riskler géz éntinde bulundurulur. Tip 1 gemiler, hasar
vermesi halinde agir diizey riskine sahip yukler tasir. Tip 2 gemiler, ihmal edilemeyecek diizey riskine
sahip yUkler tasir. Tip 3 gemiler ise yeterli dizeyde risk barindiran ytkler tagir.

+ Yiik Kayit Defteri (Cargo Record Book): MARPOL Ek II'ye tabi olan tim kimyasal tankerlerin
bulundurmasi gereken defterdir. Tutulan kayitlar, gemi arsivinde en az 3 sene muhafaza edilir. Bu
kayit defterinin ingilizce tutulmasi ve her operasyon sayfasinin kaptan tarafindan imzalanmasi gerekir.
YUk kayrit defterine disullen kayitlar herhangi bir liman devleti kontroléri tarafindan denetlenebilir.
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Bu deftere disullen kayitlar cok biylk énem
tasir. Deftere kaydedilen durumlarin genel
basliklarn asagida verilmistir.

+ Kargonun Yuklemesi

+ Kargonun Gemi icinde Transferi
+ Kargonun Gemiden Tahliyesi

+ Kargo Tanklarinin Yikanmasi

- On Yikama Diginda Kargo Tanklarinin
Temizlenmesi

+ Kargo Tanki Yikama Sularinin Denize

Tahliyesi
+ Kargo Tanklarina Balast Alimi
» Kargo Tanklarindan Balast Tahliyesi

.+ Kazaen veya Diger istisnai Nedenlerden
Dolayi Petrol Tahliyesi

« Yetkili Soérveyorler
Kontroller

Tarafindan Yapilan

« Zehirli Sivi Maddeler icin Deniz Kirliligi
Gemi Acil Plani (Shipboard Marine Pollution
Emergency Plan for Noxious Liquid
Substances): 150 GT ve Ustli dokme halde
zehirli yik tasiyan gemilerde bulundurulmasi
zorunlu olan plandir. Bu plan, SOPEP ile
birlestirilebilir. SOPEP ile birlestirildiginde
Deniz Kirliligi Gemi Acil Plani (Shipboard
Marine Pollution Emergency Plan-SMPEP)
adini alir.

3.3. EkK I
Denizde Ambalajii Halde Tasinan Zararh
Maddelerle Kirlenmenin Onlenmesi

Kurallar’nin yer aldigi ektir. Bu ekte belirtilen
kurallar, paketlenmis halde zararli maddeler
tasiyan tUm gemilere uygulanir. Ambalajli yiklerin
denize atiimasi MARPOL kurallarina gére kesinlikle
yasaktir. Ambalajli halde bulunan zararli maddeler,
Denizyolu ile Tasinan Tehlikeli Maddelere iliskin
Uluslararasi Kod-IMDG Kod’da (International
Maritime Dangerous Goods Code-IMDG Code)
belirtiimigti. Ek 1ll’'te bu tir yUklerin gemiler
tarafindan tasinabilmesiyle ilgili dizenlemeler yer
alir. EK llI'te yer alan diizenlemeler sunlardir:

» Kural 1: Uygulama

* Kural 2: Paketleme

3

+ Kural 3: Markalama ve Etiketleme
+ Kural 4: Dokiimantasyon

+ Kural 5: istifleme

+ Kural 6: Miktar Sinirlamalari

« Kural 7: istisnalar

« Kural 8: Operasyonel Gereklilikler igin ilgili
Liman Devleti Otoriteleri

IMDG Kod: Rehber niteliginde yazilmis olan bu
Kod’un nesriyati 2 ciltten olusur. Birinci cildinde
genel hikdmler, tanimlar, konu hakkindaki
egitimlerle ilgili kisimlar, tasima islemleri, tasinabilir
tank testleri ve gaz konteyner testleri konularina
yer verilir. ikinci cildinde ise tehlikeli yikler listesi,
6zel hukimler ve istisnalar konularina yer verilir.

Markalama ve etiketlendirme kapsaminda IMDG
Kod’da belirtilen yiklerin Ustiine Deniz Kirleticisi
(Marine Pollutant) ifadesi yazilmalidir. Yazilan
bu ifade, paket herhangi bir nedenle denize
distiginde en az 3 ay boyunca silinmeyecek
Ozellikte olmalidir.  Deniz  kirleticisi  olarak
etiketlenen veya markalanan yUklerin geminin
neresinde bulundugunu gdsteren yuk listesi, yik
manifestosu veya yuk istif plani dokiimanlarindan
en az birinin gemide bulundurulmasi sarttir.

3.4. Ek IV

Gemilerden Cikan Pis Sular ile Kirlenmenin
Onlenmesi icin Kurallar'in yer aldigi ektir. 400
GT ve Ustl kuru yUk gemileri ile 15'ten fazla yolcu
taslyan yolcu gemileri, bu ekte yer alan kurallara
tabidir. Ek 1V ile ilgili bilinmesi gereken terimler
sunlardir:

Pis Su (Seawage): Her cesit tuvalet, Urinal ve
hela frengisinden gelen; eczane, revir gibi yerlerde
bulunan legen, kivet frengilerinden gelen; icinde
canli hayvan bulunan mahallerden (ahir, agil gibi)
gelen veya belirtilen atiklarla karisan diger atik
sulari anlamina gelir.

Pis Su Tutma / Toplama Tanki (Seawage Holding
Tank): Geminin icinde pis suyun biriktirildigi tank
anlamina gelir.
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Uluslararasi Pis Sularla Kirlenmenin Onlenmesi
Sertifikasi1 (International Sewage Pollution
Prevention Certificate-ISPP Certificate): Ek
IV'te belirtilen teknik kurallar cercevesinde yapilan
s6rveyden gecen gemilere verilen ve 5 yil gecerliligi
olan sertifikadir.

Ozel Alanlar: Gemide uretilen pis sutanimlamasina
uyan atiklarin denize doékilmesi, ekte belirtilen su
kosullara baglanmistir:

+ Gemilerde bir kanalizasyon atigi aritma tesisi
bulundurmak kosuluyla atiklar, bu artma
tesisinden gegirilerek en yakin sahilden en az
3 mil uzakta ve gemi en az 4 kts [knots (nats)]
hizla seyrederken uygun bosaltim hizinda
bosaltilabilir.

+ Gemilerde bir kanalizasyon atigi aritma
tesisi yoksa veya pis su atiklar, bu tesisten
geciriimemisse en yakin sahilden en az 12 mil
uzakta ve gemi en az 4 kts hizla seyrederken
uygun bosaltim hizinda bosaltilabilir.

* Yukarida belirtilen kosullardaki kiyi yakinlik
mesafeleri ayni zamanda bir tlkenin kara suyu
icerisinde bir alan ise pis su bosaltma kosullari,
kiy1 devletinin inisiyatifinde yer alir.

» Yukarida belirtilen durumlarin disinda denize
pis su dékmek kesinlikle yasaktir.

Bazi durumlarda gemiler pis su atiklarini, gittikleri
limanlarda verilen alim tesisi hizmetlerini kullanarak
da sabhile verebilir. Bu hizmet, gemileri l0zumsuz
yere geciktirmeden pis sularn almak amaciyla
limanlarda verilen zorunlu hizmetler arasindadir.

Tablo 2.11: C6p Siniflandirmasi

3.5.EkV

Gemi Copleri ile Kirlenmenin Onlenmesi icin
Kurallar’'in yer aldigi ektir. Bu ekte yer alan ¢6p
(garbage) kavrami, geminin olagan calismasi
sirasinda Uretilen ve sonra elden cikarnimasi
gereken taze ballkk ve parcalar haric her cesit
yiyecek ve gemi ici isletme artiklarini ifade eder.
Cop konusuyla ilgili Ek V’te belirtilen 6zel alanlar
mevcuttur. Bu 6zel alanlar sunlardir:

+ Akdeniz Alani (icinde bulunan kérfez ve ic
denizler dahil 41° K enlemi ile Cebelitarik
Bogazi arasinda kalan deniz alani)

+ Baltik Denizi Alani (Bothnia ve Finlandiya
Korfezleri dahil Baltik Denizi girisi ile Skagerrak
/ Skaw arasinda kalan deniz alani)

+ Karadeniz Alani (Akdeniz ve Karadeniz
arasinda kalan deniz alani)

+ Kizildeniz Alani (Stveys ve Akabe Korfezleri
dahil Ras si Ane ile HUsn Murad arasindaki
deniz alani)

+ Korfez Alani (Kuzeydoguda bulunan Ras al-
Hadd ile Ras el-Fatesh arasinda kalan deniz
alani)

+ Antarktika Alani (60° G enleminin glineyinde
kalan deniz alani)

+ Genis Karayip Bodlgesi (Meksika Korfezi
denizinden Florida aciklari ile Fransiz
Guyanasi'nin dogu sinirna kadar uzanan
Atlantik Okyanusu’nda bulunan deniz alani)

« Kuzey Denizi (62° K enleminin glineyi, 004°
B boylaminin dogusu, Skagerrak / Skaw’in
dogusu ve ingiliz Kanali)

Marpol Ek V’e gére ¢op siniflandirmasi 6 kategori
halinde yapilmistir (Tablo 2.11).

KATEGORI TANIM

Plastikler

Yuzer istif tahtalan (dunnage), kaplama veya paketleme malzemesi

Ogutilmis kagit triinleri, pacavra, cam, metal, sise, porselen vb.

Yik artiklari, kagit Griinleri, pacavra, cam, metal, sise, porselen vb.

Gida atiklari

o O~ WIN =

insineratér (cop firni) killeri
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Gemi ici yasamdan ve igletimden kaynaklanan ¢dplerin bazi kurallar gercevesinde denize dékiimesi bu
ekte belirtilen kurallarla diizenlenmis ve 6zel alanlar belirlenmistir. Bu kurallar Gérsel 2.8@le belirtilmistir.

ATIK COP KATEGORILERI VE DENIZE ATILMA PROSEDURLERI

Platformlar Haric Tim Gemiler (4) Kural 5
Kural 4 Karadan 12 NM Uzaktaki
L & . Kural6 Acik Deniz Platformlari
Cop Tiirii (1) Oz;:;l\ll‘zr;lar Ozel Alanlar iginde ve Platformlarin 500
(En yakin karadan (En yakin karadan veya Metre Yakinindaki ya da
uzakiik) buzuldan mesafe) icindeki Gemiler (4)

> 3 NM yolda ve
mumkin oldugunca
uzakta

> 12 NM yolda ve
mumkin oldugunca
uzakta

Pargalanmis veya 6guttimus yemek
atigi (2)

> 12 NM yolda ve mumkiin
oldugunca uzakta (3)

Parcalanmamis veya 6guttlmemis
yemek atigi

Yikama suyunu icermeyen yuk atiklari

(), (6)

> 12 NM yolda ve
mimkin oldugunca
uzakta

> 12 NM yolda ve mimkin
oldugunca uzakta
(Polar Code’un Kural 6.1.2
ve Bolum II-A’nin Paragraf
5.2.1.5’ine tabi)

Yikama suyunu igeren yik atiklari (5),

Q)

> 12 NM yolda ve mumkiin
oldugunca uzakta
(Polar Code’un Kural 6.1.2
ve Bolum [I-A’nin Paragraf
5.2.1.5’ine tabi)

Ambar yikama suyunda bulunan
temizlik ve katki maddeleri (6)

Guverte ve dis ylizey yilkama suyunda
bulunan temizlik ve katki maddeleri (6)

> 100 NM yolda ve
mimkin oldugunca
en yakin karadan
uzakta ve
maksimum
derinlikte

Hayvan 6lUsl (Hemen batmasini
saglamak igin bollinmeli veya baska
_bir yol izlenmelidir.)

Plastikler, sentetik halatlar, balik tutma
aglar, plastik ¢cop posetleri, cop yakma
kazani kulleri, klinker, yemek yaglari,
ylzer danegler, kaplamalar ve
paketleme malzemeleri, kagit, Ustlpu,
cam, metal siseler, porselen ve benzer
diger btln ¢opler

(1) Cop, bosaltiimasi yasaklanmis veya farkli bosaltma gerekliliklerine sahip diger zararli maddelerle kanstinldiginda veya
bunlarla kirlendiginde daha kati gereklilikler uygulanmalidir.
(2) Parcalanmis ya da 6guttlmis yemek atiklari 25 mm’den blytk olmayan elekten gegebiliyor olmalidir.

(3) Yakilmadikga, otoklavlanmadikga veya steril hale getirilmek lzere baska sekilde islenmedikge Antarktika bolgesinde
kanatl hayvanlarin bosaltiimasina izin verilmez. Kutup sularinda desarj, buz konsantrasyonu 1/10’u gegen alanlardan
mimkuUn oldugunca uzakta yapilacaktir. Yemek atiklari hicbir zaman buzun Ustline desarj edilmeyecektir.

(4) Deniz dibindeki maden kaynaklarini arastirma ve isletme amaciyla en yakin karaya 12 NM uzakta bulunan agik deniz
platformlarn ve biitiin sabit ya da ylizer platformlara birlesik gemiler ve platformlarin 500 m yakinindaki ya da igindeki gemileri
icerir.

(5) YUk atiklan sadece genel bosaltma metotlar kullanilarak geri kazanilamayan yutk atiklari demektir.

(6) Bu maddeler deniz ortamina zararli olmamalidir.

*Ozel bélgeler sunlardir: Akdeniz, Baltik Denizi, Karadeniz, Kizildeniz, Kérfez Bélgesi, Kuzey Denizi, Antarktika ile Meksika
Korfezi ve Karayip Denizi dahil Karayipler bolgesi.

Gérsel 2.8: Atik ¢cbp kategorileri ve denize atiima prosedirleri
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Liman atik ¢cop toplama hizmeti, gelen gemilerin ihtiyacini géz éniinde tutarak, gemileri bekletmeden
gemi ¢oplerini liman ve terminallerde alm tesislerine géndermek (lizere verilen bir hizmettir. Ozel
alanlarda sefer yapan gemiler, kurallar ¢ercevesinde c¢oplerini bosaltabilecek cografi bir deniz alani
bulmakta zorlanacaklari igin bu &zel alanlara kiyisi olan limanlarda ¢ép alim hizmetinin saghkh ve
kesintiye ugramadan yapilmasi gerekir.

Gemide Uretilen ¢oplerin herhangi bir nedenden dolayi yakilmasi gerekebilir. Gemide bu islemi saglayan
cihaza ¢op finni (incinerator) denir. Cop finni daha yaygin olarak insineratér adiyla anilir. Yakilan
coplerden ortaya ¢ikan ¢dp firini kult miktari, ¢ép kayit defterine kaydedilir.

12 m ve daha buyuk gemilerde ¢dplerin elden ¢ikariimasiyla ilgili mirettebat ve yolcularin bilgilendirilmesi
icin gemideki muhtelif yerlere bilgilendirme posterleri asiimalidir. Bu posterler, gemi murettebatinin
calisma dilinde hazirlanmig olmalidir. Ayrica uluslararasi sefer yapan gemilerde de farkl uluslardan olan
murettebatin calisma dilinde yazilmis posterler bulundurulmalidir.

Co6p Yonetim Plani (Garbage Management Plan): 400 GT ve UstU her gemi ile 15 veya daha fazla
yolcu tasima kabiliyetine sahip gemilerde, calisan mirettebatin uymasi gereken bir ¢cép ydnetim plani
bulundurma zorunlulugu vardir. Bu plan gemideki teghizatin kullaniimasi dahil ¢éplerin toplanmasi,
muhafazasi, islenmesi, elden c¢ikariimasi gibi
konularda yazili talimatlar icermelidir. Plandan bir
kisi sorumlu olur. Bu kisi plani gincel tutar. Bu
plan IMO tarafindan gelistiriimis rehbere (MEPC/
Circ.317)uygunolarakortakdilde veyamirettebatin
calisma dilinde hazirlanmalidir. Ayrica c¢oplerin
cinsine ve turine gdre ayristinimasi, ¢oplerin
atilacagi konteynerlerin markalanmasi gibi konular
da bu planda belirtilmelidir. Gemide kullanilan ¢6p
konteyner renkleri, sirketlerin ¢o6p politikalarina
gobre belirlenerek planda gosterilmelidir. Gorsel
Gorsel 2.9: Cop istasyonu 2.9'da 6rnek bir ¢op istasyonu gosterilmistir.

Cop Kayit Defteri (Garbage Record Book): 400 GT ve UstlU her gemi, 15 veya daha fazla yolcu tasima
kabiliyetine sahip her gemi ve deniz minerallerini ¢ikarmaya tahsis edilen platformlar bir ¢ép kayit
defteri bulundurur. Bu deftere yakilan ve atilan ¢oplerle ilgili bilgiler kaydedilir. Kayitlar ortak bir dilde
tutulur. Sorumlu zabit, karaya ve denize ¢op bosaltma isleminden hemen sonra ¢op kayit defterini
doldurur. Tutulan bu kayitlar, son kayit tarihinden itibaren gemide 2 sene muhafaza edilir. Cop kayit
defterine kaydedilecek hususlar Tablo 2.12’de ve C6p Bosaltma Kaydi Standart Formu Tablo 2.13'te
yer almaktadir.

Tablo 2.12: C6p Kayit Defterine Yazilacak Hususlar

COP SAHILDE BIiR COP KAZAEN VEYA
ALIM TESISINE VEYA DIGER iSTiSNAI
DIGER GEMIYE BiR NEDENLE
BOSALTILDIGI BOSALTILDIGI
ZAMAN ZAMAN

COP DENIZE COP YAKILDIGI

ZAMAN

DOKULDUGU ZAMAN

Yakma isleminin
Bosaltma tarihi ve saati Bosaltma tarihi ve saati | baslama ve bitis tarihi
ile saati

Olayin meydana geldigi
tarih




&

Geminin mevkisi

Tesis limani veya gemi
adi

Geminin mevkisi

Olayin meydana geldigi
liman veya geminin
mevKisi

Bosaltilan ¢épln
kategorisi

Bosaltilan ¢épln
kategorisi

m? olarak her kategori
icin bosaltilan tahmini
miktar

m? olarak her kategori
icin bosaltilan tahmini
miktar

m? olarak yakilan
¢Opln miktar

Copln tahmini miktar
ve kategorisi

islemden sorumlu

islemden sorumlu

islemden sorumlu

Elden cikarma,
bosaltma veya kaybin

Gemi Ad:

Cop kategorileri
1. Plastik

5. Yiyecek atiklar

YASAKTIR.

Taninma Numarasi veya Harfleri:

2. YUzer istif tahtalari, kaplama ve ambalaj malzemeleri
3. Ogitilmis kagit Griinleri, pacavra, cam, metal, sise, porselen vb.
4. YUk artiklar, kagit Granleri, pacavra, cam, metal, sise, porselen vb.

zabitin imzasi zabitin imzasi zabitin imzasi nedeni ve gartlari,
genel dustinceler
Tablo 2.13: Cép Bosaltma Kaydi Standart Formu
COP BOSALTMA KAYDI

IMO No.:

6. Cop finni kalG (zehirli veya agir metal artiklari icerebilecek plastik maddeler harig)
NOT: OZEL ALANLARDA YIYECEK ATIKLARI HARIC HER TURLU COPUN DENIZE ATILMASI

SADECE DENIZE ATILAN GOPLER KATEGORIZE EDILECEKTIR. ALIM TESISINE BOSALTILAN
KATEGORI 1 DISINDAKI GOPLERIN TOPLAMI TAHMINi OLARAK LISTELENECEKTIR.

Alim Tesisine
veya Diger
. o Gemiye
3
Denize Bosaltilan Tahmini Miktar (m?3) Verilen Vakilan
Tarih /  Geminin Tahmini — Tahmini  Bilgilendirme /
Saat Mevkisi Miktar (M%) \jiktar imza
= = = = = = (m3)
o o o o (o] (o] 5
o B B fov fo &~ ©
5] t5] T 5] T T a
4 N X N X N
Kaptanin imzasi: Tarih:
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Liman atik ¢6p toplama hizmeti, gemi ¢dplerini
allm tesislerine gbndermek Uzere liman ve
terminallerde verilir. Bu hizmet verilirken gelen
gemilerin lizumsuz yere geciktiriimemesine ve
intiyaclarinin g6z 6ninde tutulmasina dikkat
edilir. Ozel alanlarda sefer yapan gemiler, kurallar
cercevesinde ¢oplerini bosaltabilecek cografi bir
deniz alani bulmakta zorlanacaklar icin bu 6zel
alanlara kiyisi olan limanlarda ¢ép alim hizmetinin
eksiksiz verilmesi gerekir. Limanda ¢dplerini teslim
eden gemilere alindi makbuzu verilir. Bu makbuz,
¢Opln teslim edildigi tarihten itibaren 2 yil gemide
muhafaza edilmelidir.

3.6. Ek VI

Gemilerden Hava Kirliliginin Onlenmesi icin
Kurallar’in yer aldigi ektir. Bu ek, ozon tabakasina
zararll kabul edilen tim maddelerin gemiler
tarafindan birakiimasini 6nlemeye ait kurallar
igerir. Kurallar 400 GT ve Uzeri tum gemilere,
ylzer durumda ve sabit olan petrol ve sondaj
platformlarina uygulani. Gemi bacalarindan
¢cikan gazlardan nitrojen oksit, sulfir oksit gibi
emisyonlarin sinirlar bu bélimde dizenlenerek
kural haline getirilmistir.

MARPOL Ek VI'da belirtilen kurallarin bagli oldugu
parametreler sunlardir:

+ Sdlfar oksit (SO,) emisyonlari

* Azot oksit (NO,) emisyonlari

+ Sogutma ve yangin sistemlerinden yayilan
gazlar

+ Cop finnindan ¢ikan gazlar
+ Kullanilan yakitin kalitesi

+ Petrol, kimyasal ve gaz tankerleri kargolarindan
kaynaklanan ugucu gaz emisyonlari

Ek VI'da yer alan ve ozon tabakasini tiiketen zararli
maddeler sunlardir:
+ Metan Bazli Gazlar
* Bromoklorodiflorometan (Halon 1211)
= Bromotriflorometan (Halon 1301)
= Trikloroflorometan (CFC-11)
* Diklorodiflorometan (CFC-12)
+ Etan Bazli Gazlar

= Dibromo-tetrafloroetan (Halon 2402 veya
Halon 114B2)

= Triklorotrifloroetan (CFC-113)
= Dikloro-tetrafloroetan (CFC-114)
= Kloropentafloroetan (CFC-115)

Ek VI, uygulamaya dahil olduktan sonra ozon
tabakasina zarar verme durumu bulunan tim
sistem ve ekipmanin gemilere donatiimasi
yasaklanmistir. Yine bu kurallar cercevesinde halon
gazi bulunduran yangin sistemleri de yasaklanmig
ve sistemin gemilere donatiimasi sona ermigtir.

400 GT ve Gzeri tim gemilere, sondaj kuyularina,
platformlara tesis edilen ve ozona zararli madde
yaymasi muhtemel olan ekipmanlarin listelerinin
bu vasitalar tarafindan bulundurulmasi zorunludur.
Bu kapsamda ozon tabakasina zararli madde
iceren donanimlari sarj edebilen gemiler ozon
azaltici maddeler kayit defteri (ozone depleting
substances record book) tutmak zorundadir.

Gemilerde tesis edilen ¢op firnlarinda yakilmasi
durumunda ortaya c¢lkan gaz emisyonlari
nedeniyle yakilmasi yasak olan maddeler bulunur.
Bu maddeler sunlardir:

+ Kirlenmis ambalajlar

+ Poliklorin bifeniller

« Fazla agir metal iceren ¢opler

+ Halojen bilesikler iceren rafine petrol trlnleri

+ Polivinil kloridler (IMO tarafindan tip onayi
olmayan ¢6p firinlarinin yakmasi yasaktir.)

Ek VI kapsaminda bazi kavram ve belgelerle ilgili
bilgilere asagida yer verilmistir.

Uluslararasi Hava Kirliliginin  Onlenmesi
(International Air Pollution Prevention-IAPP)
Belgesi: 400 GT ve Ustl tum gemilerin, ylzer
durumda ve sabit petrol ve sondaj platformlarinin
bu belgeyi yapilan sérvey sonucunda almalari
zorunludur. Gegerliligi 5 yil olan belge, ortak dilde
duzenlenir.

NO, (Azot Oksit) Teknik Kodu: Gemilerin dizel
makinelerinden azot oksitlerin  yayllmasinin
kontroliine iliskin teknik koddur. 1 Ocak 2000
tarihinden sonra insa edilen gemilere tesis edilen
130 kW’tan blyUk her bir dizel makinede bu kod
kullanilir. Bununla beraber acil durum jeneratérleri,
can filikalarina donatilan dizel makineleri, sadece
acil durumlar icin kullanilan cihaz veya techizat bu
Kod’dan muaf tutulur.



SO, (Silfur Oksit) Emisyon Kontrol Bolgeleri
(Sulphur Emission Control Area-SECA): Baltik
Denizi ile Kuzey Denizi, surekli kontrol bdlgesi
olan sahalardir. Bununla beraber dunyadaki
kikurtdioksit (SO,) yayilimina gére IMO’nun belli
zamanlarda emisyon kontrol bdlgesi ilan ettigi
sahalar da bulunur. ilan edilen kontrol bélgeleri
12 ay boyunca ek dizenlemeler ile kontrol altinda
tutulur.  Kdkart temelli  kirliligin - nedeni  blylk
oranda deniz vasitalarinin kullandigi yakittir.
Gemilerde kullanilan herhangi bir yakit tipinin
[kalin yakit (heavy fuel oil-HFQO), orta kalinlkta
yakit (intermediate fuel oil-IFO), deniz dizel yakiti
(marine diesel 0il-MDO) ve deniz gaz yakiti (marine
gas oil-MGO)] kukurt orani %4,5 m/m [mass solute
/ mass total solution after mixing (mes solyut /
mes todil solusin aftir miksing-karisimdan sonra
¢o6ziinen kitle / karisimin toplam ¢ozelti kitlesi)]
degerini asmamalidir.

Yakit saglayiclyla gemi arasinda yakitin gemiye
sorunsuz transfer edildigine dair yakit teslim
tutanagr tutulur ve alinan vyakitin kimyasal
profilinin belirlenmesi icin sdrvey yapiimak Uzere
yetkili kuruluglara goénderilir. Yapilan soérvey
tetkikleri sonucunda gemiye gdnderilen yakit
analiz raporunda vyakitin yakilmasinin c¢evreye
zararli oldugu anlasilirsa Ek VI'ya aykiri muhtemel
durumlar ortaya c¢ikar. Bundan dolayl yakit
analiz raporu ile beraber yakit teslim tutanagi,
gemi armatdrinin haklarini koruyabilmesi adina
hukuksal olarak 6nemli hale gelir. Bu tir hukuksal
durumlarda gemilerin konu hakkinda kanit
sunabilmesi igin yakit teslim tutanaklarinin yakit
ikmal tarihinden itibaren 3 yil boyunca gemide
saklanmasi gerekir.

Ucucu Organik Bilesikler (Volatile Organic
Compounds-VOC): Cevre ve insan igin
zararl etkiler iceren, ic buhar basinci ile
dogaya kendiliginden salinan organik kimyasal
bilesiklerdir. Hem dogal hem de dogal olmayan
sekilde bulunur. insanlara etkisi zehirleyici degildir
ancak kronik rahatsizliklara neden olur. Ugucu
organik bilesik emisyon kaynaklari Tablo 2.14'te
yer almaktadir.
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Tablo 2.14: Ugucu Organik Bilesik Emisyon Kaynaklari

UCUCU ORGANIK .
BILESIK ORNEKLER
Koruyucu boyalar, glikol
eter, etil asetat, aseton,

alifatik hidrokarbon vb.

Boya vb. kaplama
karisim maddeleri

Gazolin, yakit kullanan
makinelerin egzoz
gazlari, buzdolabi, klima
gazlari vb.

Kloroflorokarbonlar
ve klorokarbonlar

insaat malzemeleri,
tavan désemeleri, ahsap
kaplamalar vb.

Formaldehitler

Sularda bulunur ve
ugucudur. Genellikle
benzin istasyonu
yakinlarinda toprak
tarafindan emilip yer alti
sularina karisarak su
kaynagini icilmez hale
getirir ve cevreye zarar

MTBE (metil tert-
butil eter)

verir.

Ugucu organik bilesikler, azot oksitler gibi havayi
kirleten emisyon gazlari, glnes Isigina maruz
kaldiklarinda ozon tabakasinin i¢ katmanlarina
dogru vyayllma egiliminde bulunur. Bu tdr
kirleticilerin kontrol altinda tutulmasi gerekir. Bu
nedenle tanker terminal ya da limanlarinda buhar
emisyon kontrol sisteminin (vapour emission
control system-VECS) tesis edilmesi Ek VI
kapsaminda zorunlu hale getirilmistir. Bu sistemin
IMO tarafindan belirlenen standartlara uygun
olmasi gerekir. Sistemin emniyetli bir sekilde
isletilmesi gerekliliginin yaninda gemilerin terminal
ve limanlarda gereksiz yere bekletiimeyecek ve
gecikmelerine neden olmayacak sekilde isletilmesi
zorunludur.

VOC emisyonu gerceklestirmesi muhtemel
her tanker, Ek VI gercevesinde IMO tarafindan
onayll ve standartlara uygun VECS bulundurur.
Kimyasal niteligi VOC olarak tanimlanan yiklerin
elleclenmesi sirasinda bu sistemin kullaniimasi
zorunludur.
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VOC Yénetim Plani (VOC Management Plan):
Ham petrol tasimaciigr yapan her tankerin
bulundurmasi ve uygulanmasi zorunlu plandir.
Her geminin 6zelligi farkli oldugundan hazirlanan
bu planlar da farkh olabilir. Bu planlar, IMO
yayinlarinda bulunan kilavuz esas alinarak
hazirlanir. VOC yénetim planlarinda yazili olmasi
gereken hususlardan bazilar sunlardir:

* Denizde ve terminallerde vylkleme veya
tahliye yapilirken VOC emisyonlarini azaltmak
amaciyla hangi prosedurlerin uygulanacagi
yazilmalidir.

« Ham petrol yikamasi sirasinda olusmasi
muhtemel VOC emisyonlari ile ilgili hususlar
yaziimalidir.

+ Planin uygulamasindan sorumlu zabite planda
yer verilmelidir.

+ Uluslararasi sefer yapan gemilerde VOC
yénetim plani ortak bir dille yazilmalidr.

Alm Tesisleri: Ozon tliketen maddelerin,
ozon tlketen maddeleri igceren cihazlardan
¢lkan gazlarnn, onayll egzoz gazi temizleme

sistemlerinden c¢ikan emisyon gazlannin ve
deniz cevresine bosaltiimasi yasak olan egzoz
gazi temizlik kalintilarinin limanlardan alinmasini
saglayarak gemilerin gereksiz bekletiimesini
Onleyen ve ihtiyaci karsilayacak nitelige sahip olan
tesislerdir.

4. ULUSLARARASI YUKLEME
SINIRI SOZLESMESI 66
(INTERNATIONAL CONVENTION
ON LOAD LINES-LL 66)

Yukleme iglemleri sirasinda gemilerin bulunduklari
cografi bolgelerdeki deniz suyu yogunlugunun
gemiye etkisini gbz ©6ninde bulunduran
s6zlesmedir. Sézlesme, 1966 yilinda yurdrltige
girmis ve tabi olan gemiler icin baglayici hale
gelmisti. Bu yUzden Uluslararasi Yikleme
Sinin Sézlesmesi’ne tabii olan gemilerin her iki
bordasindayUkleme hattimarkalari (Plimsoll marks)
isaretlenmistir. YUkleme hatti markalari, geminin
ylUkleme yaptigi deniz bdlgesindeki su yogunlugu
g6z 6énlnde bulundurularak o deniz bdlgesi icin

- -

gemiye azami ne kadar yuk ylklenebilecegini ve
geminin yUkleme isleminden sonra suya ne kadar
batacagini belirler. Bu durum denizde can ve mal
emniyeti acisindan biyik 6nem tagsir. Yikleme
hattt markalari gemilere isaretlenirken yine bu
Sozlesme’de gecen standart Olgiler dikkate
alinmalidir. Bordasinda bu markalar tasiyan
gemilere, bu Sbézlesme’ye konu olan standart
teknik kurallara uyulduguna dair Uluslararasi
Yiikleme Sinin Sertifikasi (International Load
Line Certificate) verilir (Gorsel 2.10).
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Gorsel 2.10: Uluslararasi Yiikleme Sinin Sertifikasi

Uluslararasi  Yikleme Sinin  Soézlesmesi’yle
beraber gemilerin teknik &zellikleri dikkate
alinarak azami ne kadar ylUk alabilecegi
konusunda tonaj 6lgiimlerinin yapilmasi gerekir.
Bu ylzden 1969 yilinda Gemilerin Tonilatolarini
Olcme 1969 Uluslararasi Soézlesmesi-Tonaj
69 (International Convention on Tonnage
Measurements of Ships-Tonnage 69) yUrirlige
girmistir. Ulkemizde liman bagkanliklarina bagl
gemi soOrvey Kkurullari, uluslararasi standartlara
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Bu hesaplama sonunda gemilere Uluslararasi
Tonilato Belgesi (International Tonnage

Certificate) verilir (Gorsel 2.11). Ayrica gemilerin | s s Sovameri —_— -
yanastigi limanlarda kalis ve bogazlardan gecis

INTERNATIONAL TONNAGE CERTIFICATE (1968)
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Uluslararasi  Yikleme Sinin  Sdzlesmesi’ne
bagh tim gemiler insa edilirken her iki bordanin ‘ e
vasat kisimlarina, teknik &lgl standartlarina ‘

bagh kalinarak kaynaklama islemiyle belirtilen

isaretlerdir. Plimsoll markalari (Plimsoll marks)

MAIN DIMENSIONS

Busactn Maulded Dopih amidshipa 1o Upper Deck |
(Fosguiaticn 23)) (Reguiation 2(2)

187.5T7 M 26.000 M 16.700 M

il
|
|

THE TONNAGES OF THE SHIP ARE:

olarak da adlandirilir. Yikleme hatti markalari, encas et IEENS

birkac hat batiininden meydana gelir (Sekil 2.2). T _am i

Bu hatlar standart yUkleme hatti (standard load D

line), kereste yUkleme hatti (lumberjack load line), — m— - —— =

gliverte hatti (deck line), birlesik bir sekil teskil S e o ctee

edecek sekilde Plimsoll hatti (Plimsoll line) ve fg’seg‘% d;:,"m“ms

yukleme hatti diskidir (load line disc). Standart 6%5"”;‘;3““?_7
e —_—

yUkleme ve kereste ylkleme hatlarinin hizalarinda
bazi kisaltmalar bulunur. Ayrica bu hat batininde Gorsel 2.11: Uluslararasi Tonilato Belgesi
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YUkleme hatlarinda bulunan bazi kisaltmalar Tablo 2.15’te, gemi klaslama kuruluslarinin (classification
society) kisaltmalar Tablo 2.16’da verilmistir.

Tablo 2.15: Standart ve Kereste Yiikleme Hatlarinin Kisaltmalari

STANDART YUKLEME HATLARI

KERESTE YUKLEME HATLARI

Tropikal Tatll Su (Yikleme) Hatt Kereste Tropikal Tath Su (YUkleme) Hatt
TF (Tropical Fresh Water Line) LTF (Lumberjack Tropical Fresh Water Line)
- Tath Su (YUkleme) Hatt LE Kereste Tath Su (YUkleme) Hatti
(Fresh Water Line) (Lumberjack Fresh Water Line)
- Tropikal Su (YUkleme) Hatti LT Kereste Tropikal Su (YUkleme) Hatti
(Tropical Water Line) (Lumberjack Tropical Water Line)
S Yaz Su (Yukleme) Hatti LS Kereste Yaz Su (YUkleme) Hatti
(Summer Water Line) (Lumberjack Summer Water Line)
Kis Su (YUkleme) Hatti Kereste Kis Su (YUkleme) Hatti
w (Winter Water Line) LW (Lumberjack Winter Water Line)
Kis Kuzey Atlantik Su (YUkleme Kereste Kis Kuzey Atlantik Su (YUkleme) Hatt
WNA Hatti _ _ LWNA  (Lumberjack Winter North Atlantic Water Line)
(Winter North Atlantic Water Line)

Tablo 2.16: Uluslararasi Klaslama Kuruluslar Birligi Uyesi Olan Gemi Klaslama Kuruluslari

KLASLAMA KURULUSUNUN
KISALTMASI TAM ADI MERKEZi
TL Turk Loydu istanbul / TURKIYE
LR Lloyd’s Register Londra / UK
(Loyds Recistir) (Landin / Yu Key)
DNV-GL Det Norske Veritas-Germanischer Lloyd | Oslo / NORWAY-Hamburg / GERMANY
(De Noske Veritas-Germanisa Layt) (Oslo / Norwey-Hamburk / Cérmini)
ABS American Bureau of Shipping Houston / USA
(Amerikin Biyro ov Siping) (Yustin / Yu Es Ey)
BV Bureau Veritas Paris / FRANCE
(Blvog Veritas) (Pagi / Figans)
RINA Registro Italiano Navale Genoa / ITALY
(Recistro italyano Navale) (Cenoa / itali)
NK Nippon Kaiji Kyokai (Class NK) Tokyo / JAPAN
[Nihon Kayzi Kyokay (Klas En Key)] (Tokiyo / Cepen)
PRS Polish Register of Shipping Gdansk / POLAND
(Polis Recistir ov Siping) (Gidaynsk / POLSKA)
CRS Croatian Register of Shipping Split / CROATIA
(Kiroveysin Recistir ov Siping) (Sipliyt / KIROEYSA)
ccs China Classification Society Beijing / PRC
(Gayna Kilasifikeysin Sosaydi) (Beycin / Pi Ar Ci)
KR Korean Register of Shipping Busan / S. KOREA
(Koriyin Recistir ov Siping) (Busan / Es. Koriya)
Indian Register of Shipping Mumbai / INDIA
IRCLASS (IR . .
CLASS (IRS) (Indiyin Recistir ov Siping) (Mumbay / Indiya)
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Giiverte Hatti (Deck Line): Geminin asir
yUklenmemesini saglayan ve suda dengede
kalmasina yardimci olan hattir.

Plimsoll Hatti (Plimsoll Line): Geminin gévdesinin
Uzerinde bulunan ve gemi yuklendiginde yukun
gemiyi suya guvenli bir sekilde batirilabilecegi
maksimum derinligi gésteren bir referans isarettir.
Bu derinlik; geminin boyutlarina, yikin tipine,
yilin zamanina, limanda ve denizde karsilasilan su
yogunluklarina gore degisir. Diger adi da ylkleme
hatti diskidir (load line disc).

Uluslararasi  Yikleme Sinin  Sertifikasi’'nda
belirtilen yikleme hatlari, sefer yapilan deniz
bolgesindeki su yogunluguna gdére geminin yik,
yakit, su, yag, kumanya ve tekne donanimiyla
birlikte su Ustinde ylzer durumda kalabilmesi
icin batmasina misaade edilebilen maksimum
derinligi gdsteren sinirlardir. Standart ytkleme
hatti gizgilerinden yaz su ylkleme hatti c¢izgisi;
seklin tam ortasinda, asagi kisimda yer alan
sigorta markasinin ortasindan gecgen hat ile ayni
hizadadir. Bu durum, geminin yaz su yukleme hatti
cizgisine batana kadar sigortali oldugu anlamina
gelir. Yaz su yukleme hatti sinirnin  tstiinde
kalan hatlarda (tropikal, tath su ve tropikal tath
su ylkleme hattl) ek sigorta priminin 6édenmesi
gerekir. Aksi halde gemilerin bulundugu deniz
bélgesinin sahip oldugu su yogunluguna gére yaz
su ylkleme hattindan daha fazla batirilan gemiler,
sigorta kapsami disinda kalir.

Geminin sefer yaptigi bolge, yukleme islemleri igin
¢ok 6nem arz eden bir durumdur. Dinyada hangi
denizin hangi yikleme hattina denk geldigi ile ilgili
bilgiler denizciler tarafindan bilinmelidir. Bu yiizden
Ozellikle yUkleme islemleri planlanmadan &nce
gemi kaptani ve ikinci kaptaninin mutlaka yikleme
hatti haritalarina (load line charts) bakmalari gerekir.
S6z konusu kurallar gbzetiimezse gemilerde agiri
yikleme (overload) durumuyla karsilasabilir; can,
mal ve sefer emniyeti tehlikeye girebilir. Baz
deniz boélgelerindeki su yogunlugu, mevsimsel
degisimlerde bile farklilik gosterebilir. Bu ylzden
yikleme iglemleriyle ilgili her durumda yuUkleme
hatlan haritalarina géz atmak faydali olur.

Yikleme Sinin
degildir. Bu

Uluslararasi
uymasl zorunlu

Tum gemilerin
Sozlesmesi’ne

3

Soézlesme’den muaf tutulan veya sahip oldugu
6zellikler bakimindan Uluslararasi Yukleme Sinir
Sertifikasi almasi gerekmeyen gemiler sunlardir:

+ Savas gemileri

+ Boyu 24 metreden kisa olan gemiler

+ 150 GT’dan kuguk gemiler

+ R6morkér ve kurtarma gemileri

+ Liman ici sefer yapan gemiler

* Pilot tekneleri

+ Fener gemileri

+ Su alti arastirma tekneleri

+ Yelkenli tekneler

+ Yatlar

+ Sahilden en fazla 15 mil uzakliiga kadar seyir
yapan ve 12’den az yolcu tasiyan tekneler

Yikleme hatti markalari olusturulurken dikkat
edilmesi gereken hususlar sunlardir:
+ Geminin uzunlugu ve genisligi
+ Geminin su altinda kalan yuzey kesiti
+ Suyun kaldirma kuvvetinin lokal deniz bélgesi
su yogunluguna bagl olarak degisimi
+ Gemi yapiminda kullanilan malzeme

5. ARAMA KURTARMADA GEMIi
OPERASYONLARIYLA iLGiLI

SOZLESMELER
Arama kurtarma faaliyetlerini dlzenleyen ve
taraflara  sorumluluk  yUkleyen uluslararasi

s6zlesmeler vardir. Bu s6zlesmeler hem gemilere
yapilacak arama kurtarma faaliyetleri icin yol
gosterici bir rol Ustlenir hem de kurtarilacak
gemiyle ilgili taraflarin nasil hareket edecegini
duzenler.

5.1. Denizde Arama ve Kurtarma
Uluslararasi S6zlesmesi (Search
and Rescue-SAR 79)

Soézlesme, 1979 yilinda IMQO’ya taraf Ulkelerin
kabul etmesiyle onaylanmis ve 1985 yilinda
uygulanmaya baslanmistir. Sézlesme’nin amaci
denizde yasanan kazalarda, duruma aninda
muldahale edici ve hayat kurtarmaya ydnelik
bir arama ve kurtarma plani (search and rescue
plan) olusturarak hayata gecirilebilir bir arama ve
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kurtarma sisteminin olusturulmasini saglamaktir.
Bu Soézlesme'de IMO’nun roll taraf Ulkelere
arama ve kurtarma faaliyetlerini benimsetmek,
Ulkelerin bu faaliyetlere katilmalarini saglamaktir.
Ana hedef, tim (lkelerin olasi bir arama ve
kurtarma durumunda operasyona katilan diger
Ulkelerin SAR 79 organizasyonu ile es gidim
icinde olmasini tesis etmektir.

Dinya deniz bdlgelerine kargilastinlmal olarak
bakildiginda bazi bolgelerde deniz kazalarina gok
hizh ve etkin bir sekilde mudahale edilebildigi
ancak bazi bdélgelerde ayni etkinlikte mudahale
edilemedigi gortlmus, bunun sonucunda da
arama ve kurtarma sistemine (search and rescue
system) ihtiya¢c duyulmustur. Bu Sdzlesme ortaya
cikmadan énce deniz kaza durumlarina midahale
konusu SOLAS 74’te yer almis fakat kazalara
midahalelerdeki  hareket tarzlan  dizensiz
ylratilmasttir.  SAR  kabul edildikten sonra
mudahale tarzlan sistemli bir sekil almistir. Bu
kapsamda birden fazla arama ve kurtarma bélgesi
(search and rescue area) olusturulmus, arama ve
kurtarma ekiplerinin (search and rescue team)
olusturulmasi hususunda devletlerin ortaklasa
hareket etmeleri saglanmistir. SAR 79’un kapsami
genel hatlariyla sunlardan olusur:

+ SAR bolgesi
+ SAR takimlari

+ SAR ekibine sahip olan komsu Ulkelerin
koordinasyonu

« Ulkelerin kendi ulusal arama ve kurtarma
kuruluslarini olusturmasi

+ Ihtiyag duyulan ve denetimlerin

gerceklestiriimesi

+ SAR operasyonunu ybnetecek ve
yénlendirecek kurtarma koordinasyon
merkezleri ve bu merkezlerin alt birimlerinin
olusturulmasi

egitim

« Kyl istasyonuna yakin seyreden gemilerin
kontrolU ve izlenmesi icin gemi rapor sisteminin
(ship reporting system) olusturulmasi

« Gemi rapor sisteminin amaci dahilinde
veriimesi muhtemel tibbi yardim hizmetinin
saglanmasi

SOLAS 74’te yer alan arama ve kurtarma iglemle-
riyle ilgili g6z énlnde bulundurulan hususlar, can
kurtarma techizati ve telsiz haberlesmesiyle ilgili
kurallardir. SAR 79 kapsaminda SAR organizasyo-
nu igin belirtilen ana hususlar sunlardir:

-

» Arama ve kurtarma hizmetlerinin koordinasyo-
nu

* Ulusal arama ve kurtarma servislerinin

olusturulmasi ve gelistiriimesi

« Arama ve kurtarma merkezlerinin ve alt
merkezlerinin olusturulmasi

+ Havadan destek hizmeti i¢in koordinasyonun
saglanmasi

+ Arama ve kurtarma tesislerinin bi¢cimlendiril-
mesi

* Arama ve kurtarma birimlerinin ekipmanla
donatiimasi

SAR operasyonlari hayati &neme sahiptir. Bundan
dolayl operasyona katilan taraflarin takip etmesi
ve uygulamasi gereken prosedirler bulunur. Bu
prosedurler su sekilde siralanabilir:

+ Haazirlik tedbirleri

+ Acil durumlara iligkin bilgiler

+ ik hareket tarzi

+ Acil durum seviyeleri

+ Kurtarma koordinasyon merkezleri ve alt
merkezlerin acil durum seviyelerine goére
izleyecegi yontemlerle ilgili kurallar

+ |ki veya daha fazla devletin operasyona
katilmasi durumunda koordinasyon

« Arama ve kurtarma faaliyetlerinin olay yeri (on-
scene) koordinasyonu

« Operasyonlarin  durdurulmasi ve askiya
alinmasi
SAR  operasyonu  gerektiren  durumlarda

gonderilen cagrilar, aciliyetleri bakimindan (g
seviyeye ayrilmistir. Bunlar agagida yer almaktadir.

+ Supheli Seviye: Tehlike c¢agrisinin yanls
yapildigi veya cagrinin geldigi mevkide
herhangi bir geminin tespit edilemedigi

durumlarinda ¢cagr stipheli sayilrr.

- ikaz Seviyesi: Cagrn yapan gemiyle irtibat
kurulamadiginda veya baska bir istasyondan
bu hususla ilgili yapilan arama ve ¢agrilardir.

+ Tehlike Seviyesi: Bir gemiden alinan gagriya
gbre geminin gercekten tehlikede oldugu ve
acil yardima gereksinim duydugu cagrilardir.

Eldeki tim imkanlar kullanildigi halde SAR
operasyonunun basarili olma ihtimali ortadan
kalkmis ya da kurtarma umudu tlikenmisse
kurtarma koordinasyon merkezi veya olay yeri
koordinatérii  operasyonu  sonlandinr.  SAR



operasyonlarinin sonlandiriimasi

kosullara baghdir.

asagidaki

« Kurtarma operasyonunun basariya ulasmasi
+ Kurtarma umudunun tikenmesi

+ Operasyonun  gerceklestiriemez  duruma
gelmesi (Hayat belirtisi ihtimali bulunuyorsa
operasyon belli bir sire askiya alinip sartlar
tekrar el verdigi 6lclide devam ettirilebilir.)

Gemilerin ilgili makamlara gemi haberlesme
sistemi Uzerinden gonderdigi mesajlar bulunur.
Gemileri takip etmek amaciyla onlarin mevki ve
seferleri hakkinda bilgi veren gemi raporlari da
bunlardandir. Gemi rapor sekilleri (ic adettir. Bunlar
mevki raporu (position report), sefer plani raporu
(voyage report) ve son rapordur (final report).
Gemi raporlama sistemleri, bazi gereklilikleri
karsilayabilme &zelliklerine sahip olmalidir. Bu
Ozellikler asagida yer almaktadir.

+ Bilgiyi temin etme (mevki ve seyir plani
raporlarindan elden edilen bilgiler)
» Nakliyeyi planlama

« Katilimci gemilerden belirli araliklarla rapor
alma

» Raporlama sisteminin ve operasyon igleyisinin
sade olmasi

+ Uzerinde anlasiimis ve uluslararasi standartlara
gore dizayn edilmis gemi raporlama formatini
kullanma

Uluslararasi Havacillk ve Denizcilik Arama
ve Kurtarma (International Aeronautical and
Maritime Search and Rescue-IAMSAR) El Kitabi,
SAR operasyonlarina rehberlik etme amaciyla
hazirlanmig ¢ ciltten olusan yol gdsterici bir
negriyattir. Bu bakimdan IAMSAR’da gecen
kurallarin etkilesim halinde oldugu soézlesmeler
mevcuttur. Bu sozlesmeler; Uluslararasi Sivil
Havacilik  (International  Civil  Aviation-ICA)
Soézlesmesi, SAR ve SOLAStir.

IAMSAR El Kitabr’'ni olusturan ¢ cildin kapsami
su sekildedir:

+ Cilt I: Organizasyon ve Yonetim

+ Cilt Il: Gorev Koordinasyonu

+ Cilt Ill: Mobil Olanaklar
Arama ve kurtarma faaliyetleri kapsaminda taraf
devletlerin gerekligorilen bir SAR planiolusturmasi
icin IMO tarafindan bir sirkller yayimlanmistir

(SAR.8/Circ.4). Bu sirkiler yayininda, bahsedilen
SAR planinda gegen bazi kisaltmalar ve karsiliklar

3

mevcuttur. Kisaltmalarin bilinmesi, planin daha
kolay anlagilmasini ve standart hale getirilmesini
saglar. S6z konusu kisaltmalar ve agilimlarn
sunlardir:

MRCC (Maritime Rescue Coordination Centre-
Denizcilik Kurtarma Koordinasyon Merkezi)

* MRSC (Maritime Rescue Sub-Centre-Denizcilik
Kurtarma Alt Merkezi)

+ ARCC (Aeronautical Rescue Coordination
Centre-Havacilik Kurtarma Koordinasyon Merkezi)

+ JRCC (Joint Rescue Coordination Centre-
Miusterek Kurtarma Koordinasyon Merkezi)

+ JRSC (Joint Rescue Sub-Centre-Musterek
Kurtarma Alt Merkezi)

* RCC (Regioanal Coordination Centre-Bdlgesel
Koordinasyon Merkezi)

+ SRR (Search and Rescue Regions-Arama ve
Kurtarma Bdlgeleri)

« CES (Coast Earth Stations-Yer istasyonlari)
« CS (Coast Stations-Kiyi istasyonlari)

+ MCC (Mission Control Centre-Goérev Kontrol
Merkezi

5.2. Uluslararasi Kurtarma Sé6zlesmesi
(International Convention on
Salvage-SALVAGE 89)

Kaza geciren bir gemiyi ve geminin yUkunud
kurtarma, geminin cevreye verecedi zarari dnleme
amaciyla gercgeklestirilen operasyonlarda yardimi
yapanlarin lehine, &nlenen zararlara karsilik
verilmesi gereken kurtarma masraflarini ya da
odullerini dizenleyen sdzlesmedir. 1989 yilinda
kabul edilmis ve 1996 yilinda yUrirlige girmigtir.
Soézlesme kabul edilme tarihinden dolayl kisaca
SALVAGE 89 olarak anilr.

SALVAGE 89 kapsamda vyapilan kurtarma
operasyonuna bir veya birden fazla taraf katilabilir.
Kurtarma operasyonu gerceklestirildikten sonra
operasyonun basarili olmasi halinde yardimi yapan
taraf lehine maddi hak talebi dogar. Bu maddi hak
talebi, alinan riskler ve cevreye verilebilecek zarar
seviyesi dikkate alinarak, tim kurtarma girisimleri
g6z o6nunde bulundurularak belirlenir. Bununla
birlikte kurtarma operasyonunda kurtarilan
kisilerden herhangi bir lcret alinmaz. Sézlesme
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uyarinca ddemeye iliskin herhangi bir dava, iki
yillk sire icinde adli igslem veya tahkim islemleri
baslatimadigi takdirde zaman asimina ugrar.
Zaman asimi sUresi, kurtarma operasyonlarinin
sona erdirildigi glin baslar.

Devlete ait olup ticari olmayan gemiler, sabit
veya ylzebilen platformalar, ylzebilen acik deniz
sondaj platformlart bu Sdzlesme’nin kapsami
disinda kalir. Kurtarma operasyonlarinda taraflar,
kurtarici veya kurtaricilar ile kurtarilmayi bekleyen
gemi sahibi veya yUk sahibidir. Kurtarici tarafin
kurtarmaya c¢alistidi geminin ve geminin tasidig
yukin sahibine karsi yukumltldkleri bulunur. Bu
yukdmldlikler sunlardir:

+ Kurtarma operasyonunu 6zenle

yuriutmek.

gereken

+ Olusan kaza nedeniyle cevreye verilen zarar
en aza indirmek ya da tamamen ortadan
kaldirmak.

+ Gerekmesi halinde diger kurtarici

kurtaricilardan yardim istemek.

veya

+ Gemi sahibi, yUk sahibi veya gemi kaptaninin
diger kurtaricilar hakkindaki makul talepleri
dogrultusunda yapilacak olasi yardimi kabul
etmek.

Kurtariimayi bekleyen taraf veya taraflarin da
kurtarana karsi yUkimlUlukleri bulunur.  Bu
yukdmltlikler sunlardir:

+ Kurtarma operasyonu sirasinda kurtaran
tarafla tam bir is birligi icinde olmak.

- Is birligi icinde eldeki olanaklar kullanarak
gcevreye verilen zaran Onlemek veya en aza
indirmek icin gereken 6zeni géstermek.

« Geminin ve beraberindeki ylkin emniyetli bir
yere getirilmesi durumunda kurtaricinin makul
teslim talebini kabul etmek.

Kurtarma operasyonu sonucunda 6dulle hak
kazanma veya kazanamama ile ilgili sartlar
sunlardir:

+ Kurtarma operasyonu sonucunda bir fayda
veya basarinin ortaya ¢cikmasi halinde kurtaran
taraf veya taraflar 6dile hak kazanr.

+ Kurtarma operasyonunun basarili veya faydali
bir sonu¢ vermemesi hélinde kurtaran taraf

-

veya taraflara herhangi bir 53deme yapilmaz.

« Kurtaran ve kurtarilan tarafin ayni olmasi
durumuna bakilmaksizin operasyonun
sonucuna goére 6dule hak kazanilir ya da
kazaniimaz.

Kurtarma operasyonunun faydali olmasi veya
basariya ulasmasi sonucunda hak kazanilan
odulin  tespitinde dikkate alinacak dlgutler
sunlardir:

+ Geminin ve varsa yUkUnun kurtarilan degeri

+ Kurtaricilarin ¢evreye verilen zarari 6nleme
veya en aza indirme konusundaki beceri ve
cabalar

+ Kurtaricinin operasyonda ne kadar basaril
oldugu

+ Tehlikenin niteligi ve derecesi

+ Kurtaricilarin gemiyi, yikui ve insanlari kurtarma
konusundaki beceri ve gabalari

+ Kurtaricilarin harcadigi zaman, masraf veya
zararlar

« Kurtaricilarin  veya ekipmanlarinin
sorumluluk riski ve diger riskler

tasidigi

* Sunulan hizmetlerin verilme hizi

+ Kurtarma operasyonlarina yodnelik gemilerin
veya diger ekipmanin varligi ve kullanimi

+ Kurtarici techizatinin  hazir bulundurulma

durumu, verimliligi ve degeri
« Ortaya cikan 6dulin
oraninda belirlenmesi

kurtarlan degerler

« Ortaya cikan o&dulin, konuyla ilgili faiz ve
yasal masraflar hari¢, kurtarilan geminin ve
diger mallarin degerini asmayacak sekilde
belirlenmesi

5.2.1. Lloyd’un Acik Formu (Lloyd’s Open
Form-LOF)

Lloyd’un A¢ik Formu denizdeki mallar kurtarma,
cevreye verilecek zarari en aza indirme veya
o6nleme hizmetleri  karsiiginda  kurtaricilara
verilecek Ucretin belirlenmesi icin bir dlizenleme
sunar. Bugin dinyada en yaygin kullanilan
kurtarma anlasmasi tirtdir (Gorsel 2.12).



LOF 2024

LLOYD’UN STANDART KURTARMA SOZLESMESi FORMU
LLOYD'S STANDARD FORM OF SALVAGE AGREEMENT
(Lloyd Konseyi Tarafindan Onaylandi ve Yayimlandi.
Approved and Published by the Council of Lloyd's)
BASARI YOKSA UCRET DE YOK
NO CURE-NO PAY

1. Kurtarma Yiklenicilerinin Adi: 2. Kurtarilacak Mal:
Name of the Salvage Contractors Property to be Salved

Gemi:

The Vessel
(s6zlesmede “Yiikleniciler” olarak anilan Yolcularin, kaptanin veya mirettebatin
referred to in this agreement as “the kigisel esyalari veya bagajlar hari¢ yiik,
Contractors”) navlun, yag yakit, magaza malzemeleri ve

tizerindeki diger herhangi bir mal
(sozlesmede “mal” olarak anilan)

Her cargo freight bunkers stores and any other
property thereon but excluding the personal
effects or baggage of passengers master or
crew

(referred to in this agreement as “the property”)

3. Uzerinde Anlagilan Emniyetli Yer: 4. Herhangi Bir Tahkim Odiilii ve Teminat igin
Agreed Place of Safety Uzerinde Anlasilan Para Birimi:

(ABD dolan disinda)

Agreed Currency of any Arbitral Award and
Security (if other than United States dollars)

5. Anlagma Tarihi: 6. Anlasma Yeri:

Date of this Agreement Place of Agreement

7. Bu Anlagsmaya Koruma ve Tazminat Sigortasi Maddesi Dahil midir? Evet / Hayir
Is the Scopic Clause incorporated into this agreement?  State alternative: Yes / No

8. Yiikleniciler Adina ve Temsilen imza Atan 9. Kaptan ya da Miilkiyet Adina ve Temsilen

Kisi: imza Atan Diger Kisi:
Person Signing for and on Behalf of the Captain or Other Person Signing for and on
Contractors Behalf of the Property
imza: imza:
Signature Signature
y
Gorsel 2.12: Lloyd’un Acgik Formu’nun bir kismi
6. DENIZCILiK VE
GEMIADAMLARIYLA ILGILI
ULUSLARARASI SOZLESMELER
6.1. Uluslararasi Galisma Orgiitu bir 6rgittir. 1919 yilinda isvigre’nin  Cenevre
(International Labour kentinde kurulmustur. Halihazirda sosyal adaletin
Organization-ILO) saglanmasi, uluslararasiinsan ve galismahaklarinin

Calisma sartlar, calisma hayati gibi konulardan iyilestiriimesi i¢in ¢alismalarina devam eder. ILO,
kaynaklanan hukuki ve sosyal gereksinimleri calisanlar arasinda asla cinsiyet ayrimi yapmadan
devletler diizeyinde ele alarak gergeklestirmek, ¢alismalarini ydrtdr. Bu ©6rglt, calismalarina
surdirmek ve sonuglandirmak amaciyla kurulmus surdurdlebilirlik kazandirmak maksadiyla birgok
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Ulkede ofis bulundurur. ILO’nun sosyal adaletin
tesisi icin belirledigi temel hedefler sunlardir:

+ Insan haklarina saygi

+ Yeterli yasam standartlan

- insanca calisma kosullari

+ Istihdam olanaklari

+ Ekonomik refah veya glvence
ILO’nun is hayatinda saglamaya calistigi
uluslararasi standartlarla ilgili durumlar sunlardir:

« Is hayatindaki temel haklar

+ Orgiitlenme 6zgurligi

+ Toplu pazarlik

« Zorla calistirnimanin engellenmesi

+ Firsat verme ve davranis esitligi

ILO’nun en temel fonksiyonu, uluslararasi diizeyde
belirlenen ¢alisma standartlariniigeren sézlesmeler
ve tavsiye kararlari dogrultusunda hikimetler,
isciler ve is verenler arasinda mutabakat saglamak
ve bunu onlara benimsetmektir. ILO sdzlesmeleri,
taraf olan devletin yasama organi tarafindan

Tablo 2.17: Denizde Galisma Yasina lliskin Sézlesmeler

onaylanir. Bu nedenle ILO Kkararlar, taraf olan
devlet agisindan hukuki baglayiciia sahiptir.
Tavsiye kararlarinin ise baglayici niteligi yoktur.

ILO, taraf devletlerin yasama organlari Uizerinden
onayladiklar ve kabul ettikleri s6zlesme kurallarini
uygulayip uygulamadiklarini takip etmek icin
denetim mekanizmasi gelistirmistir. Bu denetim,
bagimsiz uzmanlar tarafindan yapilir ve ilgili
devletin sbzlesmelerde gecen kurallara ne
Olcide uydugu somut kanitlarla ortaya konarak
degerlendirilir. Bu dogrultuda sézlesme kurallarina
karsi durumlar veya uygulanmayan kurallarin
tespiti icin yapilan sikayetler de degerlendirilir.
ILO’nun denizcilikle ilgili s6zlesmeleri 3 sinifa
ayrilir. Bu siniflama sdyledir:

+ Denizde calisma yasina iliskin sdzlesmeler
(Tablo 2.17)

« Guvenli, saghkl ve adil calisma kosullarina
iliskin s6zlesmeler (Tablo 2.18)

* Denizde c¢alisma hayatina
s6zlesmeler (Tablo 2.19)

iliskin ~ diger

ILO
SOZLESME SOZLESMENIN ADI SOZLESMENIN KONUSU
NUMARASI
coor Asgar Yes (eni) Sozlesmesi, 1920 - OR DEETH CENEEL L SR EES
[Minimum Age (Sea) Convention, 1920] yas ¢ calls
yasaklanmistir.
Asgari Yas (Trimciler ve Atesciler)
Co15 Sozlesmesi, 1921 Gemilerde calisan trimci ve atescilerin yas
[Minimum Age (Trimmers and Stokers) | sinirlandirmasini saglayan s6ézlesmedir.
Convention, 1921]
Asgari Yas (Deniz) S6zlesmesi (Revize),
C058 1936 C007 numarali s6zlesme revize edilerek
[Minimum Age (Sea) Convention calisma yasi 15 olarak belirlenmistir.
(Revised), 1936]
Asgari Yas (Balikcilar) Sézlesmesi, 1959 .
C112 [Minimum Age (Fishermen) Convention, Balikgilik yapgn geml!_e rde gall§ma yagini
15 olarak belirleyen sézlesmedir.
1959]
Asaari Yas Sézlesmesi. 1973 Bu so6zlesmeyle calisma vyasi 18e
C138 \sgart Yag $mes, cekilerek C007, CO15, C058 ve C112
(Minimum Age Convention, 1973) N o
numaral sézlesmeler feshedilmistir.

. -



Tablo 2.18: Giivenli, Saglikli ve Adil Calisma Kosullarina lliskin Sézlesmeler

ILO
SOZLESME SOZLESMENIN ADI SOZLESMENIN KONUSU
NUMARASI
Geng Kisilerin Tibbi Muayenesi (Deniz) 18 yasindan kicuklerin gemide calismasi
Co16 Sozlesmesi, 1921 icin tibbi olarak yeterli oldugunun yetkili
[Medical Examination of Young Persons | makamlar tarafindan belgelendirilmesini
(Sea) Convention, 1921] dizenleyen sozlesmedir.
. L Rihtim, iskele, liman vb. yerlerde ve gemi
Kazaléra Karsi Korunma (ITlman Isciler) bordalarinda yuUkleme veya bosaltma
C032 Sozlesmesi 1929-Revize, 1932 isleriyle ugrasanlar icin biUtlin calisma
[Protection Against Accidents (Dockers) :‘,Ianl}a/lrln dg §erek|i ¢ alisma gveili“i
Convention, 1929-Revised, 1932] 9 gatisma  guvenig
kurallarini belirleyen sézlesmedir.
Ucretli Tatil (Deniz) Sézlesmesi, 1936 Deniz calisanlarinin 1 sene calisma
C054 [Holidays With Pay (Sea) Convention, sonunda hak ettigi izin sUrelerinin
1936] belirlenmesine iliskin sézlesmedir.
Hastalik Slgortasal 9gg)gnlz) Sdzlesmesi, Seyir yapan gemilerde calisanlarin
C056 [Sickness Insurance (Sea) Convention, s?gllk S|go!'talar|na iliskin kurallari iceren
1936] s6zlesmedir.
Caligma ngtlerl ve I;)onatlml (Deniz) Balik¢i gemileri hari¢ tim gemilerde ca-
C057 Stzlegmesi, 1936 lisanlarin tonaja gdére calisma saatlerinin
[Hours of Work and Manning (Sea) : T .
Convention, 1936] belirlenmesine iliskin sézlesmedir.
Yiyecek ve Tedarik (Gemilerin Mirettebati) . . . .
N ; Gemilerde galisan tum gemiadamlari igin
C068 Sozlegmesi, 1946 yiyecek ve igecek iase servisi kurma zo-
[Food and Catering (Ships’ Crews) o . N .
Convention, 1946] runlulugu getiren sézlesmedir.
Tibbi Muayene (Gemiadamlari) Gemide calisanlarin saghk durumlarinin
co73 Sozlesmesi, 1946 iyi olmasini ve kimsenin saglik durumu-
[Medical Examination (Seafarers) nun tehlikeye dusulrilmeyecegdini teminat
Convention, 1946] altina alan s6zlesmedir.
Mirettebatin Barindiriimasi Sézlesmesi, | Gemi personeline saglanacak barinma
C092 1946-Revize, 1949 yerlerinin fiziksel sartlarinin saglik kosul-
[Accomodation of Crews Convention, larina uygunluguna iliskin kurallar belirle-
1946-Revised, 1949] yen sdzlesmedir.
Tibbi Muayene (Balikgilar) S6zlesmesi, Balik¢i gemilerinde galisanlarin saghk du-
c113 1959 rumlarinin iyi olmasini ve kimsenin saglik
[Medical Examination (Fishermen) durumunun tehlikeye distrilmeyecegini
Convention, 1959] teminat altina alan sézlesmedir.
Tayfalarin Barindiriimasi (Balikgilar) Ballkgi gemisinde c¢alisan personele
C126 Sozlesmesi, 1966 saglanacak barinma vyerlerinin fiziksel
[Accommodation of Crews (Fishermen)  sartlarinin saglk kosullarina uygunlugu-
Convention, 1966] na iligkin kurallari belirleyen sézlesmedir.
Mirettebatin Barindirimasi (Ek Hikimler)
c133 Sozlesmesi, 1970 C092 Sobzlesmesi’'nin ek hukUmlerini
[Accomodation of Crews (Supplementary iceren sézlesmedir.
Provisions) Convention, 1970]
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C134

Kazalarin Onlenmesi (Gemiadamlari)
Soézlesmesi, 1970
[Prevention of Accidents (Seafarers)
Convention, 1970]

Gemiadamlarinin is kazalarina ugrama-
masi icin alinmasi gereken tedbirlerin be-
lirlendigi s6zlesmedir.

C137

Liman Calismasi S6zlesmesi, 1973
(Dock Work Convention, 1973)

Liman iscilerinin gelisen teknolojiyle degi-
sen calisma kosullarinin dizenlenmesini
saglayan sdzlesmedir.

C147

Ticaret Gemileri (Asgari Standartlar)
Sozlesmesi, 1976
[Merchant Shipping (Minimum Standards)
Convention, 1976]

Gemilerdeki is kazalarinin &nlenmesi,
yanginla micadele, demir, zincir, tehlike-
li yukler, balast, gemiadamlarinin kisisel
guvenlik techizati vb. ile ilgili kurallarin
konmasini sart kosan sézlesmedir.

P147

Ticaret Gemileri (Asgari Standartlar) 1996
Protokoll So6zlesmesi, 1976
[Protocol of 1996 to the Merchant
Shipping (Minimum Standards)
Convention, 1976]

C147 Sozlesmesi’nin ilgili kurallari igin
belirlenen protokol sézlesmesidir.

C152

is Emniyeti ve Is Saghigi (Liman Calismasi)
Soézlesmesi, 1979
[Occupational Safety and Health (Dock
Work) Convention, 1979]

Limanlarda, rihtimlarda calisan isgilerin
calisma kosullari, techizati, galisma usul-
lerine iligkin glvenligin artinimasi, saglik-
larini tehdit edici unsurlarin belirlenerek
ortadan kaldirimasi gibi konularda du-
zenleme yapan s6zlesmedir.

C163

Gemiadamlan Refahi S6zlesmesi, 1987
(Seafarers’ Welfare Convention, 1987)

Ticaret gemilerinde calisan gemiadam-
larinin kiltdrel, sanatsal ve bilimsel faali-
yetler ile hizmetlerden yararlanabilmeleri
amaciyla taraf tlkelere sorumluluk yikle-
yen sdzlesmedir.

C164

Saghgin Korunmasi ve Tibbi Bakim
(Gemiadamlari) S6zlesmesi, 1987
[Health Protection and Medical Care
(Seafarers) Convention, 1987]

Armatérlerin gemilerinde gemiadamlari-
nin saglik durumlarini givenlik altina alici
uygun hijyen kosullarini olusturmalar ko-
nusunda devletlere sorumluluk yikleyen
ve devletlerin yaptinm uygulayabilmeleri-
ni saglayan sézlesmedir.

C180

Gemiadamlarinin Calisma Saatleri ve
Gemilerin Gemiadamlari ile Donatiimasi
Sozlesmesi, 1966
(Seafarers’ Hours of Work and the
Manning of the Ships Convention, 1996)

Diger calisma alanlarinda oldugu gibi
gemiadamlarina giinde 8 saat calisma,
yeterli dinlenme zamani ve haftada 1 glin
dinlenme sistemi saglama konusunda
devletlere sorumluluk yukleyen
s6zlesmedir.

Deniz is S6zlesmesi, 2006
(Maritime Labour Convention, 2006)

Gemiadamlarinin genel calisma ve yasam
kosullarina iliskin asgari gereklilikleri
belirleyen sézlesmedir.




Tablo 2.19: Denizde Calisma Hayatina lliskin Diger Sézlesmeler

ILO
SOZLESME SOZLESMENIN ADI SOZLESMENIN KONUSU
NUMARASI
issizlik Teminati (Deniz Kazas|) Sézlesmesi, Geminin batmasi veya kazaya ugramasi
C008 1920 durumunda gemiadamina issizlik
[Unemployment Indemnity (Shipwreck) tazminati 6demesiyle ilgi konular
Convention, 1920] belirleyen s6zlesmedir.
Maddi kazan¢ saglamak amaciyla
Gemiadamlarina Is Bulunmasi Sézlesmesi, gemiadamlarina is bulmak icin yetkisiz
C009 1920 calisma yapmayl yasaklayan veya
(Placing of Seaman Convention, 1920) bu iglerin devlet kontrolinde nasill
yapilacagini diizenleyen sézlesmedir.
Gemiadaml il i donatanl
Gemiadamlarinin Sézlesme Hukumleri ema arT\ ar . re ge'rrTl onataniar
Sézlesmesi. 1926 arasinda is sdzlesmesinin yapiimasini,
C022 , §. ' sartlarin belirlenmesini ve her iki tarafin
(Seamen’s Article of Agreement . R
. da hukuki agidan koruyucu o6nlemler
Convention, 1926) i .
almasini zorunlu tutan sézlesmedir.
Zabitlerin Yeterlik Sertifikal 0zl i
abitlerin Yeterlik Sertifikalar S6zlesmesi, Kaptan dahil gemi Jabitlerinin
1936 G
C053 ., . yeterliklerinin taraf devletlerce
(Officers’ Competency Certificates sertifikalandirimasiyla ilgili sézlesmedir.
Convention, 1936) yialg s )
K irmi da hastal
Gemi Sahiplerinin Sorumluluk (Hasta ve azall gecirmis yal a hastaianmis
, . . gemiadamlarina hangi sartlarda ne kadar
Yarali Gemiadamlari) Sézlesmesi, 1936 . . R . -
C055 . - . . sureyle Ucret 8denmeye devam edilecegi
[Shipowners’ Liability (Sick and Injured , .. .
, veya edilmeyecegiyle ilgili konularda
Seamen) Convention, 1936] . . .
dlizenlemeler yapan sdzlesmedir.
Gemi Ascilarinin Sertifikasyon Sézlesmesi,
C069 1946 Gemi ascilarinin  taraf  devletlerce
(Certification of Ships’ Cooks Convention, | sertifikalandirimasiyla ilgili s6zlesmedir.
1946)
Emekli ol iadaml , deni
Gemiadamlarinin Yaslilik Aidatlar _me ! Qan gerniadam ?rma. eniz
.. . hizmetlerine  karsihk  duzenli  aylhk
CO071 Sozlesmesi, 1946 . C
, ; . baglanmasi konusundaki yukumlultkleri
(Seafarers’ Pensions Convention, 1946) : . i
belirten s6zlesmedir.
Gemilerde yeterli seviyede olmayan
Usta Gemiciler Sertifikasyon Sozlesmesi, | kisilerin  calistirimasini  6nleme ve
co74 1946 gemiadamlarinin  yeterliliginin ilgili
(Certification of Able Seamen Convention, | otorite tarafindan verilecek sertifikalarla
1946) denetlenmesi  konularini  ele alan
s6zlesmedir.
Ucretli Tatill iadaml 0zl i
Ueretli Tatiller (Gemla. amlar) Sozlesmesi, Gemiadamlarinin Ucretli tatil periyotla-
C091 1946-Revize, 1949 rina iliskin dizenlemeleri iceren soézle
[Paid Vacations (Seafarers) Convention, me dir§ ¢ ¥
1946-Revised, 1949] '
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Maaslar, Calisma Saatleri ve Donatim , )
o . . Gemiadamlarinin ¢alisma saatleri, ca-
(Deniz) Sézlesmesi, 1946, 1949-Revize, N
C109 1958 ismalar karsiliginda alacaklar maaslari
il i timiyla ilgili
Mages Hoursor ks aring ) o 1% Bematr raute ot
Convention, 1946, 1949-Revised, 1958] yer aldigi sozlesmedir
Balikell is Anl lar Sozl i
atierann i n1a9§5rga ari soziegmes Balik¢i gemilerinde ¢alisan gemiadamla-
114 i [ lanyla ilgili dizenl leri
C (Fishersmen's Articles of Agreement :Izref:gz?jr&ae::‘ya rofll duzeniemelerl
Convention, 1959) ¢ ¢ '
Balikell Yeterlik Sertifikalar Sozl i, . ,
alikglianin Yeterlix Sertikaian soziesmes Balik¢i gemilerinde ¢alisan gemiadamla-
C125 1966 rinin yeterlik sertifikalariyla ilgili dizenle-
(Fishermen’s Competency Certificates mele?'/ii eren sdzlesme dyir 9
Convention, 1966) ¢ s '
istihdam Stirekliligi (Gemiadamlari) Ulkelerin ekonomik ve sosyal durumlarina
C145 Soézlesmesi, 1976 gore gemiadamlarinin minimum
[Continuity of Employment (Seafarers) maas ve istihdam silreleri hakkindaki
Convention, 1976] yukUmlalUkleri belirten s6zlesmedir.
Gemiadamalarinin Yillik Ucretli izinleri . . . ,
R . Gemiadamlarinin  hizmet sureleri ve
Soézlesmesi, 1976 L . . I
C146 , . statlilerine gére ucretli izin haklarini
(Seafarers’ Annual Leave with Pay belirleven sézlesmedir
Convention, 1976) y ¢ '
Sosyal Guvenlik (Gemiadamlar) Gemiadamlari ile onlarin  bakmakla
C165 Soézlesmesi, 1946-Revize, 1987 yUukdmlU olduklari kigilerin hangi sosyal
[Social Security (Seafarers) Convention, | haklara sahip olduklarini belirleyen
1946-Revised, 1987] s6zlesmedir.
Hizmet s6zlesmesi biten veya feshedilen
Gemiadamlarinin Ulkelerine iadesi gg;;:c:;zinm;am|§~|ea]cermveyaba§i_r|22’|
Sozl i, 1926-Revize, 1987 , , L ,
C166 0z 1.3§r.nesn evize , hukukun belirlemis oldugu limana iade
(Repatriation of Seamen Convention, sureclerine iliskin sartlarini ve iade
1926-Revised, 1987) ¢ sn . 3
masraflarinin hangi tarafa ait olacagini
belirleyen sézlesmedir.
Gemiadamlari icin gemideki calisma,
yasam, hijyen ve saglik kosullarinin,
is Teftisi (Gemiadamlar) Sézlesmesi, 1996  iasenin, sézlesme sartlarinin ve asgari
C178 [Labour Inspection (Seafarers) Convention, | yas kurallarina  uyumun  kontroli
1996] konusunda sirdirtlebilir bir kontrol
sisteminin tesis edilmesi yukimluligani
getiren s6zlesmedir.




&

Gemiadamlari ise vyerlestirilirken on-
lardan dogrudan veya dolayh olarak
. . Ucret al J i lesti
Gemiadamalarinin Ise Alinmasi ve Ise ulcre alhrpayacaglna, '9e yéreng.me
s o ) hizmetlerinin nasil verilecegine,
Yerlestiriimesi S6zlesmesi, 1996 . . - S
C179 ) gemiadamlarina ait kisisel bilgilerin
(Recruitment and Placement of Seafarers . ,
, korunmasina, ise yerlestirme
Convention, 1996) . S o
hizmetlerinin bir lisansa baglanmasina
iliskin konularda duzenleme yapma
yUkimlGluga getiren sézlesmedir.
Gemiadamlarinin Kimlik Dokimanlari
c185 Soézlesmesi, 1958-Revize, 2003 Gemiadamlarinin  liman  clzdanlari
(Seafarers’ Identity Documents konusuyla ilgili s6zlesmedir.
Convention, 1958, Revised-2003)
C188 Balikcilikta Calisma Sézlesmesi, 2007 Balik¢ilik sektdriinde calismayla ilgili
(Work in Fishing Convention, 2007) s6zlesmedir.

Ulkemiz yukarida adi gegen sdzlesmelerin tiimiine taraf degildir. Turkiye Cumbhuriyeti’nin taraf oldugu
ILO sézlesmeleri Tablo 2.20°de yer almaktadir.

Tablo 2.20: Tiirkiye’nin Dogrudan veya Dolayli Olarak Denizcilikle ligili Taraf Oldugu ILO Sézlesmeleri

ILO
SOZLESME SOZLESMENIN ADI
NUMARASI
co15 Asgari Yas (Trimciler ve Atesciler) S6zlesmesi, 1921
[Minimum Age (Trimmers and Stokers) Convention, 1921]
C053 Zabitlerin Yeterlik Sertifikalar Sézlesmesi, 1936
(Officers’ Competency Certificates Convention, 1936)
CO55 Gemi Sahiplerinin Sorumluluk (Hasta ve Yarall Gemiadamlari) S6zlesmesi, 1936
[Shipowners’ Liability (Sick and Injured Seamen) Convention, 1936]
C058 Asgari Yas (Deniz) S6zlesmesi (Revize), 1936
[Minimum Age (Sea) Convention (Revised), 1936]
C068 Yiyecek ve Tedarik (Gemilerin Mrettebat) Sézlesmesi, 1946
[Food and Catering (Ships’ Crews) Convention, 1946]
C069 Gemi Ascilarinin Sertifikasyon S6zlesmesi, 1946
(Certification of Ships’ Cooks Convention, 1946)
Co73 Tibbi Muayene (Gemiadamlari) Sézlesmesi, 1946
[Medical Examination (Seafarers) Convention, 1946]
C092 Mdurettebatin Barindirlmasi Sézlesmesi, 1946-Revize, 1949
(Accomodation of Crews Convention, 1946-Revised, 1949)
c133 Mdrettebatin Barindirimasi (Ek Hikimler) S6zlesmesi, 1970
[Accomodation of Crews (Supplementary Provisions) Convention, 1970]
G134 Kazalarin Onlenmesi (Gemiadamlari) Sé6zlesmesi, 1970
[Prevention of Accidents (Seafarers) Convention, 1970]

Uluslararasi Denizcilik Sozlesmeleri




C138 Asgari Yas Sézlesmesi, 1973
(Minimum Age Convention, 1973)
C146 Gemiadamalarinin Yillik Ucretli izinleri Soézlesmesi, 1976
(Seafarers’ Annual Leave with Pay Convention, 1976)
C152 Is Emniyeti ve Is Sagligi (Liman Calismasi) Sézlesmesi, 1979
[Occupational Safety and Health (Dock Work) Convention, 1979]
C164 Sagligin Korunmasi ve Tibbi Bakim (Gemiadamlari) S6zlesmesi, 1987
[Health Protection and Medical Care (Seafarers) Convention, 1987]
C166 Gemiadamlarinin Ulkelerine iadesi Sozlesmesi, 1926-Revize, 1987
(Repatriation of Seamen Convention, 1926-Revised, 1987)
C185 Gemiadamlarinin Kimlik Dokiimanlari S6zlesmesi, 1958-Revize, 2003
(Seafarers’ Identity Documents Convention, 1958-Revised, 2003

6.2. Denizcilik is Sézlesmesi Kodu (Maritime Labour Convention Code-MLC
CODE, 2006)

Gemiadamlarinin gemilerde calistinima sartlariyla ilgili konular bu Sézlesme’de toplanmis ve ele
alinmistir. S6zlesme’de bahsi gegcen gemiadamlarinin gemi yasamlariyla ilgili tim konular Tablo 2.21’de
belirtilmigtir.

Tablo 2.21: Denizcilik Is Sézlesmesi’nde Gemiadamlariyla ilgili Yer Alan Konular

BASLIK BASLIGIN KURAL
NUMARASI KONUSU NUMARASI KURALIN KONUSU
Gemiadamlarinin 1.1 Minimum yas
1 gemide ga||§ma|ar| 1.2 Tibbi sertifika
igin minimum 1.3 Egitim ve yeterlikler
gerekler 1.4 ise alma ve yerlestirme
21 Gemiadamlarinin is anlagsmalari
2.2 Maaslar
2.3 Galisma ve dinlenme saatleri
2.4 Ayrilma hakki
5 Calisma kosullari 2.5 Ulkeye geri gdnderilme
06 Geminin kaybolmasi veya batmasindan
' kaynaklanan gemiadami tazminati
2.7 Personel seviyeleri
o8 Calisan gemiadamlar igin kariyer gelisimi ve
' firsatlari ile yetenek gelisimi
Barinma, dinlenme 3.1 Barinma ve dinlenme yerleri
3 yerleri, yiyecek ve
yiyecek-icecek 3.2 Yiyecek ve yiyecek-icecek hizmetleri
hizmetleri

-
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oL 4.1 Kiyida ve gemide tibbi bakim
Sagligin
korunmasi, tibbi 4.2 Gemi sahiplerinin yuokimlulUkleri
4 bakim, refah ve 4.3 Saghgin ve emniyetin korunmasi ile kaza énleme
sosyal guvenlik 4.4 Kiyida refah tesislerine erisim
k
orumast 4.5 Sosyal glivenlik
5.1 Bayrak devleti sorumluluklari
511 Genel prensipler
51.2 Taninmig kuruluslarin yetkilendiriimesi
Denizcilik Is Sertifikasi ve Denizcilik is Uygunluk
5.1.3
Deklarasyonu
51.4 Denetim ve uygulama
U luluk
5 yurnidiuk ve 5.1.5 Gemi ici sikayet prosedurleri
uygulama
5.1.6 Deniz kazalari
5.2 Liman devleti sorumluluklari
5.21 Limanda denetim
590 Karadaki gemiadamlarinin  sikayet islemleri
o proseddirleri
5.3 is glicli saglama sorumluluklari

6.3. Denizde Catismayi Onleme Tiiziigi
(Convention on the International
Regulations for Preventing
Collisions at Sea-COLREG 72)

Denizde  Catismanin ~ Onlenmesine liskin
Uluslararasi Kurallar Hakkinda Sézlesme olarak
da bilinir. 1972 yilinda ydrirlige girmistir. Kara
yolu trafigindeki dlzenleme ve kurallar gibi
deniz yolu trafigi icin de dizenleme ve kurallar
bulunur. COLREG 72, deniz trafigi hakkindaki
dizenlemeleri iceren kurallar bltlininden olusur
ve denizde seyir yapan tim gemilere uygulanir.

Deniz trafiginin kara trafigine gdre birbirine
karisma ihtimali daha yiksektir. Bu yizden deniz
trafiginde, kara trafigindeki serit cizgilerinin
gordugu islevi yerine getiren, gemilerin izleyecegi
yol ayrimlari bulunur. Seperasyon hatlan olarak
adlandinlan bu yol aynmlar, deniz haritalar
Uzerinde belirtilir. Agik denizlerde bulunmayan bu
hatlar; nispeten karaya yakin bdlgeler, bogazlar,
kanallar, deniz ticaretinin yapildigi akarsu boylari,

liman girig-¢ikiglari, liman yaklasimlar gibi belli
boélgelerde haritalarin  Uzerine markalanir. Bu
markalamalarin harita tGzerinde belirtiimesinin asil
amacl gemilerin birbirleriyle catismalarinin éntine
gecmektir. Catisma, kumanda altinda olsun ya da
olmasin birbirlerine aykiri rotalarda yaklasan gemi
veya ylUzer cisimlerin birbirleriyle carpismasidir.
Catisma, bu duruma karisan taraflar bakimindan
3 sekilde gerceklesebilir.

+ Catismaya karisan biltin taraflarin kumanda
altinda olmamasi

+ Catismaya karisan taraflardan birinin kumanda
altinda olmasi veya manevra Kkabiliyetinin
olmasi

+ Catismaya karisan bitin taraflarin kumanda
altinda olmasi

Birbirlerine aykir seyreden gemilerin veya makine
arizasl veren, kumanda altinda olmayan, basibos
surdklenen bir geminin uygulanmasi gereken
3 durumdan en az birini uygulayabiliyor olmasi
gerekir. Bu U¢ durum sirasiyla su sekildedir:

» Midahalede bulunarak durumun catisma ile
sonuc¢lanmasini engelleyici kabiliyette olma
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« Durumu kontrol altina alma kabiliyetinde olma

« Cevreye uyari isaretleri gdndererek tehlikeden
haberdar etme imkani

Catisma sonucunda ortaya c¢ikmasi muhtemel
hasar ve zararlar sunlardir:
+ Cevresel hasar ve zararlar

+ Gemilerin donanminda ve tasidiklar yulkte
olusan hasarlar

+ Hasarlan ortadan kaldirmak igin harcanacak
zaman ve para

» Yabanci Ulke mahkemelerinde gececek zorlu
surecler

« Can kaybinin bulunmasi halinde sosyal,
psikolojik, ekonomik ve hukuki zorluklar

COLREG 74 ile gemilere rehberlik etmesi icin
fener ve samandira sistemleri gelistirilmistir. Bu
samandira ve fenerler, kiyida veya kiylya cok
yakin yerlerde tesis edildiginden acik denizlerde
bulunmaz. Bu dogrultuda gemilerin blnyelerinde
bulundurmasi gereken fenerler de vardir. Bunlar
borda, silyon, pupa ve diger seyir fenerleridir.

COLREG 74, 5 farkh baslktan olusur. Bu basliklar
asagida yer almaktadir.

+ Genel Kurallar

+ Manevra ve Seyir Kurallari

+ Fenerler ve Sekiller

« Ses ve Isik Isaretleri

» Muafiyetler

6.4. Uluslararasi Deniz Trafiginin
Kolaylastiriimasi S6zlesmesi
(Convention on Facilitation of
International Maritime Traffic-FAL
65)

Dinyada gemilerin girip ¢iktigi tim limanlardaki
dokiimantasyonu, deniz ticaretini ve trafigini en-
gellemeden standartlastiran veya dokiimantasyo-
nun tim limanlarda ayni formatta olmasini sagla-
yan s6zlesmedir. Bu Sdzlesme’yle diinyanin bittin
limanlarinda dokimantasyon islemleri standart bir
duruma getirilmis, gemilerin bu iglemler icin har-
cadigi zaman en aza indirilmistir. Bu Sézlesme’nin
genel kapsami su basliklardan olusur:

+ Gemilerin Limana Varisi, Limanda Barinmasi
ve Limandan Kalkigi

+ Limanda Kigilerin
Gemiden Ayrilmasi

Gemiye Katimasi ve

+ Kacak Yolcular

+ Kargonun Limana Gelmesi, Limanda

Beklemesi ve Limandan Ayrilmasi
+ Saglik ve Milli Karantina
+ Liman Guvenligi, Liman Hizmetleri, Acil Yardim
ve Diger Hususlar
S6z konusu Sozlesme’ye gore taraf devletlerin
limanlarina ugrayan gemilerden varig, barinma
ve kalkis islemleri igin genel olarak bazi belgeler
istenir. Bu belgeler Tablo 2.22°da belirtilmistir.

Tablo 2.22: Gemilerin Varis, Barinma ve Kalkis Islemlerinde Kullanilan FAL Formlari

FORM ADI FORMUN KONUSU

FAL Form 1 Genel Bildirim (General Declaration)

FAL Form 2 YUk Beyannamesi (Cargo Declaration)

FAL Form 3 | Gemi Stok Beyannamesi (Ship’s Stores Declaration)

FAL Form 4  Personelin Kisisel Esya Beyannamesi (Crew'’s Effects Declaration)
FAL Form 5  Personel Listesi (Crew List)

FAL Form 6 | Yolcu Listesi (Passenger List)

FAL Form 7 | Tehlikeli YUkler Manifestosu (Dangerous Goods Manifest)

-



S 4

Genel Bildirim (Deklarasyon) Formu (FAL Form 1),
. e . e e . GEMi STOK BEYANNAMESI
geminin limana girisi veya limandan ¢ikigi sirasinda SHIP'S STORES DECLARATION

gemiyle ilgili bilgilerin topluca beyan edilmesi —|:m/ ﬂ‘é’""’ W
. . \rrival eparture age Number
amaciyla duzenlenir. FAL standartlarina uygun e ’

1.1. Geminin Adi 1.2. IMO Numarasi
. .. N . . . Name of Shi IMO Number
Genel Bildirim Formu Goérsel 2.13’te verilmistir. P — 14 Sefor Numaras
Call Sign Voyage Number
Gemi magazalarinda bulunan her tirli malze- Fortos vl Doparire Date oA poparirs
. . . . 4. Geminin Bayragi 5. Son Ugrak Limani / Sonraki Ugrak Limani
menin miktan listelenerek Gemi Stok Beyanna- Fig Stateor - Last Portor Gl Nevt Portof Gl
. . . . . 6. Gemideki Personel Sayisi 7. Kglls Siiresi
mesi Formu (FAL Form 3) ile liman otoritesine Number of Persons on Board Perodof Stay
< - . Nams of e, Guaniy | Locaton on S0 Silrmor
sunulmaldir. Bu magazalar; glverte, makine, Name orArvel Quantty | Locaton on Board e

temizlik, kumanyallk, boyalik, kirtasiye, ikramlik
(gemi bufesi) gibi amacina uygun malzemelerin
bulunduruldugu yerlerdir (Gérsel 2.14).

YUk Beyannamesi (Deklarasyonu) Formu (FAL
Form 2), gemide tasinan tim yiklerin detayl
sekilde beyan edilmesi amaciyla hazirlanir (Gorsel
2.15). YUk beyannamesi, gumrik islemlerinin
temelini olusturur. YUk Beyannamesi Formu, varis
ve kalkis durumlarina gére ayri ayri dizenlenir. 12, Tarih ve imza (Kaptan, Vet Acente veya Zabif

Date and Signature by Master, Authorized Agent or Officer

Gdrsel 2.14: Gemi Stok Beyannamesi Formu

GENEL BILDIRIM

GENERAL DECLARATION
(IMO FAL Form 1) " "
YUK BEYANNAMESI
Vanis Ayriis CARGO DECLARATION
Arrival Departure (IMO FAL Form 2)
1.1. Geminin Adi ve Tipi 1.2. IMO Numarasi
Name and Type of Ship IMO Number
- - Vang Ayrilig Sayfa Numarasi
1.3. Gagn Isareti 1.4. Sefer Numarasi Arrival Departure | Page Number
Call Sign Voyage Number —
1.1. Geminin Adi 1.2. IMO Numarasi
2. Vang / Aynihg Limani 3. Vans / Aynlig Tarihi ve Saati Name of Ship IMO Number
Port of Arrival / Depart: Date and Tir f Arrival / rtt
ort ol Arrival 7 Departure ate and Time o val/ Departure 1.3. Sefer Numarasi 2. Bildirimin Yapildigi Liman
4. Geminin Bayrag 5. Kaptanin Adi 6. Son Ugrak Limani / Sonraki Ugrak Limani Voyage Number Port Where Report is Made
Flag State of Ship Name of Master Last Port of Call / Next Port of Call
3. Geminin Bayrag! 4. Kaptanin Adi
P — - - - — — — Flag State of Ship Name of Master
7. Gemi Sicil Sertifikasi (Liman, Tarih, Numara) 8. Gemi Acentesinin Adi ve Irtibat Bilgileri — - ——
Certificate of Registry (Port, Date, Number) Name and Contact Details of Ship's Agent 5. Yiikleme Limani / Tahliye Limani
Port of Loading / Port of Discharge
X Tonaj 10. Net Tonaj B/L | 6. isaretler ve 7. Paketlerin Sayisi ve Cinsi, Yiikiin | 8. Briit Agirlik 9. Olgiller
QG,S;;’ sTo:rr;:;e A?ef Tzn n:;:l No. tmkii GTIP Ko Gross Weight Measurement
Marks and Numbers | Number —and  Kind of  Packages,
— Description of Goods or, if Available, the
11. Sefer Aynintilan (Onceki ve sonraki ugrak limanlan, gemide kalan yiikiin bosaltilacagi limam HS Code
belirtiniz.)
Brief Particulars of Voyage (Previous and subsequent ports of call, underline where remaining cargo
will be discharged.)
12. Yiik Aynintilan
Brief Description of the Cargo
13. Personel Sayisi 14. Yolcu sayisi 15. Agiklamalar
Number of Crew Number of Passengers Remarks
Eklenen Dokiimanlar (Kopya sayisi belirtilecektir.)
Attached Documents (Indicate number of copies.)
16. Yiik Beyannamesi 17. Gemi Stok
Cargo Declaration Beyannamesi
Ship's Stores e
Declaration (el
18. Personel Listesi 19. Yolcu Listesi 20. Geminin Atk ve Artik Alm Hizmeti @
Crew List & ini i E
The Ship's ir in Terms of Waste and T
21. Personelin Kisisel Esya | 22. Saglik Residue Reception Facilities @
i (Vanigta) i (Vansta) _—
Crew's Effects Declaration | Maritime Declaration N
(Only on Arrival) of Health (Only on @)
Arrival) wm
23, Tarih ve imza (Kaptan, Yetkili Acente veya Zabit) —\Lf
Date and Signature by Master, Authorized Agent or Officer 10. Tarih ve Imza (Kaptan, Yetkil Acents veya Zabi) =
Date and Signature by Master, Authorized Agent or Officer N4
Resmi kullanim igin E
F fficial
or official use o @
(]
Gorsel 2.13: Genel Bildirim Formu Gorsel 2.15: Yik Beyannamesi Formu &
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' yAl  ULUSLARARASI DENIZCiLiK SOZLESMELERI

PERSONELIN KISISEL E9YA BEYANNAMESI Gemi galisanlari, déviz disinda sahip olduklar tim
(IMO FAL Form 4) .. . P
kisisel egyalar Personelin Kisisel Esya Beyanna-
ﬂi:?:ﬁu“}n"i;fs' mesi (Deklarasyonu) Formu (FAL Form 4) ile liman
1.1 Geminn Ad 12 IMO Numarass otoritesine bildirir (Gérsel 2.16). Bu form, kaptan
oo Vopage numbor dahil tim gemi calisanlari tarafindan doldurulur ve
2. Geminin Bayragi . .
Flag State of Ship deklare edilen egyalar imza altina aldirilr.
P A Rl e I il AL = | Li i E FAL F i
pane (nares g iamairoTob Ot Eoyr ersonel Listesi Formu ( orm 5), gemide
o eaaes or Sutject to Frehibitons calisan herkesin bilgilerinin toplu olarak belirtildigi

formdur. FAL standartlarina uygun Personel Listesi
Formu Gorsel 2.17°de verilmistir.

Limanlar, yolcu tagiyan gemiler icin gemide calisan
personelin yaninda yolcu listesi de istemektedir.
FAL standartlarina uygun Yolcu Listesi Formu
(FAL Form 6) Gorsel 2.18’de verilmistir.

Gemide herhangi bir nedenle bulundurulan veya
tasinan tehlikeli maddelerin FAL kapsamindaki
Tehlikeli Yikler (Maddeler) Manifestosu Formu’nda
(FAL Form 7) belirtiimesi gerekir (Gorsel 2.19).

9. Tarih ve imza (Kaptan, Yetkili Acente veya Zabit)
Date and Signature by Master, Authorized Agent or Officer

v

Godrsel 2.16: Personelin Kisisel Esya Beyannamesi Formu

PERSONEL LISTESI
CREW LIST
(IMO FAL Form 5)

Vang Aynhg Sayfa Numarasi
Arrival Departure Page Number

1.1. Geminin Adi 1.2. IMO Numarasi 1.3. Gagn isareti 1.4, Sefer Numarasi

Name of Ship IMO Number Call Sign Voyage Number

2. Vang / Aynhs Limani 3. Vang / Aynlis Tarihi 4. Geminin Bayragi 5. Son Ugrak Limani

Port of Arrival / Departure Date of Arrival / Departure Flag State of Ship Last Port of Call

6. No. |7. Soyadi 8. Adi 9. Gorevi |10. Milliyeti [ 11. Dogum [12. Dogum | 13. 14. Kimlik 15. Kimlik 16. Kimlik 17. Kimlik

No. Family Name Given Rank or Nationality Tarihi [Yeri Cinsiyeti Belgesi Tarl | Belgesi ini inil

Names Rating Date of Place of Gender Nature Numarasi Yayimlayan Devlet | Gegerlilik Tarihi
Birth Birth of Identity Number Issuing State of Expiry Date
Document of ldentity Identity Document | of Identity
Document Document

18. Tarih ve imza (Kaptan, Yetkili Acente veya Zabit)
Date and Signature by Master, Authorized Agent or Officer

Gorsel 2.17: Personel Listesi Formu



YOLCU LIiSTESI

PASSENGER LIST
(IMO FAL Form 6)
Vans Ayrihs Sayfa Numarasi
Arrival Departure Page Number
1.1. Geminin Adi 1.2. IMO Numarasi 1.3. Cagn lsareti
Name of Ship IMO Number Call Sign
1.4. Sefer Numarasi 2. Vanig / Ayrihig Limani 3. Vang / Aynilig Tarihi 4. Geminin Bayragi
Voyage Number Port of Arrival / Departure Date of Arrival / Departure | Flag State of Ship
5. 6. Adi | 7- Milliyeti |g, 9. . 10. [11.Kimlik |12 Kimlik | 13.Kimlik | 14. Kimlik | 15. Binis 16.Vize |17.Inis 18
Soya'd| Given |Nationality | Dogum Doqum Cinsiyeti |yeya veya veya veya Limani Numarasi |Limani Transit
Family | Names Tarihi | Yeri Gender |Seyah Seyat Seyah y Port of (Uygunsa) | port of Yolcu
Name pate | Flace Belgesini inin | B ini B inin | Embarkation| Visa | Disembarkati |Olup
of of Birth Tart Seri Yayimlayan | Gegerlilik Number if | on Olmadigi
Birth Type Of Numarasi | Devlet Tarihi Appropria Transit
Identity or |Serial Issuing Expiry te Passenge
Travel Number of | State of Date of ror Not
Document |ldentity or | Identity or | Identity or
Travel Travel Travel
Document | Document | Document
19. Tarih ve imza (Kaptan, Yetkili Acente veya Zabit)
Date and Signature by Master, Authorized Agent or Officer
.
Gérsel 2.18: Yolcu Listesi Formu
TEHLIKELi YOKLER MANIFESTOSU
DANGEROUS GOODS MANIFEST
(IMO FAL Form 7)
(SOLAS 74, Béliim VII, Kural 4.5 ve 7-2.2, MARPOL 73/78, Ek lll, Diizenleme 4(3) ve Boliim 5.4, IMDG Kodu’nun 5.4.3.1 sayill paragrafinda talep edildigi gibi)
(As required by SOLAS 74, chapter VI, regulations 4.5 and 7-2.2, MARPOL 73/78, Annex Ill, regulation 4.3 and chapter 5.4, paragraph 5.4.3.1 of the IMDG Code)
Sayfa
Numarasi
Page Number
1.1. Geminin Adi 1.2. IMO Numarasi 1.3. Gagn isareti
Name of Ship IMO Number Call Sign
1.4. Sefer Numarasi 2. Geminin Bayragi 3. Yukleme Limani 4. Tahliye Limam
Voyage Number Flag State of Ship Port of Loading Port of Discharge
5. istifleme |6. Referans |7. isaretler ve 8. UN 9. Uygun Tasima 10. Sinifi /| 11. Paketleme | 12. Ek Bilgiler / Deniz 13. Paketlerin | 14. Kitlesi |15. Acil
Yeri Ni Ni I} Ad (Teknik (Ikincil Grubu Kirletme Durumu / Sayisi ve Turl | (kg) veya Durum
Stowage | Reference Konteyner No. |UN Ozellikler) Riskler) Packing Group | Parlama Sicakhigi / Numberand ~ |Hacmi (L) |Swnifland
Position Number Arac Kayit No. |Number | Proper Shipping Class / Digerleri Kind of Mass (kg) or |Wrmasi
Marks & Numbers Name (Technical [Subsidiary Ad(ditional Information / Packages Volume (L) |EmS
Freight Container Specifications) Risk(s]) Marine Pollutant / Flash
Identification Point / etc.
No(s).
Vehicle
Registration
No(s).
16. Gemi Acentesi
Shipping Agent
16.1 Yer ve Tarih
Place and Date
Acentenin imzasi
Signature of Agent
v

Gorsel 2.19: Tehlikeli Yiikler Manifestosu Formu
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FAL 65 kapsaminda limanlarin ek olarak istedigi ancak yukaridaki formlarla ayni kategoride yer almayan
Denizcilik Saglk Deklarasyonu Formu da bulunur. Bu form gemilerin kalkis veya varis limanlarinda
bulunan saglik otoritelerinin gerekli gordtigi bilgileri kapsayan temel bir dokiimandir ve tutanak degeri
tasir.

FAL 65 kapsaminda yer almayan ancak tim dinya limanlarinda kendiliginden standartlasmis formlar da
bulunur. Bu formlar Tablo 2.23’te yer almaktadir.

Tablo 2.23: FAL 65°te Bulunmayan Diger Formlar

FORMUN ADI FORMUN ACIKLAMASI

Personel Doéviz Deklarasyonu Gemi personelinin kisisel esyalar hari¢ her tlrll para biriminden ne
(Crew’s Currency Declaration) | kadar dévize sahip oldugunu gdsteren ve liman otoritelerine deklare
edilen formdur.

Ziyaret Edilen Son On Liman  Geminin ugradidi son on limanin ve bu limanlarin bagh oldugu
(Last Ten Ports) Ulkelerin isimlerinin belirtildigi formdur. Hemen hemen her liman
otoritesi, gemilerden bu formu talep eder.

Gemide Olmayanlar Listesi (Nil  Gemide silah, cephane, yolcu*, kacak, narkotik ilag, hayvan** gibi
List) seylerin bulunmadigini deklare eden formdur.

* YUk gemilerinde yolcu niteliginde birinin olmadigini ifade etmek gerektiginde kullanilir. Yolcu gemilerinde listeye
eklenmez.

** Canli hayvan tasiyan gemilerde listeye eklenmez.

Limanlarnn FAL 65 kapsaminda, varis veya kalkislarda gemilerden istedigi evrak ve evrak adetleri Tablo
2.24’te yer almaktadir.

Tablo 2.24: Kalkis ve Vanis Limanlarinda Istenen Standart Evrak

VARIS LIMANI EVRAKI EA\II)TE?)lI( KALKIS LIMANI EVRAKI

Genel Bildirim 5 Genel Bildirim 5
YUk Beyannamesi 4 YUk Beyannamesi 4
Gemi Stok Beyannamesi 4

Gemi Stok Beyannamesi 3
Personelin Kisisel Esya Beyannamesi 2
Personel Listesi 4 Personel Listesi 2
Yolcu Listesi 4 Yolcu Listesi 2
Tehlikeli Yikler Manifestosu 1

Tehlikeli Yukler Manifestosu 1
Denizcilik Saglk Beyannamesi 1

6.5. Acik Denizlerde Petrol ile Kirlenmeye Yol Acabilecek Kazalara Miidahale
Edilmesi Hakkinda Uluslararasi S6zlesme (International Convention
Relating to Intervention on the High Seas in Cases of Oil Pollution
Casualities-INTERVENTION 69)

Acik denizde gerceklesebilecek bir deniz kazasl sonucunda petrol veya petrol disindaki maddelerden
kaynaklanan deniz kirliliginden ya da kiyi seritlerine yayilan kirlilikten etkilenme olasiligi bulunan sahildar
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devletler tarafindan s6z konusu kirlilige karsi dnlem alinmasi ve midahale edilmesine iliskin yontem ve
usullerin yer aldigi sézlesmedir.

6.6. Petrol Kirliliginden Kaynaklanan Zararlara iliskin Uluslararasi Hukuki
Sorumluluk Sézlesmesi (International Convention on Civil Liability for Oil
Pollution Damage-CLC 69)

Sdzlesme sigorta niteligindedir. 2.000 tondan fazla petrol tagiyan tankerler i¢in ayni zamanda bir sigorta
hizmeti yerine gecer. S6zlesme’ye gore fon; dogal afetlerde (act of God), savas durumlarinda (act of
war) ve Uglnci taraflarin sabotaji gibi durumlarda petrol kirliligi sonrasi olusan masrafi karsilar. Eger
gemiden kaynaklanan bir hata s6z konusuysa masrafl karsilamaz ve armatdrii zor durumda birakir.
Gemiler bu sézlesmeye Uye olduklarina dair yillik sertifika alir. Bu sertifika, geminin herhangi bir petrol
kirliligi sonucunda tazmin edebilecedi para miktarini gosterir.

6.7. Ozel Sefer Yapan Ticaret Gemileri Sozlesmesi (Special Trade Passenger
Ships Agreement-STP 71)

Ozel amaglarla sefer yapan yolcu gemisi hizmetleri, giiniimiizde devam etmektedir. Ancak bu hizmetin
verildigi bolgeler ginimizde azalmistir. Hint Okyanusu’nda haci adaylarinin Arap Denizi bdlgesine
tasinmasi, bu hizmetin en yogun olarak verildigi yerlere 6rnek gosterilebilir. Bu érnekte oldugu gibi
12’den fazla yolcu tasiyan gemilerle yaklasik 72 saati asmayan 6zel seferlerde yapilan yolculugun
standartlarinin daha iyi olabilmesi adina Ozel Sefer Yapan Ticaret Gemileri S6zlesmesi yayimlanmistir.
Ayrica 1973 yilinda Ozel Sefer Yapan Yolcu Gemilerinde Yer Gereksinimlerine iliskin Uluslararasi Protokol
(Protocol on Space Requirements for Special Trade Passenger Ships-SPACE STP 73) yayimlanmigtir.

6.8. Niikleer Maddelerin Deniz Yoluyla Tagsinmasina iliskin Hukuki Sorumluluk
Soézlesmesi (Convention Relating to Civil Liability in the Field of Maritime
Carriage of Nuclear Material-NUCLEAR 71)

Gemi sahiplerinin  sorumlulugunu dizenleyen denizcilik s6zlesmelerinin yaninda nlkleer madde
taslyicilant ya da maddenin tasindigi tesis isletmecilerinin nikleer kaynakli olaylar sonucunda ortaya
¢ikan sorumluluklarini belirleyen diger sézlesme kurallarinin uygulanmasindan dogan zorluklar ve
anlasmazliklar c6zmek amaciyla yayimlanan sdzlesmedir.

6.9. Uluslararasi Petrolle Kirlenme Zararlari icin Tazminat Fonu Kurulmasina
lliskin Sézlesme (International Convention on the Establishment of an
International Fund for Compensation for Oil Pollution Damage-FUND 71)

Petrol Kirliliginden Kaynaklanan Zararlara iliskin Uluslararasi Hukuki Sorumluluk Sézlesmesi (CLC 69)
tarafindan saglanan korumanin yetersiz olmasi durumunda kirlilik zararlarini karsilayan s6zlesmedir. Bu
Soézlesme, diger bir ifade ile gemi sahiplerini CLC 69’da belirtilen ek mali ylkten kurtarmak amaciyla
olusturulmus bir fondur. Kirlilikten dogan zarar icin 8denmesi gereken tazminatin toplam maddi zarardan
daha az olmasi durumunda devreye girerek geri kalan masraflari karsilar. Ayrica petrol kirliliginden zarar
goren kurbanlar, gemi sahibinin sorumluluk diizeyinin étesinde tazminat alabilir. Ancak Sézlesme’de yer
alan fonun yuktmlultkleri sinirhdir. Bu sinirliiga ragmen fon, sorumlu bir gemi sahibi bulunmadiginda
veya sorumlu gemi sahibi kendi sorumlulugunu karsilayamadiginda 6denecek tazminatin tamamini
6demekle yukimla olur. Belirli kosullar altinda fonun maksimum sorumlulugu da artabilir.
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6.10. Uluslararasi Emniyetli Konteynerler S6zlesmesi (International Convention
For Safe Containers-CSC 72)

Soézlesme’nin iki amaci vardir. Birincisi yillar boyunca yeterli oldugu kanitlanmis, genel olarak kabul
edilebilir test proseddrlerini ve ilgili dayanikliik gereksinimlerini yerine getirmis konteynerleri tasima
ve ellecleme sirasinda calisan emniyetini saglamaktir. Digeri ise bitlin tasima modellerine ayni sekilde
uygulanabilen uluslararasi emniyet standart dizenlemelerini tesis ederek konteynerlerin uluslararasi
tasinmasini kolaylastirmaktir. Kurallardaki bu standartlagsma, farkl ulusal emniyet kurallarinin ortaya
¢ikmasinin énline gecmeyi saglar.

6.11. Deniz Yoluyla Yolcu ve Bagajlarinin Tasinmasiyla ilgili Atina S6zlesmesi
(Athens Convention Relating to the Carriage of Passengers and Their
Luggage by Sea-PAL 74)

Sdzlesme, deniz tasimaciigi yapan gemilerdeki yolcularin ugradigi zararlar igin ortaya cikan
sorumluluklarin belirlenmesinde 6nemli rol oynar. Zarara neden olan durum, tasima hizmeti sirasinda
ortaya cikar ve gemi tasimacilidi ile ilgili bir kusurdan veya ihmalden kaynaklanirsa tasiyici, yolcunun
ugradigi zarar veya kayiptan sorumlu olur. Bununla birlikte S6zlesme, tasiyici zarara neden olma niyetiyle
hareket etmedigi slirece veya zararin muhtemelen ortaya ¢ikacagini bilerek dikkatsizce hareket etmedigi
sUrece sorumlulugu sinirlayabilir. Bagajin kayip veya hasar durumu g6z éniinde bulunduruldugunda
tasiyicinin sorumlulugu; bagajin kayip veya hasarli olma durumuna, kabin bagaji olup olmadigina, bir
aragta veya arac Uzerinde tasinma durumuna ve diger bagajla ilgisine bagl olarak degisir.

Soézlesme’ye goére bir yolcunun oliminden, kisisel olarak yaralanmasindan, bagajinin kaybi veya
hasarindan kaynaklanan tazminat davalari, iki yilin gecmesiyle zaman asimina ugrar. Hukuksal olarak
bu zamanin baslangici, yolcularin gemiden inis tarihinden itibaren baslar. Bazi yaralanmalardan sonra
ayni yaralanma nedeniyle gemiden inisi takip eden bir zamanda 8lim gergeklesmigse davanin zaman
asimi sUresi, 6len yolcunun yaralandiyi gemiden inis tarihi baz alinarak toplam 3 yila kadar uzayabilir.

6.12. Denizcilik Uydu Organizasyonu Uluslararasi S6zlesmesi (Convention on
the International Maritime Satellite Organization-INMARSAT 76)

Deniz haberlesmesini iyilestirmek icin gerekli olan uzay destekli haberlesmeyi ve mimkiin oldugunca
havacilik haberlesmesini saglayarak deniz ve hava araglarinin emniyet ve can kurtarma haberlesmelerinin,
hava trafik hizmetleri haberlesmelerinin, bu dogrultuda gemi ve ucaklarin verimliliginin artirnimasina
yardimci olmayi amaglayan s6zlesmedir. Sdzlesme’ye konu olan organizasyon, denizcilik ve havacilik
iletisimine ihtiyag duyan tim alanlara hizmet vermekte, bu cercevede yalnizca bariscil amaclar
dogrultusunda karar almak Uzere hareket etmektedir.

6.13. Denizcilik Uyusmazliklarinda Sorumlulugun Sinirlandinimasiyla ilgili
Sé6zlesme (Convention on Limitation of Liability for Maritime Claims-LLMC
76/96)

Sdzlesme, 1957°de Brilksel’de imzalanan ve 1968’de yurirluge giren Gemi Sahiplerinin Sorumlulugunun
Sinirlanmasina iliskin Uluslararasi Sézlesme’nin yerine yiiriirlige girmistir. LLMC 76/96 ile sorumluluklarin
siniri, dnemli dlgiide artinimistir. iki konu hakkinda sorumluluk sinirlari belirlenmistir. Bunlardan biri can
kaybi veya yaralanma konularidir. Diger konu ise liman ile ilgili durumlara, diger gemilere veya milkiyete
verilen zararlardir. Bu Soézlesme’de gemilerin sorumluluk sinirlari tonajlarina goére belirlenmistir.
Sdzlesme, sinirl sorumluluk konusunda ¢ok katidir. Gemi sahiplerinin ve kurtaricilarinin sorumluklarini
bazi durumlarda sinirlayabilir.
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6.14. Balikci Gemilerinin Emniyetiyle ilgili Uluslararasi Torremolinos Sozlesmesi
(Torremolinos International Convention for the Safety of Fishing Vessels-
SFV 77)

Balik¢i gemilerinin emniyetiyle ilgili ilk uluslararasi s6zlesmedir. Balikgi gemileri ile diger gemi tipleri
arasindaki tasarim ve isletme farklarini tanimlar. Diger gemiler limanda yUk alirken balik¢i gemileri, bos
olarak denize agilir ve yuklerini denizde alir. Sézlesme, 24 m ve lzeri uzunluktaki balik¢gi gemilerinin
ingasi ve ekipmani icin emniyet gereksinimlerini icerir ve avlarini kendi isleyen gemileri de kapsar.

6.15. Petrol Kirliligine Hazirhkli Olma, Miidahale ve is Birligi ile ilgili Uluslararasi
Soézlesme (International Convention on Oil Pollution Preparedness,
Response and Co-operation-OPRC 90)

Sozlesme’ye taraf olanlarin petrol kirliligi olaylaryla basa ¢ikmak igin ulusal olarak veya diger Ulkelerle
is birligi icinde 6nlemler alma zorunlulugunu ortaya koyan sézlesmedir. OPRC 90 ile agik deniz
Unitelerine ve gemilere, gemi icinde petrol kirliligi acil durum plani bulundurma zorunlugu getirilmis
ve bu planlarin ulusal sistemlerle uyumlu olarak petrol kirliligi olaylarina hizli ve etkili bir sekilde yanit
vermesi planlanmistir.

OPRC 90’a gore gemiler, kirlilik olaylarini kiyr otoritelerine bildirerek eylem planlarini detaylandirmalidir.
Soézlesme ayrica petrol sizintisi ile miicadele ekipmani stoklarinin olusturulmasini, petrol sizintisi ile
mucadele talimlerinin yapiimasini ve kirlilik olaylarina karsi detayli planlarin gelistiriimesini éngérdr.
Sdzlesme, taraf olanlarin kirliligin yarattigi acil durumlarda kirlilik nedeniyle magdur olan diger
taraflara yardim etmeleri gerektigi ve saglanan herhangi bir yardimin karsihginin geri 6denmesi ile ilgili
dizenlemeler de icerir.

6.16. Deniz Seyriiseferinin Emniyetine Karsi Kanunsuz Hareketlerin
Bastiriimasiyla ilgili Uluslararasi S6zlesme (Convention for the
Suppression of Unlawful Acts Against the Safety of Maritime Navigation-
SUA 88)

Gemilere hukuka aykir eylemlerde bulunan kisilere karsi uygun énlemlerin alinmasini saglamak, bu
Sdzlesme’nin anaamacidir. Hukuka aykiri bu eylemler arasinda gemilerin zorla ele gegirilmesi, gemilerdeki
kisilere yonelik siddet eylemleri, gemiye zarar verebilecek veya gemiyi yok edebilecek dizeneklerin
yerlestiriimesi bulunur. S6zlesme’yi imzalayan hikiimetlerin iddianame diizenlemeleri, sebep olanlari
iade etmeleri ya da yargilamalar zorunludur. Sézlesme’de gecen durumlara ve gerekliliklere ilave olarak
2005 yilinda bazi dizenlemeler yapilmistir.

6.17. Tehlikeli ve Zararli Maddelerin Deniz Yoluyla Tasinmasiyla ilgili Sorumluluk
ve Zararin Tazmini Hakkinda Uluslararasi Sézlesme (International
Convention on Liability and Compensation for Damage in Connection With
the Carriage of Hazardous and Noxious Substances by Sea-HNS 96/2010)

Sozlesme, deniz kazasi durumlarinda 6denecek tazminat igin iki kademeli bir sistem kurulmasini saglar.
Bu kademelerin birincisi, kimyasal gibi tehlikeli ve zararl maddeleri iceren kirlilik durumlarini kapsar.
Digeri ise kirlilik hasari veya hasarlariyla birlikte yangin ve patlama risklerini de g6z éntinde bulundurarak
can kaybi, kisisel yaralanma, milk kaybi veya hasarini kapsar. Ayrica S6zlesme’ye 2010 yilinda ek
protokol kurallar eklenerek S6zlesme’de kokli diizenleme yapilmgtir.
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6.18. Gemi Balast Suyu ve Sedimanlarinin Kontrolii ve Yonetimi Hakkinda
Uluslararasi Sézlesme (International Convention for the Control and
Management of Ships’ Ballast Water and Sediments-BWM 2004)

Sdzlesme, suda yasayan zararll organizmalarin bir bélgeden baska bir bdlgeye yayllmasini dnlemeyi
amaglar. Bu ¢ercevede gemilerin balast suyu ve tortularinin yénetimi ve kontroll icin standartlar ve
prosedirler belirler. S6zlesme uyarinca uluslararasi ticaret yapan tim gemilerin, balast suyunu ve
tortularini gemiye 6zel balast suyu ydnetim planina gore belirli bir standarda gére ydnetmesi gerekir.
Tam gemiler ayrica bir balast suyu kayit defteri ve uluslararasi bir balast suyu yénetim sertifikasi
bulundurmak zorundadir. Gemiler, ekolojik dengenin korunmasi adina bir de balast suyu aritma sistemi
tesis etmelidir.

6.19. Gemilerdeki Zararli Organik Tutunma Onleyici Sistemlerin Kontroliine
lliskin Uluslararasi S6zlesme (International Convention on the Control o
Harmful Anti-Fouling Systems-AFS 2001)

Sozlesme, gemilerde kullanilan zararli organotinlerin (kalay ve karbon baglar gugcli olan bilesikler)
kullanimini yasaklar ve antifouling (entifavling) dis kaplama boyalarinin potansiyel olarak gelecekte
kullanimini dnlemek icin bir mekanizma olusturur. S6zlesme’ye taraf olan devletler, bayraklarini tasiyan
gemilerde zararl antifouling sistemlerin kullanimini yasaklamak ve / veya kisitlamakla yuktumltddirler.
Ayrica bayraklarini tagima hakkina sahip olmayan ancak yetkileri altinda igletilen gemiler ile limanlarina,
tersanelerine veya acik deniz terminaline giren tim gemiler de bu yaptinmlara dahildir. Yasaklanacak
veya kontrol edilecek antifouling sistemleri, S6zlesme ekinde bir liste halinde belirtiimistir. Bu liste
zamanla glncellenir.

6.20. Uluslararasi Denizcilik S6zlesmelerine Dayanak Saglayan Kuruluslar

Denizcilik sozlesmelerini dogrudan etkileyen ve olusumlarina temel teskil eden kuruluslardir. Bu
kuruluslar Tablo 2.25’te aciklamalariyla yer almaktadir.

Tablo 2.25: Uluslararasi Denizcilik Sézlesmelerine Dayanak Saglayan Kuruluslar

KURULUSUN ADI KURULUSUN ACIKLAMASI

Birlesmis Milletler (BM) tarafindan sadece denizcilikle ilgili calisma ve
uygulamalarda faaliyet géstermek icin kurulmustur. Merkezi Londra /
ingiltere’dir.

IMO (International Maritime
Organization)

OECD (International
Organization of Economical
Co-operations and
Developments)

Sanayilesmis Batili Ulkeler tarafindan is birligini gelistirmek ve
glclendirmek icin olusturulmustur. Deniz, kara ve hava tasimaciligi
alanlarinda galismalar yuritir. Gemi insa ve turizm alanlariyla ilgilenir.

ILO (International Labour

Tum is kollarinda ¢alisanlarin ¢alisma sartlarini ve galisma hayatlarini

Organization) diizenlemek amaciyla kurulmustur.
BM tarafindan kurulmustur. Ticaret ve kalkinma alanlarinda
UNCTAD (United Nations . ) §. . : .
calsir. Amaci ticareti gelistirmek, gelisen Ulkelerde yatirm ve
Conference on Trade and i . . . , . , .
ticaret imkanlarini tespit etmek ve bu Ulkelerin dinya ticaretine
Development)

entegrasyonunu saglamaktir.
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WTO (World Trade
Organization)

Uye (lkelerin ticari iligkilerini diizenlemek, hayat standartlarini
yukseltmek, istihdam saglamak ve hizmet artirmak amaciyla
kurulmustur.

ICS (International Chamber of
Shipping)

Uluslararasi dizeyde Uye gemi sahiplerinin cikarlarini gézetmek ve
haklarini korumak igin kurulmustur.

BIMCO (Baltic and
Intrenational Maritime
Council)

En bllyiik denizcilik érgitiidir. Uyeleri armatérler, brokerler, acenteler,
gemi isletme muteahhitleri, klas kuruluglar, bankalar ile koruma ve
tazmin kulUpleridir.

INTERTANKO (International
Association of Tanker
Owners)

Bagimsiz tanker sahipleri tarafindan olusturulmustur. Tam uyelik
icin tam bagimsizlik én kosuldur. Amaglar gtivenli tagimacilik, temiz
denizler ve serbest rekabetin korunmasidir.

IMPA (International Marine
Pilots Association)

Kilavuz kaptanlarin can givenligi ve egitimi alanlarinda c¢alisir.
Kilavuzluk iglemi yapilan bélgelerin 8zelliklerinin bilinmesi icin tecriibe
kazandirma konularinda girisimlerde bulunur.

IAPH (International
Association of Ports and
Harbours)

Dunya liman igleticileri tarafindan kurulmustur. Amaci liman ve
nhtimlan gelistirmek, ortak ihtiyaclan saglamak, uluslararas ticaret
ve tasima kurallarini, liman ve rihtim hizmetlerini gelistirmektir.

ITF (International Transport
Workers’ Federation)

Sosyal givenlik ve saghkh calisma kosullar elde etmek, yolsuzlugu
ve issizligi dnlemek amaciyla kurulmustur.

GREENPEACE (Griinpiis)

Bircok sivil gevre hareketini icinde barindirir. Denize her tirlG atigin
depolanmasinin engellenmesi konusunda ¢alismalar yapar.

CMI (Comitee Maritime
International)

Deniz ticaret hukuku ve ilgili konulara bakmak amaciyla kurulmustur.
Konsimento (konismento), deniz tasima senetleri, diger tasima
dokUmanlarinin kullanimi gibi konularda ¢alismalar yapar.

ICC (International Chamber of
Commerce)

Blnyesinde uzmanlarin yer aldigi, yatinm konularinda calismalar
yapan bir kurulustur.

REMPEC (Regional Marine
Pollution Emergency)

Akdeniz’in kirlenmesine karsi is birligi olanaklarini arastiran ve is
birligini giiclendirmeyi amaclayan kurulustur.

ECO (Economic Co-operation
Organization)

iran, Turkiye ve Pakistan tarafindan kurulan; tarm, denizcilik, kara
yolu, hava yolu gibi sektérlerle ilgili kurulustur.

BSEC (Blacksea Economic
Co-operation Organization)

Karadeniz Ulkeleri arasindaki yakinliklardan, ekonomilerin birbirlerini
tamamlayici 6zelliginden yararlanarak ticari, ekonomik, bilimsel ve
teknolojik is birligini gelistirmeyi amagclayan kurulustur.
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OLCME VE DEGERLENDIRME

1.

I. 300 GT’dan kiiguk yik gemileri

Il. Rdzgar glcd ile yaritilmeyen tekneler

1. Ozel gezinti tekneleri ve 10’dan az yolcu
tasiyan yatlar

IV. Acik denizlere cikamayan kiiclk balikgl
tekneleri

V. llkel agac tekneler

Yukandakilerden hangileri SOLAS’tan
muaf olan gemi tipleri hakkinda yanlis
bilgi icerir?

A) Yalniz Il

B)I, 1l veV

C) L llvelll

D)1, lll ve IV
E)LILILIVveV

Asagidakilerden hangisi SOLAS'’ta
belirtilen sertifikalardan biri degildir?

A
B
C
D

Yiik Gemisi insa Emniyet Sertifikasi
Nukleer YUk Gemisi Emniyet Sertifikasi
Yolcu Gemisi Emniyet Sertifikasi
Uluslararasi Petrol Kirliligini Onleme
Sertifikasi

E) YUk Gemisi Techizat Emniyet Sertifikasi

~—

~— =2

Asagida SOLAS’ta  belirtilen role
talimlerinden hangisi uygulama periyodu
bakimindan yanhs verilmistir?

A) Yangin-Ayda bir

B) Su alma-Alti ayda bir

C) Acil kalkis-Yilda bir

D) Denize insan disti-Alt ayda bir
E) Acil dimen-Ug ayda bir

Asagidakilerden hangisi STCW kurallan
geregi Tirkiye Cumbhuriyeti’nin ilan ettigi
sefer bolgelerinden biri degildir?

A) Liman Sefer Bolgesi

B) Kabotaj Sefer Bolgesi

C) Yakin Kiyisal Sefer Bolgesi
D) Uzak Sefer Bolgesi

E) Cok Uzak Sefer Bolgesi

Asagidakilerden hangisi STCW’de gecen
yeterlikler hakkinda belirtiimis yanhs bir
bilgidir?

A) 500 GT alti-Vardiya zabiti

B) 3.000 GT Usti-Uzakyol birinci zabiti

C) 500 GT ve 3.000 GT arasi-Kaptan

D) 750 kW alti-Sinirli bagmakinist

E) 3.000 kW ve Usti-Uzakyol ikinci
muhendisi / makinisti

I. Temel ilk Yardim Sertifikasi

Il. Glvenlik Tanitim Sertifikasi

ll. Sivilastinlmis Gaz Tankerlerinde YUk
islemleri Temel Sertifikasi

IV. Yangin Onleme ve Yanginla Miicadele
Sertifikasi

Yukaridaki STCW sertifikalarindan
hangileri tim gemi tipleri icin personelin
sahip olmasi gereken sertifikalardandir?
A) Yalniz Il

B) I ve lll

), lvelV

D)L, lllve IV

E)LIL I velV



7.

I. Vardiya tutma standartlari

Il. Gemiadami sertifikalari

Il. Gemiadami yeterlikleri

IV. Kigisel can kurtarma ekipman standartlar

IV. Egitimlerin verilecegi kurumlarin
standartlari

Yukarida bahsi gecen icerik basliklarindan
hangileri STCW’nin icerigiyle ilgili degildir?
Al N ve V

B) Il ve IV

)L NveVv

D) Yalniz IV

E) I, I, 1l ve IV

I. Uzakyol Birinci Zabiti

Il. Sinirl Kaptan

Ill. Uzakyol Vardiya Miihendisi / Makinisti
IV. Varidya Zabiti

Yukaridakilerden hangileri STCW’de
gecen “3.000 GT ve iistii” giiverte sinifi
yeterliklerindendir?

A) lve lll

B) Yalniz |

C) L llvelll

D) I, lll ve IV
E) I, I, 1l ve IV

|. Aden Korfezi Alani

Il. Kuzeybati Avrupa Sulari
lll. Antarktik Alani

IV. Kizildeniz Alani

Yukarida belirtilen deniz alanlarindan
hangileri MARPOL Ek | kapsaminda ilan
edilen 6zel alanlardandir?

A) Yalniz Il

B) I ve lll

C)l, llvell

D) I, lll ve IV
E) LI 1l ve IV

10.

11.

12,

3t

Asagidakilerden hangisi MARPOL Ek |
kapsaminda tankerlerin cift cidarl olarak
insasi hakkinda belirtilen kapasite sinirini
ifade eder?

A) 600 DWT ve st
B) 750 DWT ve Ustl
C) 900 DWT ve Usti
D) 1.000 DWT ve Usti
E) 1.250 DWT ve Usti

MARPOL Ek | kapsaminda alinmasi
gereken Uluslararasi Petrol Kirliligini
Onleme Sertifikas’'nin gecerlilik siiresi
kac yildir?

Z

1

Souw
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MARPOL Ek | kapsamina gére asagidaki
gemilerden hangisi yag kayit defteri
bulundurmak zorundadir?

A) 200 GT ve Ustl tankerler ile 400 GT ve
UstU diger gemiler

B) 400 GT ve Ustl tankerler ile 150 GT ve
Usti diger gemiler

C)200 GT ve Ustl tankerler ile 100 GT ve
Ustu diger gemiler

D) 150 GT ve Ustl tankerler ile 400 GT ve
UstU diger gemiler

E) 250 GT ve Ustl tankerler ile 125 GT ve
Usti diger gemiler
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13.

14.

15.

-

Asagidakilerden hangisiyag kayit defterine
yazilmamasi gereken bir islemdir?

A) Petrol kalintisi
elden cikariimasi

B) Filika motorunun iginde bulunan yakitin
bosaltiimasi

C)Ayriimis  balast  tanklan
tanklardan balast bosaltiimasi

D) Ham petrol yikamasi dahil yik tanklarinin
temizlenmesi

E) Sefer sirasinda petrol yukinin gemi ici
tanklar arasinda transfer edilmesi

veya tortu cgamurunun

disindaki

[. Boru sistemleri

[l. Ham petrol yikama sistemleri
[ll. Yangin valfleri

IV. Petrol filtreleme sistemleri

Yukaridakilerden hangileri MARPOL Ek
| kapsaminda sorvey yapilmasi gereken
techizattan degildir?

A) Yalniz lll

B) I ve lll

C)L, llvelll

D), Nl ve IV

E)L I I ve IV

Asagidakilerden hangisi PPM ifadesinin
tam karsiigidir?

A) Ylizde parcalar

B) Binde parcalar

C) On binde parcalar

D) YUz binde parcalar
E) Milyonda parcgalar

16.

17.

18.

I. Geminin adi

II. Geminin net tonaji

Ill. Geminin sicil limani

IV. Geminin bos agirligi

Yukaridakilerden hangileri MARPOL Ek
I kapsaminda diizenlenmesi gereken
IOPP sertifikasinda belirtilen gemi
bilgilerindendir?

A) Yalniz lll

B) I ve llI

C) L llvelll

D)1, Il ve IV

E) LI 1l ve IV

MARPOL Ek | kapsaminda asagidakilerin
hangisinde Gemide Petrol Kirliligi
Acil Eylem Plani (SOPEP) hazirlama

zorunlulugu vardir?

A) 150 GT ve Ustl tankerler ile 400 GT ve
Ustl diger gemiler

B) 400 GT ve ustl tankerler ile 150 GT ve
Ustt diger gemiler

C)200 GT ve Ustl tankerler ile 100 GT ve
Ustt diger gemiler

D) 200 GT ve Ustu tankerler ile 400 GT ve
Ustl diger gemiler

E) 250 GT ve Ustl tankerler ile 125 GT ve
Ustt diger gemiler

I. YUk kayit defteri

Il. Zehirli sivi maddelerin siniflandiriimasi

Ill. Kimyasal tanker sorveyi ve sertifikasyonu

IV. Zehirli sivi maddelerin bosaltimi

V. Gemi glvertesinde bulunan hortum
kreyni teknik standartlari

Yukaridakilerden hangileri MARPOL EK |1
kapsaminda yapilan diizenlemelerdendir?

A) Yalniz Il

B) I ve lll
ClLllveV
D)1, 1, IVveV
E) LI 1l ve IV

= O =



19.

20.

21.

22.

Asagidakilerden hangisi kimyasal yiik
tasiyan gemilerin ekipmani ve insasi ile
ilgili bilgiler iceren kodlardir?

A) ISM Kod ve ISPS Kod
B) IMDG Kod ve IMSBC Kod
C) IBC Kod ve BCH Kod
D) IGC Kod ve GCH Kod
E) FSS Kod ve LSA Kod

Asagidakilerden hangisi sivilastiriimis
dékme gaz yiikleri tasiyan gemilerin
ekipmani ve insasi ile ilgili bilgiler iceren
kodlardir?

A) ISM Kod ve ISPS Kod
B) IMDG Kod ve IMSBC Kod
C) IBC Kod ve BCH Kod
D) IGC Kod ve GCH Kod
E) FSS Kod ve LSA Kod

Asagidakilerden hangisi MARPOL Ek
I’de belirtilen sartlari kargilayan gemilere
dékme halde zehirli sivi yiikk tasimak
icin yetkili otorite tarafindan verilen
sertifikadir?

MARPOL Ek Il kapsaminda alinmasi
gereken Do6ékme Halde Zehirli Sivi
Maddelerin Tasinmasi icin Uluslararasi
Kirliligi Onleme Sertifikas’nin gecerlilik
siresini kac yildir?

) 2

)
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)
)
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23.

24.

25.

3t

MARPOL Ek Il kapsaminda, yiikk kayit
defterinde tutulan kayitlar gemi arsivinde
kac yil muhafaza edilir?

2
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I. On yikama disinda kargo tanklarinin

temizlenmesi
Il. Kargonun gemiden tahliyesi
Ill. Kargo operasyonu sirasinda olusan
aksakliklarin detaylari
IV. Kargo tanklarindan balast tahliyesi
V. Kargo tanklarina balast alimi

Yukandakilerden hangileri MARPOL
Ek Il kapsaminda yiik kayit defterine
kaydedilecek basliklardandir?

A) Yalniz Ill

B) I ve lll

C)l, NlveV
D)L, Il IVveV
E)ILILIVveV

Asagidakilerin hangisinde MARPOL Ek
I'ye gore Zehirli Sivi Maddeler icin Deniz
Kirliligi Gemi Acil Plan’ni uygulayacak
gemiler icin kapasite sinin  dogru
verilmistir?

A) 150 GT ve lzeri dokme halde zehirli yik
tasiyan gemiler

B) 200 GT ve Uzeri dokme halde zehirli yuk
tasiyan gemiler

C)400 GT ve Uzeri dékme halde zehirli ylk
tasiyan gemiler

D) 500 GT ve Uzeri dokme halde zehirli yik
tasiyan gemiler

E) 1.000 GT ve Uzeri dokme halde zehirli ylik
tasiyan gemiler
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26.

27.

28.

= -

|. Paketleme

Il. Markalama ve etiketlendirme
lll. Miktar sinirlamalari

IV. istifleme

V. Dokimantasyon

Yukandakilerden hangileri MARPOL Ek
Il kapsaminda Denizde Ambalajli Halde
Tasinan Zararh Maddelerle Kirlenmenin

Onlenmesi Kurallari hakkinda yapilan
diizenlemelerdendir?

A) Yalniz V

B) Il ve lll

O L llvelV

D)L, I, IVveV

E)LIL I, IVveV

Asagidakilerden hangisi MARPOL
Ek Il kapsaminda ambalajli yiiklerin
ustiine yazilmasi zorunlu kilinan “Deniz
Kirleticisi” yazisinin yiikiin denize diismesi
durumunda maruz kalacagi etkenlere
ragmen silinmeyecegdi en az siireyi ifade

MARPOL Ek IV kapsaminda alinmasi
gereken Uluslararasi Pis Sularla
Kirlenmenin Onlenmesi Sertifikas’’nin

gecerlilik stiresi ka¢ yildir?

2
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29.

30.

31.

MARPOL Ek IV kapsaminda gemilerin
biriktirdigi pis suyu denize basmasina
miisaade edildigi durumlarda, denize
basma operasyonu sirasinda kural olarak
geminin hizi kac knot (kts) olmahdir?

2
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I. Akdeniz Alani

Il. Baltik Denizi Alani

Ill. Genis Karayip Bolgesi

IV. Karadeniz Alani

V. Kuzey Denizi Alani

VI. St. Lawrence (Sen Lovrins) Kérfezi Alani

Yukarida belirtilen deniz alanlarindan
hangileri MARPOL Ek V kapsaminda ilan
edilmis 6zel alanlardan degildir?

A) Yalniz VI

B) Il ve lll

C)l, llvelV

D)L, I, IVveV
E)LIL LIV veV

Asagidaverilen MARPOL Ek V kapsaminda
belirtiimis ¢op kategorileri hakkindaki
eslestirmelerden hangisi yanlistir?

A) Kategori 1-Plastikler

B) Kategori 2-Ylzer istif tahtalari, kaplama
veya paketleme malzemesi

C)Kategori 3-Yik artiklari, kagit Grinleri,
pacavra, cam, metal, sise, porselen vb.

D) Kategori 5-Gida atiklari

E) Kategori 6-insineratér kiilleri



32.

33.

34.

35.

Asagidakilerden hangisi MARPOL Ek V
Kural 4’te belirtilen 6zel alanlar disinda
herhangi bir sart kosulmaksizin dogrudan
denize desarjina izin verilen maddelerdir?

A) Parcalanmamis yemek atig

B) Plastikler

C) Parcalanmis yemek atig

D) Ambar yikama suyundaki temizlik
maddeleri

E) Hayvan 6lisU

Asagidakilerden hangisi MARPOL Ek V
Kural 6’da belirtilen 6zel alanlar icinde
herhangi bir sart kosulmaksizin dogrudan
denize desarjina izin verilen maddelerdir?

A) Ogutilmemis yemek atig

B) Gliverte ylkama suyundaki temizlik
maddeleri
C) Ogutiilmiis yemek atig

D) Cam, metal siseler
E) Hayvan 6lUsu

Asagidakilerden hangisi MARPOL Ek V
Kural 4, 5 ve 6’da belirtilen kurallara gore
denize desarj edilebilmesi icin hicbir kosul
olmayan ve hicbir surette nerede olursa
olsun denize desarj edilmesi yasak olan
maddelerdir?

A) Yemek atiklari

B) Giverte yilkama suyu

C) Ambar yikama suyu

D) Hayvan 6lusu

E) Sentetik halatlar, plastik ¢cop posetleri

Asagidakilerden hangisi MARPOL Ek V
kapsaminda c¢oplerin gemilerde yakilmasi
amaciyla gemilere tesis edilen cihazlardir?

A) insinerator
B) Ekonomizer
C) Evaporatér
D) Kuler

E) Hiter

3t

36. Asagidakilerden hangisi MARPOL Ek V

37.

38.

kapsaminda ¢op yonetim planini ve ¢6p
kayit defterini bulundurma zorunlulugu
tasiyan gemilerdir?

A) 400 GT ve Ustl her gemi ile 10 veya daha
fazla yolcu tasiyan gemiler

B) 400 GT ve Ustu her gemi ile 15 veya daha
fazla yolcu tasiyan gemiler

C) 500 GT ve Ustl her gemi ile 12 veya daha
fazla yolcu tasiyan gemiler

D) 600 GT ve Ustl her gemi ile 15 veya daha
fazla yolcu tasiyan gemiler

E) 750 GT ve Ustl her gemi ile 15 veya daha
fazla yolcu tasiyan gemiler

Asagidakilerden hangisi MARPOL Ek V
kapsaminda, denize ¢op dokiildiigi sirada
¢op kayit defterine tutulan kayitlardan biri
degildir?

A) Bosaltilan ¢épin kategorisi

B) Bosaltma tarihi ve saati

C) Geminin mevkisi

D) Bosaltma sirasindaki havanin durumu

E) Metreklp (m3) olarak her kategori igin
bosaltilan tahmini miktar

I. SO, emisyonlar

Il. Azot oksit (NO,) emisyonlari
Ill. Cop firnindan ¢ikan gazlar
IV. Kullanilan yakitin kalitesi

Yukaridaki parametrelerden hangileri
MARPOL Ek VI'da bulunan kurallarla
iligkilidir?

A) Yalniz VI

B) Il ve lll

C)l, llvelV
D)L, I, IVveV
E) LI Il ve IV
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39.

40.

41.

42.

-

I. Trikloroflorometan (CFC-11)

Il. Triklorotrifloroetan (CFC-113)

lll. Diklorodiflorometan (CFC-12)

IV. Dikloro-tetrafloroetan (CFC-114)
V. Kloropentafloroetan (CFC-115)

Yukarida belirtilen gaz cesitlerinden
hangileri metan bazh gazdir?

A)lvelll

B) Il ve llI

C)l, llvelV

D)1, 1, IVveV

E)LILILIVveV

MARPOL Ek VI kapsaminda vyakit
teslim tutanagi gemi arsivlerinde kac yil
muhafaza edilmelidir?

Z

oW
aOrON 2

LIRS

MARPOL Ek VI kapsaminda vyapilan
sorveyle gemiye verilen IAPP Belgesi’nin
gecerli oldugu siire kac yildir?

1
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I. Glverte hatti

Il. Kereste yukleme hatti

Ill. Standart yikleme hatti

IV. Ylkleme hatti diski ve Plimsoll hatti
V. Degisken yukleme hatti

Yukarida belirtilenlerden hangileri Plimsoll
markalarinin icinde yer almaz?

A) Yalniz Il

B) Yalniz V

Ol llvelV

D)1, NI, IVveV
E)LILILIVveV

43. Asagidakilerden hangisi Tiirk Loydu’nun

44,

45.

46.

kisaltmasidir?

Asagidakilerden hangisi yiikleme hatti
markalari olusturulurken dikkate alinmasi
gereken hususlardan degildir?

A) Gemi uzunlugu ve genisligi

B) Geminin su altinda kalan yuzey kesiti

C) Suyun kaldirma kuvvetinin lokal deniz
bolgesi su yogunluguna bagh olarak
degisimi

D) Geminin baglama limaninin hangi Ulkede
bulundugu

E) Gemi yapiminda kullanilan malzeme

Asagidakilerden hangisi denizde yasanan
kazalarda, duruma aninda miidahale edici
ve hayat kurtarmaya yonelik bir arama ve
kurtarma plani olusturmayr amac edinen
s6zlesmenin kisaltmasidir?

A) INTERVENTION 69
B) STP 71

C)FAL 65

D) COLREG 72

E) SAR 79

Asagidakilerden hangisi denizdeki mallan
kurtarma, cevreye verilecek zarari en
aza indirme veya Onleme hizmetleri
karsiliginda kurtaricilara verilecek licretin
belirlenmesi icin bir diizenleme sunan
formun kisaltmasidir?



47.

48.

49.

Asagidakilerden hangisi gemiadamlarinin
calistiriimasiyla ilgili konularin tamaminin
yer aldigi s6zlesmenin kisaltmasidir?

A) SFV 77

B) SUA 88

C) AFS 2001

D) MLC Code 2006
E) LLMC 76/96

I. Gemiadamlarinin Ulkelerine iadesi

Sozlesmesi

Il. Mirettebatin Barindiriimasi Soézlesmesi

Ill. Gemi Asclilarinin Sertifikasyon
Sozlesmesi

IV. Gemiadamlarinin Sézlesme Hikimleri
Sozlesmesi

V. Usta Gemiciler Sertifikasyon Sozlesmesi

Yukarida belirtilen ILO sézlesmelerinden
hangilerine Tiirkiye Cumhuriyeti dogrudan
veya dolayl olarak taraftir?

A) Yalniz Il

B) Yalniz V

C) L llvelll

D)1, NI, IVveV
E)ILILILIVveV

Asagidakilerden hangisi gemilerin
limanlarda fazla bekletiimeden istenen
birokratik dokiimanlarin daha basit
héle getiriimesini saglayan sézlesmenin
kisaltmasidir?

D) COLREG 72
E) SAR 79

50. Asagidakilerden

51.

52.

3t

hangisi bir deniz
kazasi sonucunda petrol veya petrol
olmayan Kkirleticiler nedeniyle deniz
kirliliginden etkilenen kiyi devletlerinin
bu duruma 6nlem almasi ve miidahale
etmesi hususunda yapilan s6ézlesmenin
kisaltmasidir?

A) SFV 77

B) INTERVENTION 69
C) AFS 2001

D) SUA 88

E) LLMC 76/96

Asagidakilerden hangisi dogal afetler,
savas ve lclncii taraflanin sabotaji
nedeniyle olusan petrol kirliligi sonrasi
masraflari karsilamak amaciyla yapilan
s6zlesmenin kisaltmasidir?

A) STP 71
B) CSC 72

C) FUND 71

D) NUCLEAR 71
E) CLC 69

Asagidakilerden hangisi amaclarindan
biri konteynerleri tasima ve ellecleme
sirasinda calisan emniyetini saglamak
olan sézlesmenin kisaltmasidir?

A) STP 71

B) CSC 72

C) FUND 71

D) NUCLEAR 71
E) CLC 69

85

=
@
=
un
a
N
0
n
=
E
N
c
<8}
(m}
%)
©
_
©
—
1o
wn
=
=)




§: Errrry

53.

54.

55.

Asagidakilerden hangisi deniz tagsimacihgi
yapan gemilerdeki yolcularin ugradigi
zararlar nedeniyle ortaya cikan
sorumluluklarin belirlenmesi icin yapilan
s6zlesmenin kisaltmasidir?

A) INMARSAT 76
B) CSC 72
C)PAL 74

D) NUCLEAR 71
E) CLC 69

Asagidakilerden hangisi gemilere hukuka
aykin  eylemlerde bulunan Kkigilere
karsi uygun o6nlemlerin  alinmasini
saglamak amaciyla yapilan sézlesmenin
kisaltmasidir?

A) CLC 69

B) PAL 74

C) SALVAGE 89
D) SUA 88

E) INMARSAT 76

Asagidakilerden hangisi suda yasayan
zararh organizmalarin bir blgeden baska
bir bélgeye yayilmasini 6nlemek amaciyla
yapilan s6zlesmenin kisaltmasidir?

A) CLC 69

B) HNS 96/2010
C)CSC 72

D) SUA 88

E) BWM 2004

56. Asagidakilerden

57.

hangisi gemilerde
kullanilan kalay ve karbon baglarn giclii
bilesiklerin kullanimini yasaklamak ve
antifouling dis kaplama boyalarinin
potansiyel olarak gelecekte kullanimini
6nlemek amaciyla yapilan sézlesmenin
kisaltmasidir?

A) AFS 2001

B) HNS 96/2010
C) OPRC 90

D) SUA 88

E) BWM 2004

I. BIMCO

II. INTERTANKO
. ITF

IV. IMO

V. GREENPEACE

Yukarida belirtilen kuruluslardan hangisi
denizcilik s6zlesmelerine dayanak saglar?

A) Yalniz Il

B) Yalniz V

C)l, llveV

D)L, NI, IVveV
E) LI IVveV



Genel tanimlar ve bayrak cekme hakki
Kabotaj hakki

Geminin denize, yola ve yiUke elverigliligi
Gemi evraki

+ Gemi ve yuk Uzerindeki hak sahipleri

* Avarya
* Deniz kazasi




Gemi kaptani igin sbéz konusu olan deniz
mevzuatina hakim olabilmek icin kaptan, gemi,
kabotaj hakki gibi bazi tanimlarin bilinmesi
6nemlidir.

1. GENEL TANIMLAR VE BAYRAK
CEKME HAKKI

1.1. Kaptan

Kaptan, 6102 sayih Turk Ticaret Kanunu’na
(TTK) gore donatana bir hizmet akdi ile bagli
olan gemiadamidir. Ancak kaptan kendi goérev
ve yetkileri bakimindan diger gemiadamlarindan
farklidir. Gemi seferde iken geminin yegane hakimi
olan kaptan, deniz hukukunda donatandan sonra
gelen en 6nemli unsurdur. Kaptan gemiyi sevk
ve idare eden kisi olmanin yaninda donatanin da
temsilcisi konumundadir. Gemide yUk tasinirken
yuk sahibinin de temsilcisi sifatiyla bazi gérev ve
sorumluluklar kaptana yuklenmistir. Kaptan gemi
ve yukin yonetimiile birlikte diger gemiadamlarinin
ve varsa yolcularin can glvenliginin de
sorumlulugunu yuklenir.

1.1.1. Kaptanin Gorevleri

Kaptanin TTK’de belirtilen gérevleri sunlardir:

+ Kaptan, yola ¢ikmadan 6nce geminin denize
ve yola elverigli olmasina ve gemiye, gemi
adamlarina ve ylUke ait belgelerin gemide
bulunmasina dikkat etmek zorundadir.

+ Kaptan, yukleme ve bosaltma araclarinin
kullanima amaclarina uygun  durumda
olmasina ve istifin, 6zel istifciler tarafindan
yapilsa bile, denizcilikte gecerli olan kurallara
uygun bir sekilde gerceklestiriimesine dikkat
etmek zorundadir. Kaptan, denizcilikte
gecerli olan kurallar uyarinca; geminin asir
derecede yuklenmemesine, gerekli safranin
gemide bulunmasina ve geminin ambarlarinin
tasinacak olan esyayl kabule ve korumaya
elverigli bir sekilde donatiimis olmasina dikkat
etmek zorundadir.

« Kaptan, yabanci mevzuata uymak zorundadir.
Kaptan, yabanci bir tlkede bulundugu sirada
o Ulke devletinin mevzuatina, 6zellikle kolluk,

o -1

vergi ve gumrik kurallarina uymamasindan
dogan zararlan tazmin ile yUkimludr.
Kaptan, gemisine harp kacagi niteligine sahip
oldugunu bildigi veya bilmesi gereken egyayi
yUklemesi sebebiyle ortaya cikan zarar da
tazmin ile yaktmluddar.

+ Kaptan, gemi kalkmaya hazir olunca, elverigli
ilk firsatta yola cikmak zorundadir. Kaptan,
hastalik veya diger bir sebepten dolayl gemiyi
ybnetemeyecek durumda olsa bile, geminin
kalkmasini veya yolculugun devamini, uygun
gortlemeyecek bir sekilde geciktiremez. Bdyle
bir durumda kaptan, durumun gereklerine
gbre donatandan talimat almasi mimkiinse,
vakit gecirmeden ona engelleri bildirip talimat
gelinceye kadar gereken dnlemleri almak; aksi
takdirde yerine bagka bir kisiyi kaptan olarak
birakmak zorundadir. Kaptan, seciminde
kusurlu olmadikga, kendisine vekalet eden
kaptanin fiillerinden dolayi sorumlu tutulamaz.

* YUkleme basladiktan bosaltma bitinceye
kadar zorunlu bir sebep bulunmadikca
kaptan, ikinci kaptanla birlikte ayni zamanda
gemiden ayrilamaz. Kaptan ayriimak zorunda
kalirsa, ayrilmadan ©nce zabitler veya
tayfalar arasindan uygun birisini yerine vekil
birakmakla yukimlidir. Bu hikdm, geminin
guvenli olmayan bir limanda veya demirleme
yerinde bulundugu zamanda, ylUkleme
baslamadan dnce ve bogaltma bittikten sonra
da uygulanir. Kaptan, yakin bir tehlikenin var
olmasi halinde veya gemi denizde bulundugu
sirada, gemiden ayriimasini hakl gdsteren
bir zorunluluk olmadikga, gemide kalmakla
yukimluddr.

+ Kaptan, bir tehlikenin varig halinde, gemi
zabitlerine danismaya gerek gorse bile, onlarin
verdikleri kararlara bagli olmayip alacagi
onlemlerden daima kendisi sorumlu olur.

+ Her gemide gemi jurnali denilen bir defter
tutulur. Bu deftere her yolculukta esya veya
safranin  yuklenmeye baslanmasi anindan
itibaren gececek belli bash olaylar yazilr.
Gemi jurnali, kaptanin gézetimi altinda, ikinci
kaptan tarafindan ve onun mazereti halinde
bizzat kaptan veya kaptanin gbézetimi altinda



olmak sartiyla ehil bir gemi adami tarafindan
tutulur. Bir liman icinde yolculuk yapan kiguk
gemilerde jurnal tutmak yukimlaligu yoktur.

+ Kaptan, vyolculuk sirasinda gemiyi veya
tasinan esyayi ilgilendiren veya baskaca bir
maddi zarar dogurmasi muhtemel olan bir
kaza meydana geldiginde, gemi zayi olsa bile,
bir deniz raporu dulzenlenmesini istemeye
yetkili ve kendisinden istendigi takdirde buna
zorunludur. Deniz raporunun dizenlenmesini
donatan veya ilgisi oldugunu ispat eden
herkes isteyebilir.

+ Kaptan, gemi =zayi olsa bile, gerektigi
strece donatanin menfaatlerini korumakla
yukamluddar.

1.1.2. Kaptanin Yetkileri

TTK’ye gobre kaptanin donatani, tasiyani (yuk
sahibi) ve yUkle ilgili kigileri temsil yetkisi vardir.
TTK’ye gbre kaptanin yetkileri sunlardir:

+ Kaptan, donatanin [Uzumlu isleri bizzat
yapabilecek durumda olup olmamasina gore
dar veya genis tutulabilecek donatani temsil
yetkisine sahiptir. Bu yetki geminin baglama
limaninda olup olmamasina gore degisir.

Gemi Baglama Limaninda Bulundugu
Sirada: Gemi heniiz baglama limaninda
bulundugu sirada kaptanin yapmis oldugu
hukuki islemler donatani baglamaz; megerki,
kaptan kendisine ayrica verilmis 6zel bir
yetkiye dayanarak hareket etmis veya borg,
diger bir 6zel borglandirici sebepten dogmus
olsun.

* Gemi Baglama Limani Disinda Bulundugu
Sirada: Gemi baglama limani disinda
bulundugu sirada kaptan, bu sifatla, geminin
donatiimasina, yakit ve kumanyasina, gemi
adamlarina, geminin denize, yola ve yike
elverisli bir halde tutulmasina ve genel olarak
yolculugunglvenlibirsekilde strdirilmesine
iliskin her turlt islem ve tasarruflar Gglinci
kisilerle donatan adina yapmaya yetkilidir.
Tasima sézlesmeleri yapmak ve gorevlerine
giren hususlarda dava agmak da kaptanin
yetkisi kapsamindadir. Yabanci bayrakl
gemilerde, geminin malikine veya kiracisina
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acllacak her tUrl0 dava veya takip, onlar
hakkinda gecerli olmak Uzere kaptana da
yoneltilebilir.

Bunlarin yaninda kaptanin kredi iglemleri
ile ilgili yetkisi vardir. Kaptan, ancak gemiyi
korumak veya yolculugu yapmak icin zorun-
luluk bulunmasi halinde ve bu ihtiyaglarin
karsilanabilmesi icin gerekli olan miktarda
6ding para veya veresiye mal almaya ve
benzeri kredi islemlerini yapmaya yetkilidir.
Ancak kaptanin yapmaya yetkili oldugu be-
lirtilen islemlerin gecerligi, onun sectigi isle-
min amaca uygun veya bu islemle saglanan
para veya diger seylerin fillen geminin ko-
runmasi veya yolculuk yapmak icin kullanil-
mig olup olmamasina bagh degildir. Uglinci
kisi, kaptanin yetkisiz oldugunu veya sag-
lanan krediyi baska bir amacla kullanma
niyetinin bulundugunu biliyorsa yahut bun-
lar bilmemesi agir bir ihmal olusturuyorsa,
kaptanin yaptigi islem donatani baglamaz.

Kaptanin kambiyo taahhttlerinden do-
layl donatanin sahsen sorumlu tutulma-
sl, ona donatan tarafindan acik bir tem-
sil yetkisi verilmis bulunmasina bagldir.

(*Kaptanin temsil yetkisi donatan tarafindan
sinirlandirilabilir. Kaptanin kanundan dogan
temsil yetkisini sinirlandirmis olan donatan,
bu sinirlandirmalara kaptanin uymadigini, sa-
dece bunlan bilen kisilere karsi ileri siirebilir.)

+ Kaptan, konsimentonun tanzimi ve

imzalanmasl hususunda tasliyanin nam ve
hesabina hareket edecek sekilde tasiyani
temsil yetkisine sahiptir.

+ Kaptan, yukle ilgili olan kisilerin menfaatini

korumak Uzere yikle ilgilileri temsil yetkisine
sahiptir.

* Kaptan, yolculuk esnasinda vyukle ilgili

olanlarin menfaati geredi esyanin en lyi
sekilde korunmasi igin mimkin olan &zeni
gostermekle  yukdmlidir. Kaptan, bir
zararin 6nlne gecilmesi veya azaltiimasi
icin 6zel onlemlerin alinmasi gerektiginde,
yukle ilgililerin menfaatlerini gbéz 6nitnde
bulundurmaya ve muimklnse talimatlarini

89



almaya ve durumun geregine goére bu
talimatlari yerine getirmeye zorunludur.
Talimat alinmasi  mimkin  olmadigi
takdirde, kaptan kendi takdirine gore
hareket eder; ancak yukle ilgili olanlari, bu
gibi durumlardan ve alinan &nlemlerden
gecikmeksizin bilgilendirmek icin Uzerine
diseni yapar. Kaptan, bu gibi durumlarda
esyayl tamamen veya kismen bosaltmaya
ve esyanin bozulmasi ylzinden veya diger
sebeplerden ileri gelebilecek blylk bir
zararin baska surette 6niine gegilemeyecegi
anlasiliyorsa, esyayl satmaya; korunmasi
yahut daha ileri gétlrilmesi icin gereken
parayl saglamak icin rehnetmeye yetkilidir.
Kaptan, yukleilgiliolanlarin zamaninda bizzat
yapabilecek durumda olmamalari koguluyla,
esyanin ziyaindan ve hasara ugramasindan
dogan istem haklarini, mahkemelerde veya
mahkeme disinda kendi adina kullanmaya
yetkilidir.

= Yolculugun izlenen rota Uzerinde

sUrdUrtlmesini  umulmayan  bir  hal
engellerse, kaptan durumun gereklerine ve
imkanlar cercevesinde uygulamaya zorunlu
oldugu talimata goére, yolculuga, baska
bir rota Uzerinde devam edebilecegi gibi
(rotadan sapma) kisa veya uzun bir sire
icin ara verebilir veya kalkma limanina geri
ddnebilir.

Kaptan, ancak vyolculugun devami igin
zorunluluk  bulundugu takdirde, esya
Uzerinde onu satmak, rehnetmek veya
kullanmak suretiyle tasarrufta bulunabilir.
Kaptan, para ihtiyaci musterek avaryadan
kaynaklanmis olup da bunu karsilamak icin
degisik onlemlerden birine basvurabilecek
durumda  bulunuyor ise,  bunlardan
ilgililere en az zarar verecek olanini
secmek zorundadir. Misterek avarya hali
bulunmadigi takdirde, kaptan, sadece,
para ihtiyaci bagka yolla kargilanamiyorsa
veya diger Onlemlerin alinmasi donatan
yonunden katlanilamayacak bir zararin
dogmasina sebebiyet verecekse, esyayi
satabilir, rehnedebilir veya diger bir sekilde
esya Uzerinde tasarrufta bulunabilir.

1.1.3. Kaptanin Sorumluluklari

Kaptanin TTK’ye gére donatan ve Uglncu kisilere
karsl sorumluluklar bulunur. Kaptanin donatana
karsi sorumluluklari sunlardir:

+ Kaptanin donatana bilgi verme yukimlGlagua
bulunur. Kaptan; donatana geminin durumu,
yolculuk sirasinda meydana gelen olaylar,
yaptigi sOzlesmeler ve agilan davalar
hakkinda duzenli sekilde bilgi vermekle
yUkumli oldugu gibi, sartlar elverdikge bitiin
onemli islerde, yolculugun degistiriimesi veya
kesilmesi gerektiginde ve olaganUstu tamirler
ile alimlarda donatandan talimat istemek
zorundadir.

« Kaptanin navlun ve diger paralari donatana
verme yUkdmliligu vardir. Kaptan, elinde
donatana ait yeterli miktarda para bulunsa
bile, olaganustu tamirleri ve alimlari, ancak
zorunluluk  halinde  yapabilir. Kaptan,
geminin baglama limanina doénisinde veya
her isteyisinde donatana hesap vermek
zorundadir. Kaptan; tagitandan, ytkletenden
ve gonderilenden 6dul veya tazminat gibi
her ne ad altinda olursa olsun navlun diginda
aldigi bdtin paralari da donatanin hesabina
alacak yazmak zorundadir.

+ Kaptanin gemiye kendi hesabina esya
yuklememe yukimlaligld vardir. Kaptan,
donatanin  muvafakati olmaksizin  kendi
hesabina gemiye esya yukleyemez. Bu
yasaga uymadigi takdirde, kaptan bu gibi
yolculuklarda benzer egsya icin, yUkleme
yerinde ve zamaninda istenebilecek en ylksek
navlunu donatana ddemeye zorunludur.
Donatanin  kaptanin  6dedigi  navlunun
karsilamadigi zarar i¢in tazminat isteme hakki
saklidir.

+ Kaptanin tg¢lncu kisilere karsi buttn iglerinde
sorumlulugu vardir. Kaptan, butln islerinde,
Ozellikle ifasi kendisine disen sézlesmelerin
yerine getirilmesinde tedbirli bir kaptan gibi
hareket etmek zorundadir. Kaptan, kusuruyla
yol actigi zararlardan, ozellikle TTK'de
belirtilen gérevlerini yapmamasindan dogacak
zararlardan dolayi, yolcular da dahil, gemi
ve esyayla ilgili herkese kargi sorumludur.



Donatanin emrine uymasi kaptani sorumluluktan kurtarmaz. Kaptan, ifasini ayrica Ustlenmedikce
veya kanuni yetkilerini asmadikga, yapmis oldugu islemlerden dolayi sahsen borg altina girmez.

1.2. Gemi

TTK’de gemi su sekilde tanimlanir: Tahsis edildigi amag, suda hareket etmesini gerektiren, ylizme 6zelligi
bulunan ve pek kiiclik olmayan her arag, kendiliginden hareket etmesi imkani bulunmasa da, "gemi"
sayllir. Suda ekonomik menfaat saglama amacina tahsis edilen veya fiilen bdyle bir amag icin kullanilan
her gemi, kimin tarafindan ve kimin adina veya hesabina kullanilirsa kullanilsin "ticaret gemisi" sayilrr.
Bu tanimlamaya gére bir su aracinin gemi olarak tanimlanabilmesi icin asagidaki unsurlara birlikte sahip
olmasi gerekir.

+ Suda hareket etmesini gerektirecek bir amaca tahsis edilmis olmalidir.
+ Yuzme 6zelligine sahip olmalidir (kendiliginden hareket etme kabiliyeti olmasa bile).
» Pek kiicik olmamalidir.

TTK’de yer alan bu sartlar dikkate alindiginda denizalti, sat, mavna, ylzer havuz, salapurya, tarak
gemisi, kablo gemisi, ylizer ving, sondaj platformu, suni ada, buzkiran vb. deniz araglar gemidir. Bunun
yaninda kdpri dubalari, sandal, filika, kayk, kiigcik yelkenli, su kizagi, kano vb. deniz araglan gemi
degildir. Gemileri farkli dlgttlere gére gesitli ydnlerden $ema 3.1°deki gibi siniflandirmak mimkundur.

GEMiI

|

| X |

Tahsis Edildikleri Gemi Siciline Kayit Gemiyi Hareket Faaliyet Alanlarina Faaliyette
Amaca Gére Durumuna Gére  Ettiren Kuvvete Gére Gore Bulunduklari
Sulara Goére
+ Sicile kayith « Yelkenli + Deniz gemileri
gemiler gemiler - i su gemileri
+ Sicile kayith * Buharli gemiler
olmayan + Motorlu
gemiler gemiler
* Nukleer
gemiler

Sema 3.1: Gemilerin Siniflandinimasi

1.2.1. Geminin Ayirt Edici Unsurlan

Gemileri birbirlerinden ayirt eden geminin adi, bayragi, baglama limani, tonaiji gibi kimligini belirleyen
unsurlar bulunur.

+ Geminin Adi: Geminin ilk Turk maliki, gemiye diledigi adi vermekte serbesttir. Su kadar ki, secilen ad
karistirimaya yol agmayacak sekilde bagka gemilerin adlarindan farkli olmalidir. Gemi tasdiknamesi
verilmis olan bir geminin adi Ulastirma ve Altyapi Bakanhginin izniyle degistirilebilir. Sicile kayitl bir
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geminin bordasinin her iki tarafina adi, kicina da
adi ile baglama limani; silinmez, bozulmaz ve
kolayca okunacak harflerle yazilir (Gorsel 3.1).

Gérsel 3.1: Gemi ad! ve baglama limani

+ Geminin Bayragi: Her gemi bir devletin
bayragini tasimak zorundadir. Her Tirk
gemisi Turk Bayragi ceker. Tirk gemileri icin
Tark bayragi bir hak olmanin yaninda bir
yukimlilOktar. TTK'de Tirk bayragr cekme
hakki su sekilde ifade edilir:

= Yalniz Turk vatandasinin malik oldugu gemi,
Turk gemisidir.
Birden fazla kisiye ait olan gemilerde, Payli
milkiyet halinde paylarnn cogunlugunun,
elbirligiyle mdulkiyet halinde maliklerinin
¢ogunlugunun Turk vatandasi olmasi sartiyla
Tark gemisi sayilirlar.

= Tlzel kisilige sahip olan kurulus, kurum,
dernek ve vakiflara ait olan gemiler, ydnetim
organini olusturan Kisilerin ¢ogunlugunun
Turk vatandagl olmasi sartiyla Turk gemisi
sayllirlar.

» Turk ticaret sirketlerine ait olan gemiler,
sirketi yonetmeye yetkili olanlarin
cogunlugunun Turk vatandasi olmalan ve
sirket sdzlesmesine gdre oy ¢cogunlugunun
Turk ortaklarda bulunmasi, anonim ve
sermayesi paylara bdlinmis komandit
sirketlerde ayrica paylarin ¢ogunlugunun
nama yazil ve bir yabanciya devrinin girket
yonetim kurulunun iznine bagli bulunmasi
sartiyla TUrk gemisi sayilirlar.

= Turk ticaret siciline tescil edilen donatma
istiraklerinin mulkiyetindeki gemiler,

paylarinin yarisindan fazlasi Tark
vatandaslarina ait ve istiraki ydnetmeye
yetkili paydas donatanlarin ¢codunlugunun
Turk vatandasi olmasi sartiyla Turk gemisi
sayilirlar.

+ Geminin Baglama Limani: Bir geminin
baglama limani o gemiye ait seferlerin
yonetildigi yerdir (Gorsel 3.1).

+ Geminin Tonaiji: Tonaj geminin blyUkliguni
ifade eder. Geminin blyUkligd kamu
hukuku ve 6zel hukuk agisindan énem arz
eder. Kamu hukuku agisindan gemilerden
liman, fener, kanal masraflari gibi vergi ve
harclarin alinmasi ile gemide bulunmasi
gereken techizat ve gemiadamlarinin sayisini
belirlemede o6lcit olarak geminin bUyUkIGgu
dikkate alinir. Ozel hukuk agcisindan ise
geminin yuk veya yolcu tasimasi i¢in alinacak
Ucret geminin blyUkligine goére degisir.
Gemilerin 6lctlmesi teknik ve karmagsik bir
istir. Her tlkenin ulusal mevzuatinda bu 6lgme
islemi ile ilgili hususlar belirtiimistir. Ulkemizde
dlcme islemi Gemilerin Tonilatolarini Olgme
Yoénetmeligi kapsaminda yapilir. Geminin
Olcilmesi sonucunda gemi ve su aracinin
belirleyici 6zelliklerini, teknik &zelliklerini ve
Olcim sonuclarini gésteren tonilato belgesi
dizenlenir ve O6lcim sonucu ayrica gemi
siciline tescil edilir.

1.2.2. Gemi Sicilleri

Gemilerin kaydedildikleri sicile gemi sicili denir.
Gemi sicili gemilerin kaydedildigi bir kutuktdr.
Baslangicta sadece gemilerin bayragini baska bir
ifadeyle milliyetini belirlemek icin tesis edilmistir.
Zamanla mulkiyet, ipotek, intifa gibi 6zel hukuk
iliskilerini diizenleme fonksiyonu da kazanmistir.

Gemi sicili, gemilerin kaydinin tutuldugu bir kitlk
olmasina karsin her gemi sicile tescil edilemez.
Tescil ydoninden gemiler tescili zorunlu gemiler,
sicile tescil edilebilecek gemiler (istege bagl) ve
sicile tescili mimkiin olmayan gemiler olmak
Uzere Uc¢ baglik altinda incelenir.

+ Tescili Zorunlu Gemiler: Onsekiz gros
tonilatoda ve daha blyUk her ticaret gemisinin
maliki, tescil isteminde bulunmak zorundadir.



Sicile Tescil Edilebilecek Gemiler: Tirk
Bayragr'ni cekme hakkina sahip ticaret
gemileri, yatlar, spor ve egitim gemileri ile
Turkiye’de insa edilmekte olan gemiler gemi
siciline tescil edilebilir.

Sicile Tescili Miimkiin Olmayan Gemiler:
Tark gemisi olmayan gemilerle, yabanci bir
gemi siciline kayith bulunan Turk gemileri,
donanmaya bagh harp gemileri, yardimci
gemiler ve Devlet, il 6zel idaresi, belediye
ve koy ile diger kamu tlizel kisilerine ait
muinhasiran bir kamu hizmetinin gérilmesine
Ozgilenmis gemiler Turk Gemi Siciline tescil
olunamaz.

Ulkemizde gemi sicilleri Milli Gemi Sicili (MGS)
ve Tirk Uluslararasi Gemi Sicili (TUGS) ile
dizenlenmistir. MGS ve TUGS’ye tescil edilmis
olanlar digindaki gemiler ile deniz ve i¢ su
araclarnnin kaydi icin ise Baglama Kiitiigii (BK)
olusturulmustur. Ayrica insa halindeki gemiler igin
de Yapi Halindeki Gemilere Ozgii Sicil bulunur.

Milli Gemi Sicili (MGS): TTK’de dlzenlenen
gemi siciline Milli Gemi Sicili (birincil sicil)
denir. MGS’ye TTK geregince Turk Bayragini
cekme hakkina sahip ticaret gemileri ile
TTK 935. maddesinin ikinci fikrasinin a ve
¢ bentlerinde yazili gemiler (yatlar, denizci
yetistirme gemileri gibi sadece gezinti, spor,
egitim, 6gretim ve bilim amagclarina tahsis
edilmis gemiler; yabanci bir devlet veya onun
vatandaslar adina Turkiye’de yapilmakta olan
gemiler) kaydolunur. TTK’nin 957. maddesi
geregince 18 groston ve daha blyUk her

ticaret gemisinin sahibi, tescil isteminde
bulunmak zorundadir.
Tirk Uluslararasi Gemi Sicili (TUGS):

Gemiler ile turizm sirketi envanterlerinde
kayith ticari yatlarin temin ve igletilmesinde
kolaylik saglamak suretiyle Tirk denizciliginin
gelistiriimesini hizlandirmak ve ekonomiye
katkisini artirmak amaci ile 4490 sayili Turk
Uluslararasi Gemi Sicili Kanunu (TUGSK) ile
duzenlenen sicile Turk Uluslararasi Gemi
Sicili (ikinci sicil) denir. TUGSK’nin yirurlige
girdigi tarihte Milli Gemi Sicili'ne kayitl
bulunan, Kanun’un 71’inci ve 2’nci maddesi
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kapsamindaki butin gemiler ve yatlar, yurt
icinde insa edilen gemiler ve yatlar ile yurt
disindan ithal edilen 3.000 DWT’nin (yolcu
gemileri ile 6zel maksatli, 6zel yapili gemilerde
ise 300 GT’un) Uzerindeki gemiler ve yatlar
talep Uzerine Tirk Uluslararasi Gemi Sicili’ne
tescil edilir.

Baglama Kiittigu (BK): MGS’ye tescili zorunlu
olanlar ve TUGS’a tescili olanlar disindaki
gezinti tekneleri, yatlar, diger deniz araglar ve
ayrica gemiler ve Ulke ici deniz tagsimaciliginda
kullanilan araglarin tescili icin Baglama Katiagu
Uygulama Yénetmeligi (BKUY) ile diizenlenen
sicil tUrudur. Bu tur ticari ve 6zel gemi, deniz
ve i¢ su araglarinin sahipleri ya da isletenleri
s6z konusu deniz araglarini  baglama
kittigine kaydettirmek ve ruhsatname almak
zorundadirlar.

Yapi Halindeki Gemilere Ozgii Sicil: Yapi
halindeki bir gemi, malikin istemi Gzerine veya
yap! Uzerinde bir gemi ipoteginin kurulmasi
yahut yapinin ihtiyati ya da kesin haczi veya
tersane sahibinin gemi ipoteginin kurulmasina
ybnelik istem hakkini teminat altina almak
amaclyla sicile serh verilmesi sb6z konusu
oldugu takdirde yapi halindeki gemilere 6zgii
sicile kaydolunur.

Gemi, ancak malikin veya maliklerinden birinin
istemi Uizerine gemi siciline tescil olunur. Gemi
sicili icerisinde su bilgiler yer alir:

+ Geminin adi

« TdrG ve yapiminda kullaniimis olan esas
malzeme

« Baglama limani

+ Belirlenmesi mimkinse yapildigi yer ve
kizaktan indigi yil

+ Resmi 6lcme sonugclari ve makine glcu
« Geminin maliki
- |ktisap sebebi

« Tirk Bayragini
olusturan sebepler

cekme hakkina esas

+ Malikin, TUrkiye’de yerlesim yeri veya ticari
isletmesi olmamasi nedeni ile bir temsilci
olmasi durumunda temsilcinin adi, soyadl,
T.C. kimlik numarasi ve adresi
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1.2.3. Geminin Asli Unsurlar, Biitiinleyici Parcalari ve Eklentileri

Gemi temelde bircok parcadan olusmus bir bltin olarak disiUndlebilir. Gemiyi olusturan ana yapi
elemanlar disinda sefer yapabilmesi icin tekneye bircok parca eklenir. Kisaca gemiyi olusturan parcalar
geminin asli unsurlari, geminin biitiinleyici / ayrilmaz parcalari (geminin miitemmim ciizii) ve
geminin eklentileri / teferruatlar olarak U¢ baslikta incelenir.

+ Geminin Asli Unsurlari: Geminin kendisini meydana getiren baska bir ifadeyle gemiyi gemi yapan
unsurlardir. Omurga, posta, kemere, kaplamalar, percin, civata vb. parcalar érnek verilebilir.

+ Geminin Biitiinleyici / Ayrilmaz Parc¢alar (Geminin Mitemmim Ciizii): Denizcilik 6rfiine goére
teknenin temel unsuru olan ve gemi telef olmadikga ya da yapisi degistiriimedikge gemiden
ayrilmasina olanak olmayacak sekilde tekneye eklenmis pargalardir. Geminin ayrilmaz pargalari
olmazsa olmaz 6zelliktedir. Ana makine, yardimci makine, jenerator, saft, pervane, dimen, seyir
cihazlari, kazan vb. parcalar buna 6rnek verilebilir.

+ Geminin Eklentileri / Teferruatlari: Geminin teferruatlar niteliginde olan bu pargalar, denizcilik
orfine gbre geminin isletilmesi icin gemiye kalici olarak sabitlenen ve kullaniimasinda birlestirme,
takma vb. yontemle gemiye tabi kilinan tasinir mal niteliginde olan parcalardir. Geminin eklentileri
olmasa da olur &zelliktedir. Zincir, harita, filika, can sali, seyyar elektronik cihazlar, dirbtn, halatlar
vb. parcgalar buna érnek verilebilir.

1.3. Turk Bayragi Cekme Hakki

Bir geminin Turk bayragini cekme hakki, gemi tasdiknamesi ya da bayrak sehadetnamesi ile ispat
olunur. Bu belgelerden birine sahip olmayan gemiler Tirk bayragini cekme hakkini kullanamazlar. Ancak
18 gros tonilatodan kiliclk gemilerle yatlar, denizci yetistirme gemileri gibi sadece gezinti, spor, egitim,
6gretim ve bilim amaclarina tahsis edilmis gemiler, gemi tasdiknamesine ve bayrak sahadetnamesine
ihtiyac olmaksizin Tlrk bayragi cekebilir.

1.3.1. Gemi Tasdiknamesi

Gemi sicile kaydedildikten sonra gemi siciline yazil bilgileri iceren bir belge duzenlenir. Gemi sicilinin
kopyasi niteliginde olan bu belgeye Gemi Tasdiknamesi (Ship Register Certificate) denir (Gorsel 3.2).

o e Malikler (Owners)
E TORKIYE CUMHURIYETI . Maliklerin |
TURK ULUSLARARAS| GEMI SICILI TASDIKNAMES] Sira No. Malikler, Gem| Midin Paylari Iktisap sebebl
THE REPUBLIC OF TURKEY Tam No. Cwners, ship manager Fm:r:f Reasan of acquisition
TURKISH INTERNATIONAL CERTIFICATE OF REGISTERY
il Dirtakoy Ro-Ro lgletrmelen &5 | Tamam Yurt digindan sann
4430 Sayili Thrk Uluslararas) Geml Shelll Kanunu geredinee |braz alinmasindan.
olunan  belgelers  dayanilarak, ... EDUCATION STAR........ 12.05.2024
gemisi, Tirk Uluslararas: Gemi Siciline ....034034 numarasi iie
tescil edilmigtic,
The documents which ane submitied
In complance with the provision of article 7 of the Turkish International GEN IPOTEKLER|, SERHLER
Register Code Nr. 4420 . EDUCATION STAR. Is recorded in Turkish Sira No. | Meblad | Kaydin Muhtevasi [ Sia Ne, _ Terkinler
i al Fagietar with number .. 034034 fem Mo | Armount | Contents of recard Ibe i Mo Cancelatons
1. Geminin Ad) / The name of the vessal EDUCM’IDN 5TAR
2. Taninma igaret! / Call sign
3. New'i/ Type 2 Ro—RoICamo Yukanda vasiflan yazili ... EOUCATION STAR  Gemisinin 4490 sayih
:’*::‘s‘: r:mi?%:l: i"&":m;‘” ﬂ(buidi 2]3:::34 A Thrk Uluslararasi Gemi Sicili Kanunu geregince Tdrk Bayradini gekme
; £ w202 i i |t fara b I il
& Bagiama Limani TRt o Wity - Itanbal :Ef:::':a ve Tdrk gemilerine mansus bitln vasiNara haiz bulundugu tasdik
7. Resm| Sigme senugliar (m) [ Out come {tl'ol'ﬂﬁﬂ gL et (i) It is hereby cemifisd that EDUCATION STAR whase desaription is given
:; Eﬂ""rl‘r‘é Length : ;?953 above has the right to fly Turkish Flag and has al specifications Turkish vessals
<) Deririgi/ Depth 15:33 in eccordance Turkish Internatonal Register Code Mr, 4480,
&} Geosio fbroes =g o i Tirk Uluslararasi Gemi Sicili
d) Netton ! Met tannage : + 8602 Turkish International Registar
2) Tongj Sedifikas) [ Tonage certificate © Istanbul-23578 0203 2024
f) Wakina Glel f Engine power & 2nBO00=17800 KW
ONAY
hiri 242

Gorsel 3.2: Gemi tasdiknamesi
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Geminin Tdrk Bayragini ¢cekme hakki, gemi
tasdiknamesi ile ispat olunur. Gemi tasdiknamesi
alinmadikga, Turk Bayragini c¢ekme hakki
kullanilamaz. Gemi tasdiknamesi veya bunun sicil
midurligince onaylanmis bir 6zeti veya bayrak
sahadetnamesi yolculuk sirasinda devamli olarak
gemide bulundurulur.

1.3.2. Bayrak Sehadetnamesi

Tarkiye disinda bulunan bir gemi Tirk Bayragini
cekme hakkini elde ederse, geminin bulundugu
yerdeki Tilrk konsolosu tarafindan  Tlrk
Bayragini cekme hakkina dair verilecek “bayrak
sahadetnamesi” (Gorsel 3.3) gemi tasdiknamesi
yerine gecer. Bayrak sahadetnamesi, diizenlendigi
gunden itibaren ancak bir yil icin gecerlidir;
yolculuk, micbir sebep ylzinden uzadigi takdirde
sure de uzar.

Tarkiye’de yapilmis olup da Tirk Bayragini cekme
hakkina sahip bulunmayan gemilere, Ulastirma ve
Altyapi Bakanliginca, teslim edilecekleri yere kadar
gecerli olmak Uzere bir bayrak sahadetnamesi
verilebilir.

TURK ULUSLARARASI GEMI SiCiLi
BAYRAK SAHADETHAMESI

Asadida, Adi ve Ozellikien yazil germinin, 4490 Sayili Tark Uluslararas: Semi Sieill Kanunu
geredince, Turk Bayrafin cekme ve bu ksnunds belirtilen haklsrs haiz olduju tssdic
aluriur.

1- Adh : EDUCATION STAR

2- IMO Numaras 1 9323
3= Tamnma ksareti s TCTT,
4- Sanifi : Ro-RaiCargo

5. inga Yerl we Kizaktan indii ¥il: Alrmany 2024
&- Tescil Edilecedi Liman + Istanbul
T- Qlglim Degerer

a) Cros Tenilalozsu =y (o]

b} Met Tonilatosu 8802

) DWT : 102453
d) Tescil Boyu 1189, 78 m
&) Eni r2700m
1) Y Oksakig 118,80 m

a) Digrne Belges
£ Makine Gici (BHF)
8- Geminin Maliki

+ Istanbul-23578 21122023
- Z:B200=17200 KW
: Ortakdy Ro-Ro Isletmeleri A3

- Bu gahadetname arkasinda yazill kayitve sartiara § sy igin gegerlidir,
B ay inde tescll adifmayen gemilerin Bayrak Sahadetnameler, yillik tonaj hare taksidini
siiresi iginde Sdemesi kasuly ik= yeniden ak ay icin uzatir

OMNAY

Yer- Makam-Tarih-imza

Goérsel 3.3: Bayrak sehadetnamesi

2. KABOTAJ HAKKI

Bir devletin kendi kiyllarindaki limanlar arasinda
gerceklestirilen deniz tasimaciligi hakkinin yalniz
kendi bayragini tasiyan gemilere taninmasina
kabotaj hakki denir. 1 Temmuz 1926'da
cikarilarak yurdrlige giren ve Kabotaj Kanunu
olarak da anilan 815 sayili Tirkiye Sahillerinde
Nakliyati Bahriye (Kabotaj) ve Limanlarla Kara
Sulari Dahilinde icrayl Sanat ve Ticaret Hakkinda
Kanun ile Turk kiyilarinda, limanda ya da limanlar
arasinda mal ve yolcu tasima hakki, rdmorkor,
kilavuzluk vb. her tarli liman hizmetleri Turk
vatandaglarina ve Turk gemilerine verilmigtir.
Yabanci gemiler, yolcu ve yik tasimayi, romorkdr
ve kilavuzluk islemini sadece Turk limanlarindan
yabanci limanlara ya da yabanci limanlardan Turk
limanlarina dogru yapabilirler.

Kabotaj Kanunu’na gore nehirler, gdller ve Marmara
bolgesiyle bogazlarda tiim kara sulari ile kara sularina
dahil olan koérfez, liman, koy vb. bdlgelerde; vapur,
rémorkdr, istimbot, motorbot, mavna, salapurya,
sandal, kayik, her tir makine, yelken ya da kurekle
hareket eden buttin deniz araglar ile tarak, prizman,
macuna, algarina, sat ve her tirli nakliye ve su
dubalari, limbo, tahlisiye vasitalari vb. ile samandira,
sal gibi sabit ve ylzer ara¢ bulundurmak, bunlarla
seyrusefer ve nakliyat yapmak suretiyle ticaret hakki
Turk vatandaslarnna aittir. Ayrica deniz mahsulleri
olarak ballk, istiridye, midye, stnger, inci, mercan,
sedef vb.nin avlanmasi, kum, ¢akil vb.nin ¢ikariimasi
Turk vatandaslarinin tekelindedir. Kazazede gemiler
konusunda ise deniz altinda ve Ustiindeki gemilerin
cikariimasi ile ilgili operasyonlar Turk vatandaslarinin
tekelindedir. Dalgiclik, arayicilik, deniz bakkallig,
kaptanlik, gemi muihendisligi, katiplik, tayfalik,
amelelik ve benzeri iglerin icrasi, iskele, rihtim
hamalligi ve her tirlG deniz esnafligi hakki da Tirk
vatandaglarina verilmigtir. Ancak 2013 yilinda
Kanun’da yapilan degisiklige gore petrol hakki sahibi
yabancilar da Turk kara sulari dahilinde petrol arama
ve Uretim faaliyetlerini icra edebilirler.

Kabotaj hakki ilk kez 1 Temmuz 1935°’te Denizcilik
Bayrami, 1 Temmuz 1939’da ilk kez Kabotaj ve
Denizcilik Bayrami olarak kutlandi. Ulkemizde
halen her yil 1 Temmuz, Kabotaj ve Denizcilik
Bayrami olarak kutlanir.
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3. GEMININ DENIZE, YOLA VE
YUKE ELVERISLILIGi

YUk ya da yolcu tasiyacak her geminin donatani
veya isleteni geminin denize, yola ve yike elverigli
olmasini saglamakla yUikimllidar. Sefere cikacak
tim gemiler, yolculugunu emniyetli bir sekilde
tamamlayabilmek igin denize elverigli olmalidir.

TTK; denize, yola ve yike elverigli gemiyi su sekilde
tanimlamistir: Govde, genel donatim, makine,
kazan gibi esas kisimlari bakimindan, yolculugun
yapilacagi sudan ileri gelen (tamamiyla anormal
tehlikeler haric) tehlikelere karsi koyabilecek bir
gemi denize elverigli sayilir. Denize elverigli olan
gemi, teskilat, yikleme durumu, yakiti, kumanyasi,
gemi adamlarinin yeterligi ve sayisi bakimindan,
(tamamiyla anormal tehlikeler hari¢) yapacagi
yolculugun tehlikelerine karsi koyabilmek icin
gerekli niteliklere sahip bulundugu takdirde yola
elverigli sayilli. Sogutma tesisati da dahil olmak
Uzere, esya tasimada kullanilan kisimlari esyanin
kabulline, tasinmasina ve muhafazasina elverigli
olan bir gemi ylUke elverigli sayilir. TTK, denize
elverigsiz hale gelmis bir gemi hakkinda su
hukdmlere yer verir:

« Tamiri hi¢ veya bulundugu yerde mimkin
degilse ve tamir edilebilecedi bir limana
géturilemezse, tamir kabul etmez gemi sayilir.

« Tamir giderleri geminin, eski ve yeni farki
go6zetilmeksizin, o©nceki degerinin dortte
Uclnl asacaksa, tamire degmez gemi sayilir.

Bir gemi kaptani, gemisinin her an denize elverigli
halde olmasini saglama yukimlGligandedir.
Denize elverigli olup olmadigiyla ilgili gemiye
uygulanan periyodik denetimlerle tekne, genel
donanim, makine, kazan gibi kisimlarin deniz
tehlikelerine karsi uygunlugu kontrol edilir. Denize
elveriglilik belgesine sahip olmayan, belgesi
iptal edilen ya da belgesinin siresi bitmis olan
geminin yola ¢ikmasina misaade edilmez. Denize
elveriglilik belgesine sahip olmayan bir geminin
isletiimesi durumunda donatan ve kaptan (¢
aydan bir yila kadar hapis ile cezalandirilir. Ayrica
donatana para cezasi kesilir.

Devletler, can ve mal tasiyan gemilerin ilgili
mevzuat hikldmleri cercevesinde denize elverigli
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olup olmadigini slrekli olarak denetlemekle
yUkUmludar. Gemiler, 4922 sayili Denizde Can ve
Mal Koruma Hakkinda Kanun c¢ercevesinde tahsis
amacina, cinsine ve sefer bdlgelerine goére tekne,
makine, genel donanim, can kurtarma, yangindan
korunma ve yangin sdndirme durumu, seyir
techizati ve haberlesme sistemi, saglik kosullar,
yuk ve yolcu tasima kapasiteleri, deniz kirliligini
onleme donanimlari ile diger seyir emniyeti
konulari bakimindan idare tarafindan Gemilerin
Teknik Yonetmeligi hiklmlerine uygun olarak
belirli periyotlarla denetlenir.

Yapilan denetleme sonucunda Gemilerin Teknik
Yoénetmeligi  hdkimlerine uygunlugu anlagilan
gemiye sdreli bir “Denize Elveriglilik Belgesi” ve
su araglarina “Su Araci Uygunluk Belgesi” verilir.
Uluslararasi sefer yapan gemilerin uluslararasi
s6zlesmeler geregince belgelendiriimis olmalari
durumunda, sz konusu gemiler icin diizenlenecek
olan denize elverigliik belgesi, mevcut yasal
sertifikalarinin yil dénim tarihleri ile harmonize
edilerek SOLAS kapsaminda diizenlenen emniyet
sertifikalarinin gecerlilik tarihine kadar dizenlenir.
Denize Elverislilik Belgesi veya Su Araci Uygunluk
Belgesi talep Uzerine yapilacak baslangi¢ sérveyi
ile bu sérveye esas olan kara sérvey tarihinden
itibaren aksi belgede belirtiimedikce bes yil sireli
olarak duzenlenir. Yillik sérvey, Denize Elveriglilik
Belgesinin devamliligini ve geminin tahsis edildigi
hizmet icin yeterliliginin uygunluguna yoénelik
mevcut belgenin yildénima tarihinin 3 ay dncesi
ile 3 ay sonrasi araliginda yapllir. Belgenin gecerlilik
suresi icinde niteliklerini kaybetmis olduklarindan
slphe edilen gemi ve su araglari ayni slre
icerisinde tekrar denetlenebilir. Denize Elveriglilik
Belgesinin gemide bulundurulmasi zorunludur.

4. GEMI EVRAKI

Her geminin personel, yolcu, yik ve gemi
ile ilgili gemide bulundurmasi zorunlu olan
evraka borda evraki (ship’s papers) denir.
Gemilerin Genel Denetimi ve Belgelendiriimesi
Hakkinda Yo&netmelik hukimlerine gére bir Turk
gemisinin veya bir igleticinin ulusal mevzuata
veya uluslararasi sozlesmelere uygun durumda
oldugunu ve geminin tahsis edildigi hizmetleri
yerine getirmek icin denize elverisli oldugunu tespit



eden baslica ulusal ve uluslararasi belge, dokiiman
ve sertifikalar vardir (idare, ulusal mevzuatta ve
uluslararasi s6zlesmelerde meydana gelebilecek
degisikliklere uyum saglamak amaciyla, belgeler
ve dokUmanlar listesini degistirmeye yetkilidir).
Bu belgeler uluslararasi belgeler, ulusal belgeler
ve diger belgeler olarak siniflandirilir.

5. GEMi VE YUK UZERINDEKi HAK
SAHIPLERI

Gemi ve tasidigi yUk Gzerinde hukuki acidan hak
talebinde bulunabilecek kisiler sunlardir:

+ Gemi Sahibi: Gemi Uzerindeki tim yasal
haklari elinde bulunduran kigidir.

+ Donatan: Sahibi oldugu gemiyi menfaat
saglamak amaciyla suda kullanan kisidir.

« Gemi isletme Miiteahhidi: Sahibi olmadig
bir gemiyi menfaat saglamak amaciyla kendi
adina deniz ticaretinde bizzat kendisi veya
kaptan marifetiyle suda kullanan kisidir.

+ Donatma istiraki: Birden cok kisinin payl
mulkiyet seklinde sahip olduklari bir gemiyi,
aralarinda yapmis olduklari bir sozlesme
geregince ve menfaat saglamak amaciyla
timundn adina ve hesabina deniz ticaretinde
kullanma durumudur.

+ Tasiyan: Navlun s6zlesmesi ile belirli bir tcret
karsihginda deniz yolu ile tagima isini Ustlenen
kisidir. Tasiyan, donatan olabilecegi gibi gemiyi
zamanlik kiralama (time charter) s6zlesmesi ile
kiralamig bir kisi de olabilir.

+ Tasitan: Navlun sézlesmesine gbre tasiyanin
kargl tarafini olusturan Kkisidir. Tasitan yuk
sahibi olmak zorunda degildir.

+ Yukleten: Tasinacak yuUki gemiye getiren
veya taglyana teslim eden kisidir. Yikleten ve
tasitan ayni kisi olabilir.

+ Gonderilen: Geminin varis limaninda mevcut
yuki teslim almaya yetkili kisidir.

+ Broker: Gemisini kiralamak isteyen Kkisiler
ile gemi kiralamak isteyen Kisileri (yUk
temsilcilerini) belirli bir Ucret (komisyon)
karsihginda bir araya getiren kisidir.

6. AVARYA

Avarya denizcilikte, bir deniz yolculugunda geminin
veya yukinin gordigi zarar ve bu zarardan gemi
ve ylk sahiplerine veya onlarin sigortacilarina
disen pay anlamina gelir. Avarya, hususi avarya
ve miusterek avarya olmak Uzere iki cesittir.

6.1. Hususi Avarya

Hususi avarya, bir gemi veya yuku ile ilgili yalnizca
gemi sahibini veya bir yik sahibini etkileyen,
sigorta edilen seyin kismi kaybi veya hasaridur.
Hususi avarya, mdisterek avarya niteliginde
olmayip gemi veya yukten sadece birine zarar
gelmesi durumudur.

6.2. Musterek Avarya

Ortak bir deniz serglizestine atiimis olan gemiyi,
ylUki, diger esyayl ve naviunu birlikte tehdit
eden bir tehlikeden onlar korumak amaciyla
ve makul bir hareket tarzi olusturacak sekilde,
bile bile olaganlstl bir fedakarlik yapilmasi
veya olaganistl bir gidere katlaniimasi halinde
miisterek avarya hareketi var sayilir ve bu
hareketin dogrudan dogruya sonucu olan zarar
ve giderler miisterek avarya (general average)
olarak kabul edilir.

Musterek avaryanin dogrudan dogruya sonucu
olan zarar ve masraflar; kurtarilan gemi, yik ve
navlun arasinda deg@erleri oraninda paylastirilir. Bu
paylasma ve hesaplasmayi gdsteren belge veya
rapora dispec denir. Dispecin bu tanimi misterek
avarya ile ilgilidir.

Mdisterek avarya igin uygulanacak kurallar taraflar
yaptiklari sdzlesmede serbestce belirleyebilirler.
Ancak musterek avarya i¢in uygulanacak kurallar
belirlenmemisse glincel York Anvers Kurallari /
YAK (York Antwerp Rules) uygulanir.

Musterek avaryanin olusmasi igin bazi unsurlarin
olusmasi gerekir. Miisterek avaryanin unsurlari
adi verilen unsurlar sunlardir:

« Gemi ve yldk mdisterek bir deniz seferine
atilmis olmalidir. Gemi ve yik arasinda, yikin
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tasinmak Uzere ylklendigi andan tahliyesinin
tamamlanmasina kadar devam eden bir kader
birligi s6z konusudur. Kural olarak gegici bir
sire icin de olsa yukin gemiden ayriimasiyla
musterek deniz seferi sona ermis olur.

« Gemi ve yUKku tehdit eden ortak ve yakin bir
tehlike bulunmalidir. Tehlike sadece gemiyi
ya da sadece yUkU tehdit etmemeli, gemi ve
yukin ikisini de tehdit eden ortak bir tehlike
olmalidir.

+ Musterek tehlikeden gemi ve yiiki korumak igin
olaganisti bir fedakarlik ya da olagandisti bir
gider séz konusu olmalidir. Fedakarlik kararinin
hem gemiyi hem de yUkU korumak amaciyla
verilmig olmasi gerekir. YUklerin denize atiimasi
fevkalade fedakarliga, kurtarma ve yardim
Ucretleri de fevkalade gidere 6rnek teskil eder.

+ Fedakérlik iradi olarak yapilmaldir. Bagka bir
ifadeyle gemi ve geminin yUkini s6z konusu
bir tehlikeden korumak icin kaptan bile bile
fedakarlik yapilmasina karar verir ve verdigi
bu karar uygulanirsa musterek avaryadan séz
edilebilir.

« Yapilan fedakarlik makul olmaldir. Kaptanin
herhangi bir olumlu sonug vermesi sz konusu
olmayan bir tedbire basvurmasi halinde makul
hareket tarzindan soéz edilemez. Ornegin
makine dairesindeki bir yangina sabit CO,
(karbondioksit) sistemi ile midahale edilerek
gemiye zarar vermeden yangin sondurulebilir.
Ancak makine dairesine deniz suyu sikilirsa
yapilan bu midahale makul sayllmaz.

* Yapilan fedakarlik neticesinde faydall bir sonug
alinmalidir. Gemi veya yiUk tamamen ya da
kismen de olsa kurtulmus olmalidir.

6.2.1. Misterek Avaryanin Cesitleri

Belirli unsurlarin olusmasi sonucunda meydana
gelen ve olagantsti fedakéarllk ve masraf
yapllmasini gerektiren musterek avaryanin York
Anvers Kurallar’nda belirtilen ¢esitleri sunlardir:

+ Denize Yiik Atilmasi (YAK Kural I): Gemi ve
ylkin tehlikede olmasi halinde bu musterek
tehlikeden korunmak icin yikin veya geminin
bazi kisimlarinin denize atilmasi gerekebilir.
Ticari kurallara uygun olarak tasinmayan
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yUkun denize atilmasi, musterek avarya olarak
kabul edilmez.

Misterek Selamet Ugruna  Yapilan
Fedakarlik Sonucunda Dogan Ziyan veya
Hasar (YAK Kural Il): Musterek selamet
ugruna vylklerin atilmasi amaciyla agcilan
ambar kapaklarindan veya farkli yerlerden
giren sularin sebep oldugu ziyan veya hasar
muUsterek avarya olarak kabul edilir.

+ Gemide GCikan Yanginin Séndiiriilmesi (YAK

Kural Ill): Gemide ¢ikan bir yangini séndirmek
amaclyla yanmakta olan bir gemiyi karaya
cekmek veya batirmak icin olusan zararlar da
dahil olmak Uzere suyla veya diger bir sekilde
gemi ve yuke veya herhangi birine gelen
zarar misterek avarya olarak kabul edilir.
Dumandan veya atesin yarattigi isidan dogan
zarar musterek avarya olarak kabul edilmez.

Enkazin (Kirik Dokiiklerin) Kesilmesi (YAK
Kural IV): Bir kaza sonucu dnceden tamamen
yok olmus veya suruklenmis bir enkazin veya
gemi parcalarinin kesilip atiimasindan dogan
zarar ve hasar musterek avarya olarak kabul
edilmez.

+ Geminin Karaya Oturtulmasi (YAK Kural

V): Geminin musterek selamet ugruna batma
ve alikonulma tehlikesinden korunmasi igin
bilerek ve isteyerek karaya oturtulmasi halinde
karaya oturtma, yeniden ylzdirme zararlari ve
masraflar musterek avarya olarak kabul edilir.
Bu tedbir alinmadan gemi sahile veya kayalara
bindirecek olursa sadece yilizdirme masraflari
musterek avarya olarak kabul edilir.

Kurtarma Ucreti (YAK Kural VI): Misterek
bir deniz sergilizestine girmis taraflarin
s6zlesmeye dayall ya da so6zlesme dig
olsun, kurtarmayla ilgili yaptiklar harcamalar,
kurtarma faaliyetlerinin  muUsterek  deniz
serguzestine katilan malvarliklarini tehlikeden
korumak amaciyla yapiimis olmasi halinde
muUsterek avarya olarak kabul edilir.

Makine ve Kazanlara Verilen Hasar (YAK
Kural VII): Karaya oturmus ve tehlike icinde
yeniden ylizmeye ¢alisan bir geminin herhangi
bir makinesinin veya kazanlarinin hasara
ugramasi halinde bu hasar riskinin géz 6nline



alinarak musterek selamet ugruna geminin
ylzdUrilmesi amacindan dogdugu goésterildigi
takdirde misterek avarya olarak kabul edilir.
Ancak gemi yuzer haldeyken pervaneyi
harekete geciren makinesinin ve kazanlarin
calismasinin neden oldugu zarar ve hasar
musterek avarya olarak kabul edilemez.

Karaya Oturmus Geminin Hafifletiimesi
Giderleri ve Bunun Sonucu Olan Hasar
(YAK Kural VIII): Herhangi bir sebeple karaya
oturmus bir geminin yeniden yuzdurulebilmesi
icin ortaya cikan zarar ve masraflar, misterek
avarya sayilr.

Yiik, Gemi Malzemeleri ve Kumanyalarin
Yakit Olarak Kullaniimasi (YAK Kural IX):
YUk, geminin malzemeleri ve kumanyalari
veya bunlardan biri tehlike aninda musterek
selamet ugruna zorunlu olarak yakit amaciyla
kullanildiginda musterek avarya olarak kabul
edilir.

Barinma Limanindaki Giderler (YAK Kural
X): Barinma limani ve yeri, geminin ugrama
limanlari disinda olan ve normal rotasi Uzerinde
olmayan bir liman veya barinmaya uygun
baska bir yerdir. Bir gemi; kaza, fedakarlik veya
diger olaganlstlu haller nedeniyle miusterek
selamet ugruna zorunlu olarak bir barinma
limani veya yerine girmis ya da ytkleme limani
veya yerine dénmisse sdz konusu bu liman
veya yere giris masraflan misterek avarya
olarak kabul edilir. Geminin bu liman veya
yerden ilk ydkinin tamami veya bir kismi ile
sefere ¢cikmasi halinde bu yere girmenin veya
dénmenin sonucu olan c¢ikis masraflari da
musterek avarya olarak kabul edilir.

Gemiadamlarinin Ucret ve Bakim
Masraflari ile Barinma Limanina Girme ve
Bu Limandaki Diger Masraflar (YAK Kural
Xl): Geminin bir barnma liman veya yerine
girmesi veya yukleme limani veya yerine
dénmesi nedeniyle uzayan yolculukta, kaptan,
zabitan ve murettebatin makul él¢uler icindeki
Ucret ve bakim giderleriyle tuketilen yakit ve
kumanya musterek avarya olarak kabul edilir.

Bosaltmada Yiike Gelen Zarar (YAK Kural
Xll): YUk, yakit veya kumanyanin sadece
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elden gecirilmesi, bosaltiimasi, depolanmasi,
yeniden yuklenmesi ve istifi sonucunda
olusan zarar veya hasar, sadece bu dnlemlerin
bedeli musterek avarya kabul edildigi takdirde
musterek avarya olarak kabul edilir.

+ Tamir Masrafindan indirim (YAK Kural

XI): Misterek avaryadan kabul edilen tamir
masraflari, eski malzeme ve parcalarin yenileri
ile degistiriimesi durumunda eski-yeni farkina
tabi degildir. Geminin on bes yasindan buyuk
olmasi durumunda Ugte bir oraninda indirim
yapilir. Geminin karinesinin temizlenmesi,
boyanmasi veya kaplanmasi masraflari,
muisterek avarya olarak kabul edilmez.
Boyama ve kaplamanin mugterek avarya
hareket tarihinden énceki 12 ay icinde olmasi
durumunda masraflarin yarisi misterek avarya
olarak kabul edilir.

Gecici Tamirler (YAK Kural XIV): Gemi bir
yikleme, durma veya barinma limaninda
yukin ve geminin musterek selameti ugruna
veya muUsterek avarya sayilabilecek bir
fedakarlik neticesinde dogan hasarlardan
dolay! gecici olarak tamir edilirse bu tamirin
masraflar misterek avarya olarak kabul edilir.

Naviun Kaybi (YAK Kural XV): Misterek
avarya hareketi sonucunda dogmus ya da
musterek avarya sayillan hasar ve zararin
neden oldugu yikteki naviun kaybr misterek
avarya olarak kabul edilir.

Fedakarlhk Sonucunda Yiike Gelen Zarar ve
Hasar Karsihiginda Odenecek Zarar Miktari
(YAK Kural XVI): Fedakarlik sonucunda ytke
gelen zarar ve hasar karsiliginda 6denecek
tazminat miktarn, bosaltma zamanindaki
degere gére belirlenir. Odenecek zarar miktar
icin aliciya verilen ticari faturaya bakilr. Béyle
bir fatura mevcut degilse zarar miktari, yokin
yuklenme zamanindaki degderine bakilarak
saptanir. Bosaltma zamanindaki deger, sigorta
ve navlun bedelini de kapsar.

Katiim Degerleri (YAK Kural XVII): Mal
varliklari,  yolculuk  sonundaki  gercek
degerleri lzerinden misterek avaryaya katilir.
Ancak yUkin degeri aliciya verilen ticari
fatura ile, bdyle bir fatura yoksa ylkleme
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yerindeki degere gore saptanacak bosaltma
zamanindaki deger esas alinir.

+ Gemi Hasan (YAK Kural XVI): Mdisterek

avarya hareketi sonucunda gemiye, makine
veya donanimina gelebilecek zarar ve hasarlar,
asagidaki hallerde musterek avarya olarak
kabul edilir.

= Tamir ve yenileme durumunda makul surette
yapilmis tamir veya degistirmenin gergcek
makul degeri musterek avarya olarak kabul
edilir.

= Tamir ve yenileme yapiimadiginda tazminat
miktari, tamir gereklerinin tahmini degerini
asmamak Uzere, bdyle bir ziyan veya
hasarin sebep oldugu makul bir degerden
disme bedelidir. Ancak geminin tam ziyana
ugramis olmasi veya tamir masraflarinin
geminin degerini agsmasi halinde musterek
avarya tazminat tutar, geminin tahmini
tamir masrafi distlerek ve varsa geminin
satisindan elde edilen net gelirle belirlenen
geminin hasarl degeri ile tayin edilir.

+ Bildiriimemis veya Yanlis Bildirilmis Yukler

(YAK Kural XIX): Donatan veya acentesinin
haberi olmaksizin ylkleme limaninda gemiye
alinan veya yukleme sirasinda kasitl olarak
yanlis tarifle gemiye ylUklenen mala gelen
hasar ve zarar misterek avarya olarak kabul
edilmez. Yanls bildirimle gercek degerinden
dusik gdsterilerek gemiye ylklenen mala
gelen hasar ve zarar icin katihm, bildirilen
deger Uzerinden yapilir ancak bu mallar gercek
degerleri Uzerinden katiimda bulunur.

+ Paranin Tedarik Edilmesi (YAK Kural XX):

Musterek avarya harcamalarini kargilayacak
kaynagin vyaratiimasi icin satlan mallarin
sahiplerinin  ugradiklari  sermaye kaybi
muUsterek avarya olarak kabul edilir. Migsterek
avarya harcamalarini sigortalama masraflari
da muUsterek avarya olarak kabul edilir.

- Miisterek Avarya Kabul Edilen Zararlar icin
Faiz (YAK Kural XXI): Musterek avaryadaki
harcama, fedakarlik ve katiimlara belirli
sartlarla faiz yurttuldr.

+ Nakit Teminatlarin isleyisi (YAK Kural XXII):
Musterek avaryadan, kurtarmadan veya 6zel
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yukimlaliklerden dogan nakit toplandiginda
derhal faiz getiren hesaba (dispegginin adina)
havale edilir.

+ Musterek Avarya Paylasiminda Zaman
Asimi (YAK Kural XXIIl): Misterek avarya
paylasimindan dogdan her tirlG talep hakki, bir
yil igerisinde sona erer. Her hallikarda bir talep
hakki, musterek deniz serglizestinin sona
ermesinden alti yil sonra dava edilemez.

6.2.2. Musterek Avarya Kapsaminda
Olmayan Hasarlar

Asagida belirtilen hasarlar misterek avarya
kapsaminda degildir.

« Ticari kurallara uygun sekilde tasinmayan
yuklerde meydana gelen hasarlar

+ Taslyanin acentesinin ya da temsilcisinin haberi
olmaksizin veya ylkleme esnasinda kasith
olarak yanlis beyanla yukletiimis yuUklerde
meydana gelen hasarlar

« Ylkleme esnasinda gercek degerlerinden
daha dusik bir deger bildirimiyle yukletilen
yuklerde meydana gelen zarar ve kayiplar

+ Kaptana usuliine uygun sekilde bildirilmeyen
kiymetli esya, sanat eserleri, para, kiymetli
evrak vb.nin ugradig zararlar

6.3. Hususi Avarya ve Misterek Avarya
Arasindaki Farklar

Hususi avarya ve misterek avarya kiyaslandiginda
aralarinda asagida belirtilen farklarin oldugu
g6ralur.

+ Miusterek avaryada fevkalade fedakarlk
veya masraf, yuki korumak adina bilerek ve
isteyerek yapilirken hususi avaryada zarar,
kaza sonucu olusur.

+ Musterek avaryada gemi ve yuku birlikte
tehdit eden musterek bir tehlikenin varligi
s6z konusuyken hususi avaryada bu sekilde
bir tehlike birligi olmayip zarar, digtan gelen
tesadlfi ve olaganistl bir nedenle ortaya
cikar.

+ Mdusterek avaryada yapilan fevkalade masraf
ve fedakarlk, gemi ve ylUki korumak ve
kurtarmak amacina yoénelik olup masraflar;



gemi, yUk ve navlun arasinda pay edilirken
hususi avaryada gemiye bir zarar gelmigsse
gemi, yuke bir zarar gelmigse yuk ilgilileri
sorumludur.

7. DENIiZ KAZASI

Her ne kadar istenmeyen bir olay olsa da
denizlerde, 6zellikle dar kanal, bogaz gibi yerlerde
zaman zaman deniz kazalarn yasanir. Bu deniz
kazalarinin akabinde de kurtarma kavrami devreye
girer.

7.1. Catma

Denizcilikte gemilerin birbiri ile carpismasi ¢catma
(collision) olarak ifade edilir (Gorsel 3.4). Tirk
Ticaret Kanunu, catma icin su htikme de yer verir:
Geminin, bir manevray yapmak veya yapmamak
yahut seyir kurallarina uymamak suretiyle baska
bir gemiye veya gemide bulunan insanlara veya
esyaya catma olmaksizin zarar vermesi halinde
de, catma hakkindaki htukimler uygulanir. Catma
ile ilgili kurallar, uluslararasi alanda SOLAS ve
bunun eki olan COLREG igeriginde diizenlenmistir.
COLREG’de catma ifadesi yerine catisma ifadesi
kullanilir. Buna gére catisma, iki geminin birbiriyle
carpismasini icerdigi gibi bir geminin hareketsiz
nesnelere carpmasini da igerir.

Goérsel 3.4: Catma

7.1.1. Gatmanin Unsurlan

Catmadan s6z edilebilmesi icin su unsurlarin
bulunmasi gerekir:

« Catma, gemi niteligindeki vasitalar arasinda
olmalidir. Gatma durumundan s6z edebilmek
icin ilk kosul, iki veya daha fazla geminin
carpismasidi.  Catma  olayina  karisan
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taraflardan biri gemi olmadiginda catmaya
iliskin kurallar uygulanamaz. Bir geminin
koéprl, duba, rhtim, fener, yali vb. bir yapiya
carpmasl deniz ticareti agisindan c¢atma
sayllmaz. Bu durumlarda Turk Borclar
Kanunu (TBK) hikimleri uygulanir. Gatmanin
gerceklesmesi icin gemilerin hareket halinde
olmasi gerekmez. iki demirli geminin birbirine
carpmasl ya da demirli bir gemiye hareket
héalindeki bir geminin c¢arpmasi da c¢atma
olarak degerlendirilir.

« Carpisan gemiler birbirinden  bagimsiz
olmaldir. Gatma gerceklestigi anda gemiler
arasinda baska bir hukuki iliski bulunmamal,
gemiler birbirinden ayri ve bagimsiz olmalidir.
Ornegin bir gemiyi bagka bir gemi ya da
rémorkdriin  yedeklemesi / ¢cekmesi ya da
kurtarmasi, aralarinda hukuki bir iliski /
s6zlesme oldugundan meydana gelen garpma
durumlari ¢catma kapsamina girmez ancak
buradaki gemilerden herhangi birinin baska
bir gemi ile carpismasi durumunda c¢atma
kurallari uygulanir.

+ Gemilerin Dbirbirleriyle bir zarar doguracak
sekilde filen ya da hikmen carpismalari
gereklidir. Meydana gelen olayin c¢atma
olarak degerlendirilerek catma hikumlerinin
uygulanabilmesi i¢cin  gemilerin  birbiriyle
fiziken temas etmesi ve bunun neticesinde
bir zararin ortaya ¢ikmasi sarttir. Eger ortada
bir zarar yoksa catma da yok demektir. Demir
zincirlerinin birbirine dolanmasi, filika ya da
kurtarma botlarinin  birbirine sldrtmesi vb.
durumlar sonucunda olusan zarar da c¢atma
sayllir. Geminin bir manevrayl yapmak ya da
yapmamak suretiyle veya kurallara uymamasi
sonucunda bagska bir gemiye ya da gemide
bulunan can veya mallara ¢gatma olmaksizin
zarar vermesi durumu hilkkmen ¢atma olarak
adlandinlir ve bu durumda da catma kurallar
uygulanir.

« TTK’nin 6nceki hikimlerine gdére ¢arpisan
gemilerden en az birinin deniz gemisi olmasi
sarti aranirken ayni  Kanun’un 9371’inci
maddesindeki giincel hikme gbre carpisan
gemilerin deniz gemisi olup olmadigina
bakilmaz.
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7.1.2. Gatmanin Turleri

Catmanin  gerceklesmesinde kusur bulunup
bulunmamasina gére kusursuz catma, kusurlu
catma ve kiyas yoluyla catma olmak Uzere ¢
¢atma tird bulunur.

+ Kusursuz Catma: GCatmanin umulmayan

bir hal veya muicbir sebep ylzinden
meydana gelmesi ya da neden ileri geldiginin
anlasilamamasi durumunda sbz konusu

olan catmadir. Kusursuz ¢atma durumunda
carpisan  gemilerin, gemilerde bulunan
insanlarin veya esyanin c¢atma yUzUnden
ugradiyi zarara, o =zarara ugrayan Kisi
katlanir. Bagka bir ifadeyle kusursuz catmada
gemilerin ya da gemilerde bulunan can ve
mallarin ¢catma sonucunda ugradigi zarar i¢in
tazminat istenemez, donatanlarin sorumlulugu
s6z konusu olamaz ve herkes kendi zararina
katlanir.

+ Kusurlu Gatma: Bir kusurun s6z konusu
oldugu bu catma tirl kendi icinde tek tarafl
kusurlu catma ve miisterek (iki tarafh)
kusurlu catma olmak Uzere ikiye ayrilr.

* Tek Tarafli Kusurlu Catma: Catmanin
gemilerden  birinin  donataninin  veya
gemiadamlarinin  kusurundan ileri geldigi
durumdur. Yanls rotada ilerleme, yanlis
manevra yapma, emniyetli hizda ilerlememe,
ses isaretlerini uygun bigimde kullanmama
gibi durumlar buna &rnek verilebilir. Bu
sekilde olusan catma durumlarinda zarari
kusurlu geminin donatani tazmin etmek

zorundadir.

Miisterek (iki Tarafh) Kusurlu
Catma: GCatmanin carpisan  gemilerin
gemiadamlarinin musgterek kusurlari
nedeniyle meydana geldigi  durumlar

musterek kusurlu catma kapsamina girer.
TTK misterek kusurlu catmayi esya zarari
ve bedensel zarar durumuna gére iki baslik
altinda inceler.

0 Esya Zarari: Gatma, carpisan gemilerin
donatanlarinin veya gemi adamlarinin
kusurlarindan ileri gelmisse, bu gemilerin
donatanlari, ¢atma ytzinden gemilerin
veya gemide bulunan esyanin ugradiklari
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zarardan kusurlarinin agirhgr oraninda
sorumludur. Bununla beraber, duruma
gbre, bu oranin saptanmasi mimkin
olmaz veya taraflarin ayni derecede
kusurlu oldugu ortaya cikarsa, taraflar
esit oranda sorumlu tutulurlar.

¢ Bedensel Zarar: Catma, carpisan

gemilerin donatanlarinin  veya gemi
adamlarinin kusurlarindan ileri gelmisse,

bu gemilerin donatanlari, gemilerde
bulunan kisilerin ¢catma ylzinden
6luminden  veya yaralanmasindan

yahut sagliginin bozulmasindan dogan
zararlardan muteselsilen sorumludur.
Bununla beraber, duruma gére bu oranin
tespiti mimkin olmaz veya taraflarin ayni
derecede kusurlu oldugu ortaya cikarsa,
taraflar esit oranda sorumlu olurlar.

+ Kiyas Yoluyla (Yansimali / Vasital)) Catma:
Geminin bir manevrayl yapmasl ya da
yapmamasi veya seyir kurallarina uymamasi
sonucunda baska bir gemi ya da gemide
bulunan esya veya insanlara catma olmaksizin
zarar vermesi durumudur. Kiyas yoluyla catma
durumunda da gatma hidkUmleri uygulanir.

*Not: Gemi zorunlu danisman kilavuz ve istege bagl
kilavuz tarafindan sevk edilirken onun kusurundan
ileri gelen catmadan geminin donatani sorumludur.
Ancak zorunlu sevk kilavuzu tarafindan sevk
edilirken onun kusurundan ileri gelen catmadan
geminin donatani sorumliu degildir.

7.2. Kurtarma

SeyrUsefere elverigli sularda tehlikeye ugramis
bulunan su araci veya diger esyanin kurtariimasi
icin yapilan her fiil veya harekete kurtarma
faaliyeti denir (Goérsel 3.5). Kurtarma faaliyetini
yUruten kisiye kurtaran denir. TTK’de belirtilen bu
tanimlamadaki su araci teriminin kapsamina her
tarlt gemi ve seyrisefere elverigli yapi girer. Egya
terimi ise kiytya surekli ve iradi olarak sabitlenmis
olmayan her tirlU sey ile hak kazaniimis olmayan
navlun alacagini ifade eder. Deniz yataklarindaki
mineral kaynaklarinin kesfi, cikartiimasi veya
islenmesi amaciyla kullanildiklar slirece sabit veya



yuzer platformlar ile acik deniz sondaj birimleri;
deniz yataginda bulunan prehistorik, arkeolojik
veya tarihi degeri olan kultlr eserleri esya olarak
kabul edilmez.

Goérsel 3.5: Kurtarma faaliyeti

TTK’ye gore asagidaki durumlar kurtarma faaliyeti
kapsamina girmez.

+ Su aracinin malikinin veya kaptaninin yahut
aragta bulunmayan ve bulunmug olmayan
esyanin malikinin acik ve makul olarak karsi
koymasina ragmen yUruttlen faaliyetler

« Tehlike altinda bulunan aragta calistirilan
kisiler tarafindan yurttilen faaliyetler

« Tehlike dogmadan ©6nce kurulmus bir
s6zlesmenin ifasi amaciyla yapilan veya
yapilmasi gereken hizmetler

7.2.1. Kurtarma Faaliyetinin Unsurlarn

Kurtarma faaliyetinden s6z edilebilmesi igin su
unsurlarin bulunmasi gerekir:

+ Kurtarma gemi veya gemideki yuk icin yapiimig
olmaldir. Kurtarilan geminin ticaret gemisi
olma zorunlulugu yoktur. Yatlar, spor ve egitim
gemileri ile harp gemileri, kamu hizmetine
tahsis edilen gemiler de kurtarma hikimlerine
tabidir. Gemi kapsamina girmeyen vasitalar
ve gemi enkazi, kurtarma faaliyeti kapsamina
girmez. Gemide kurtarilacak olan sadece yik
degildir. Yolcu ve gemiadamlarinin bagaj ile
kisisel egyalari da kurtarma kapsamina girer.
Tehlikeye maruz kalan Kisiler, kurtarma faaliyeti
kapsamindan ayr tutulur. Bdylece bir insanin
kurtariimasi halinde buna karsilik bir Gcret
talebi hakki dogmaz. Ancak insanlarla birlikte
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gemi veya yuk de kurtarilmigsa cankurtaranlar,
gemi ve yuki kurtaranlara édenecek Ucretten
uygun oranda bir pay isteyebilirler.

+ Kurtarilan gemi veya gemideki diger esya bir
tehlikeye ugramalidir. S6z konusu tehlikenin
yalniz yiki veya gemiyi tehdit etmesi yeterlidir.
Mdusterek avaryadan farkli olarak tehlikenin
gemi ve yuku birlikte tehdit etmesi gerekmez.
Tehlikenin mevcutta var olan bir tehlike olmasi
gerekKliligi yoktur. Muhtemel bir tehlike olmasi
ve hizmetin verildigi anda tehlikenin s6z
konusu olmasi yeterlidir.

« Kurtarma faaliyetinde bulunulmus olunmalidir.
Kurtarma faaliyetinin baska bir gemi veya
Ucuncu kisiler tarafindan yapiimasi gereklidir.
Kurtarma faaliyeti, denizden vyapilabilecegi
gibi karadaki kisiler tarafindan da yapilabilir.
Tehlikedeki ~gemi  personeli  tarafindan
gerceklestirilen hizmet, kurtarma yardimi
kapsaminda sayllmaz. Geminin bagka bir
gemi tarafindan cekildigi durumlarda ¢ekme
(rémorkaj) s6zlesmesi geregi yapilan hizmet
disinda olaganistu bir faaliyet gerceklestirilirse
kurtarma faaliyeti s6z konusu olabilir.

* Faydali sonu¢ alinmalidir. “Fayda yoksa
Ucret de yok (no cure, no pay)!” ilkesi geregi
kurtarma Ucretine hak kazanabilmek igin
kurtarma faaliyetinin faydali bir sonuc¢ vermesi
gerekir.

» Kurtarma faaliyeti géntlli olmaldir. Kaptanin
direnmesine ragmen vyapilan  hizmetler
kurtarma faaliyeti sayllmaz ve bu sebeple
Ucret hakki dogmaz. Ancak kaptanin kurtarma
yardm durumuna karsi olmasi makul
degilse Ucglncu kisilerin faaliyeti, Ucrete hak
kazandiracak bir kurtarma faaliyeti olarak
kabul edilir.

7.2.2. Kurtarma S6zlesmesi

Kurtarma faaliyeti ve kurtarma Ucreti herhangi bir
s6zlesmenin yapiimasina bagh degildir. Bunun
yaninda soOzlesme serbestisi ilkesi geregince
taraflar arasinda bir kurtarma so6zlesmesi
yapmanin éniinde bir engel yoktur.

Kaptan, aracin kurtariimasi
kurtarma sbzlesmesi

icin malik adina
yapmaya yetkilidir. Bu
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yetkinin kapsamina, yetkili mahkemeyi veya
tahkimi kararlastirmak da girer. Aracin maliki
ve kaptani, aracta bulunan seylerin malikleri
adina kurtarma sdzlesmesi yapmaya yetkilidir.
Bu yetkinin kapsamina, yetkili mahkemeyi veya
tahkimi kararlastirmak da girer.

Uluslararasi dizeyde kurtarma faaliyeti gerektiren
durumlarda yapilacak iglemlerin dizenlenmesi
icin Uluslararasi Kurtarma Soézlesmesi kabul
edilmistir. Bu s6zlesmenin hukimlerine gére “Her
kaptan, kendi deniz aracini ve iginde bulunan
kisileri ciddi bir tehlikeyle karsi karsiya birakmamak
kosuluyla, denizde kaybolma tehlikesi altinda
bulunan her insana yardim etmek zorundadir.”
Uluslararasi Kurtarma Sdzlesmesi’'nin iceriginde
ele alinan bazi 6nemli konular sunlardir:

« Kamu otoriteleri tarafindan kontrol edilen

kurtarma operasyonlari (Madde 5)

+ Kurtarma sézlesmeleri (Madde 6)

+ Sozlesmelerin iptali ve degistiriimesi (Madde
7)

» Kurtaran,
(Madde 8)

+ Kiyi devletinin haklar (Madde 9)

+ Yardim yukimlaliga (Madde 10)

« Is birligi (Madde 11)

+ Kurtaricilarin haklan [Ucret sartlan (Madde
12), Ucret belirleme Olcitleri (Madde 13), ozel
tazminat (Madde 14), kurtaricilar arasindaki
paylasim (Madde 15), insan kurtarma (Madde
16), sozlesmeler kapsaminda sunulan
hizmetler (Madde 17), kurtaricinin suistimali

durumu (Madde 18), kurtarma operasyonlarinin
yasaklanmasi (Madde 19)]

+ Deniz haczi (Madde 20)

+ Glvenligi saglama gorevi (Madde 21)
+ Gecici 6deme (Madde 22)

+ Eylemlerin sinirlandiriimasi (Madde 23)
+ Faiz (Madde 24)

« Devlete ait ylkler (Madde 25)

+ Insani yardim ytikleri (Madde 26)

donatan ve kaptanin gorevleri

+ Hakem kararlarinin yayimlanmasi (Madde 27)
+ Fesih (Madde 31)

- -

7.2.3. Kurtarmada Taraflarin
Yiktmlilikleri

TTK ve uluslararasi so6zlesmeler, kurtarma
faaliyetindeki taraflara bazi yukumlalUkler yUkler.
Bu yukumlulukler agagida yer almaktadir.

+ Kurtaranin tehlike altindaki aracin veya diger
esyanin malikine karsi yakimlUltkleri:

Kurtarma faaliyetini gerekli 6zenle yerine
getirmek.

Bu yukimlUliganu yerine getirirken cevre
zararinin 6nlenmesi ve sinirlandiriimasi igin
gerekli 6zeni géstermek.

Halin geregine goére makul bir hareket tarz
sayllabilecegi 6lclide baska kurtaranlardan
yardim istemek.

istemin makul olmadigi anlasildigi takdirde,
alacagr  kurtarma  Ucretinin  miktarini
degistirmemek kaydiyla, tehlike altindaki
aracin maliki veya kaptani ya da esyanin
maliki tarafindan makul olarak istenmesi
halinde baska kurtaranlarin midahalesini
kabul etmek.

+ Tehlike altindaki aracin maliki ve kaptani
veya diger esyanin malikinin kurtarana karsi
yukumlalukleri:

« Kurtarma faaliyeti sirasinda kurtaranla her
bakimdan is birligi yapmak.
Bu yukimlalugla yerine getirirken cevre
zararinin 6nlenmesi ve sinirlandiriimasi igin
gerekli 6zeni gbstermek.

Kurtaran makul bir istemde bulundugunda
emniyet altina alinmis olan araci veya diger
esyayI teslim almak.

7.2.4. Kurtarma Ucreti

Temel ilke olarak faydall bir sonug veren her trlt
kurtarma faaliyeti, kurtarma Ucreti istemine hak
kazandirr. Faydali sonu¢ vermeyen kurtarma
faaliyeti icin kurtarma Ucretini isteme hakki
dogmaz. Kurtarma Ucreti, kurtarilan esyanin
kurtariima sonrasindaki deg@erini gecemez. Bu
kuralin uygulanmasinda édenmesi gerekebilecek
faiz ve yargilama giderleri dikkate alinmaz.

Kurtarma Ucreti taraflarca  belirlenmemisse
veya kararlastirilan Ucretin mahkeme tarafindan



mevcut sartlara uyarlanmasi istenmigse Ucret
kurtarma faaliyetini 6zendirecek bir anlayisla,
siralama dikkate alinmaksizin asagidaki kistaslar
gozetilerek belirlenir.

+ Aracin ve diger esyanin kurtarildiktan sonraki
degeri

« Cevre zararinin 6nlenmesiveya sinirlandiriimasi
icin kurtaranin gosterdigi caba ve beceri

« Kurtaran tarafindan elde edilen basarinin
derecesi

» Kurtarilan aracin ve icindeki insanlarin ve
esyanin karsilastiklan tehlike ile kurtarmaya
katilmis olanlarin kendileri ve araglari icin géze
aldiklari tehlikenin niteligi ve buyUkIugu

« Aracin, diger esyanin ve insan hayatinin
kurtariimasi igin kurtaranin goésterdigi caba ve
beceri

« Kurtaranin harcadigi zaman, yaptigi giderler ve
ugradigi zarar

+ Kurtaranin yiklendigi sorumluluk rizikosu ve
kurtaran ile techizatinin ugradigi diger rizikolar

+ Verilen hizmetlerin ne kadar ¢abuk saglandigi

+ Kurtarma faaliyetine ayrilmis araglarin ve diger
techizatin kullanima hazir bulundurulmus ve
fiillen kullaniimig olmasi

« Kurtaranin techizatinin,
olmasi, etkinligi ile degeri

kurtarmaya hazir

Resmi kurumlarin giderleri ve harglari ile kurtarilan
seyler icin 6denmesi gereken gumrik resimleri
ve diger resimlerle bu seylerin saklanmasi,
korunmasi, degerlerinin bicilmesi ve satilmasi
amagclariyla yapilan giderler, kurtarma Ucretine
girmez. Kurtarma JUcreti para olarak saptanir.
Aksi kararlastinimadikca Ucret, kurtarilan seylerin
degerlerinin bir ylizdesi olarak belirlenemez.

Kurtarma Ucretinin bor¢lular, kurtarilan aracin ve
diger esyanin kurtarma faaliyetinin tamamlandigi
andaki malikleridir. Kurtarma Ucreti, kurtarilan
aracin maliki ve diger esyanin malikleri arasinda
kurtarilan degerler oraninda paylasilir. Kurtarma
Ucretinin  borglular arasinda teselstl yoktur.
Kurtarma faaliyeti bir s6zlesmeye bagh olarak
yapllmis ve Odenecek (lcret sdzlesmede
belirlenmisse indirim isteme hakki sakli kalmak

Uzere Ucret s6zlesmeye uygun olarak dizenlenir.
Asagida Dbelirtilen durumlarda sdzlesme iptal
edilebilir, Gcret indirilebilir ya da artirilabilir.

« Kurtarma faaliyetinde bulunanlarin bu durumu
kotd niyetli olarak kendi kusurlariyla zorunlu
kilmis olmalari

+ Kurtarma faaliyetini gerceklestiren kimselerin
hirsizlk yapmasi, mal gizlemesi ya da
gerceklestirdikleri operasyonda durUst
davranmamis olmasi halinde licret mahkeme
karari ile azaltilr veya artirilir.

+ SoOzlesme taraflarindan birinin  hile ve
kandirmaca ile diger tarafi sézlesme yapmaya
sevk etmis olmasi ya da kurtarma faaliyetinin
veya tehlikenin oldugundan biyik gdsterilmesi

+ SoOzlesmede kararlastirilan Ucretin  yapilan
hizmetle kiyas edilemeyecek diizeyde farkli (az
ya da cok) olmasi (Talep Uizerine mahkemece
s6zlesme iptal edilebilir ya da uygun bir Gcret
6denmesi hikmedilebilir.)

+ Sbzlesmenin tehlike esnasinda ve tehlike
altinda yapilmis olmasi ile sbzlesmede yer
alan sartlarin hak ve dogruluk esaslarina ayKkiri
olmasi

TTK'ye gb6re kurtarma faaliyetine sebep
olan tehlikenin basladigi andan esyanin geri
verilmesinin istendigi ana kadar yapilan her
tarld kurtarma faaliyeti icin tek Ucret belirlenir.
Bu faaliyetlere katildigi i¢in kurtarma Gcretinden
pay isteyen herkes, payini, bu toplam Ucretin
icinden alr. Kurtarma Ucretinden pay alinmasi
icin birden ¢ok dava acllirsa, davalar, tekel sahibi
kurtaranin, yoksa kurtarma s6zlesmesini yapmis
olan kurtaranin, o da yoksa en fazla kurtarma
gemisi ile, yoksa en fazla techizati ile katilmig
olan kurtaranin actigi dava dosyasi ile birlestirilir.
Bu dava hakem &6nlnde géruliyorsa, dosyalarin
timad, bir mahkemede acilan ilk dava ile birlestirilir
ve mahkeme, hakem &nlnde agillan davada
kurtarma Ucretinin kesin hikimle belirlenmesini
bekletici sorun yapar. Davaya bakan mahkeme,
ayni dava icinde, Ucretin nasil paylastinlacagina
da karar verir. Birden c¢ok kurtaran olmasi
durumunda kurtarma Ucreti birden ¢cok kurtaran
arasinda kurtarma faaliyetine katildiklari oranda
paylastirilir. Kurtarma lcretinden gemiadamlarina
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ve kurtaranin diger adamlarina verilecek pay,
TTK’ye gore asagidaki hususlar dikkate alinarak
belirlenir.

« Bir arag veya diger esya, bir baska gemi
tarafindan  kurtarlirsa, kurtaran geminin
donatani, alacagi kurtarma (cretinden,
kurtarma ytzinden geminin ugradigi zararla
yapilan giderleri ayirdiktan sonra, kurtaran
geminin kaptanina ve diger gemi adamlarina
kurtarma Ucreti belirleme kistaslarini dikkate
alarak pay verir.

+ Donatan, kurtarma faaliyeti biter bitmez,
kaptanin ve diger gemi adamlarinin payini
gOsteren bir cetvel (pay cetveli) hazirlar ve bu
cetveli onlara yazil olarak bildirir.

+ Pay cetveline karsi, cetvelin bildirilmesinden
sonra  Turkiye’de ilk varlan  yerdeki
mahkemede o yere varma tarihinden itibaren
on bes gun icinde itiraz edilebilir.

+ Mahkemece ilgililer dinlendikten sonra, pay
cetveli aynen veya gereginde degistirilerek
onaylanir. Bu karar kesindir.

+ Kurtarma faaliyetinin bu amaca tahsis edilmis
olan gemi veya rémorkdr tarafindan yapiimasi
halinde de, birinci ila dérdinct fikra htikimleri
uygulanmaz. Kurtarma amacina tahsis edilmis
gemi veya rdmorkdrde goérevli gemi adamlari

ve diger kisiler, kurtarilan esyanin maliklerinden
de kurtarma Ucreti veya payi isteyemez.

« Kurtarma, gemi olmayan bir aragtan
yapilmissa, kurtarma Ucreti, kurtaran ile onun
adamlari arasinda s6zlesmeye gore, s6zlesme
yoksa kiyas yoluyla kurtarma Ucreti belirleme
kistaslar dikkate alinarak paylastirilr.

7.3. Deniz Kazasi inceleme Raporu

Yasanan bir deniz kazasinda éncelikle sz konusu
olayin ilgili makamlara bildirilmesi gerekir. Deniz
Kaza ve Olaylarini inceleme Yénetmeligi geregince
deniz kaza veya olayinin bildirilmesi yukimltligu
geminin kaptanina, kaptan bildirim yapamayacak
durumda ise yerine vekalet eden zabite, geminin
donatanina, isletenine veya acentesine, ilgili liman
baskanligina; i¢ sularda meydana gelen kaza ve
olaylarda ilgili yerel idareye aittir. Bunlar disinda
bildirimde bulunmak isteyenler de deniz kaza ve
olaylarina iliskin olarak bildirimde bulunabilirler.
Deniz kaza ve olaylarina iligkin ilk bildirim Ana
Arama Kurtarma ve Koordinasyon Merkezine
(AAKKM) yapilir. AAKKM’ye vyapilan bildirimi
takiben deniz kazasi / olayi bildirim formu
(Gorsel 3.6) doldurularak Ulastirma ve Altyapi
Bakanligi Ulasim Emniyeti inceleme Merkezi
Baskanliginin internet sitesi Uzerinden ya da
posta, elektronik posta veya faks yoluyla iletilir.
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Gerceklesen bir deniz kazasindan sonra Deniz
Kaza ve Olaylarini inceleme Yénetmeligi esaslarina
gbre gorevlendirilen uzmanlar tarafindan bir
inceleme vyapilarak o6ncelikle deniz kazasi
incelemesi taslak raporu hazirlanir. Hazirlanacak
deniz kazasl inceleme taslak raporunda asagidaki
boélumlere yer verilir.

- Ozet: Deniz kazasina iliskin temel gergeklerin
ifade edildigi bélimdur. Kazanin ne oldugu, ne
zaman, nerede ve nasil gerceklestigi; ayrica
herhangi bir can kaybi veya yaralanma olup
olmadigi; gemi, yUk, UclnclU taraflar veya
cevrede bir hasar meydana gelip gelmedigi
aciklanir.

- Kazaya lliskin Bilgiler: Kaza hakkindaki
detaylar, gemiye ve seferine ait bilgiler ile kaza

sonrasi mudahalelere ve arama kurtarma
calismalarina iliskin  bilgilerin  yer aldidi
bolimddr.

+ Kazanin Gelisimi: Kaza 6ncesinde, esnasinda
ve sonrasindaki olaylarin kronolojik bir sira
icinde anlatildidi ve kaza ile ilgili insan faktord,
malzeme, techizat, cevre gibi unsurlara yer
verilen bdlumdir.

+ Degerlendirme: Kazaya iliskin bulgularin
analiz edildigi ve bunlar hakkinda yorumlar
yapilan bdlumduir. Kazayla ilgili olaylar ve
cevre sartlar, hatali davraniglar ve ihmaller,
malzeme hatalari, tehlikeli maddeler, gemi
operasyonlarl, gemi ergonomisi, girket
ybnetimi ve denizcilik idaresine iligkin
hususlari da iceren kazaya etki eden unsurlara
bu bdlimde yer verilir.

+ Sonuglar: Kazanin meydana gelmesinde etkisi
olan unsurlar ile kazanin meydana gelmesini
Onleyebilecek veya kazanin olumsuz etkilerinin
azaltiimasini  saglayabilecek  unsurlardaki
noksanlik veya yetersizlikler hakkinda varilan
yargilari aciklayan balimdur.

« Tavsiyeler: Degerlendirme ve sonuclardan
yararlanilarak olusturulan, seyir emniyeti, gemi
ve yuUk operasyonlari, tasarim, denetleme,
mevzuat, yonetim, is emniyeti, egitim, sahil
yardimi ve acil durum mudahalesi gibi alanlara
iliskin tavsiyeleri iceren bélumdur. Tavsiyeler,
deniz kazalarinin 6nlenebilmesi maksadiyla,

denizcilik idaresi, gemi donatanlari, igletenleri,
liman isleticileri, taninmis / yetkilendiriimis
kuruluslar, gemi trafik hizmetleri, kilavuzluk
teskilatlari, meslek ve uluslararasi denizcilik
kuruluglar gibi duzenleyici ve uygulayici
durumda olan kurum ve kuruluglara yodnelik
olarak yapllir. Bu bdlim, kaza incelemesi

sirasinda  gecici  yapilabilecek  emniyet
tavsiyelerini veya emniyet tedbirlerini de
igerebilir.

+ Ekler: Gerekli gorildigu takdirde, fotograf,
elektronik seyir kayitlann ve haberlesme
¢OzUmleri, harita, sertifika, ilgili mevzuat ve
diger bilgi ve belgelerin rapora eklendigi
bolumU icerir.

Hazirlanan deniz kazasi incelemesi taslak raporu,
Ulastirma ve Altyaplr Bakanhgi Ulasim Emniyeti
inceleme  Merkezi Baskanligi  Yénetmeligi
geregince degerlendirme heyeti tarafindan karara
baglanarak nihai deniz kazasi inceleme raporu
olusturulur.

Ulasim Emniyeti inceleme Merkezi Bagkani, gerekli
g6rdiiglu hususlarda uzmanlara, bilirkisilere, diger
ilgili kisi, kurum, kurulus ve Universitelere deniz
kazalarina iligkin arastirma yaptirabilir. Yapilan
arastirma faaliyeti ile deniz kazalarina neden olan
unsurlar, deniz kazalari sonucunda ortaya ¢ikan ve
insan, cevre, gemi ile gemi Uzerindeki ve disindaki
techizat ve yapilarda meydana gelen olumsuz
etkilerin azaltimasini saglayabilecek hususlar
ile deniz kazalarinin bildirimiyle ilgili noksanliklar
hususlarinda bilgi toplanir. Belirtilen hususlarda

bilgi toplamak amaciyla vyapilan arastirma
faaliyetleri sunlari kapsar:
» Deniz kazalarina iligkin insan, cevre ve

malzeme unsurlart ile teknik unsurlarin
kazalara olan etkisinin ortaya ¢ikariimasi

+ Balikgilik, yUk tasimaciligi, yolcu tagimacihgi,
turizm, kilavuzluk ve rémorkaj, deniz
arastirmalari, deniz dibi faaliyetleri gibi belirli
bir denizcilik faaliyeti

+ Yangin, karaya oturma, catma, yapisal hasarlar
gibi belirli bir kaza tipi

+ Gemi trafik hizmetleri, arama ve kurtarma

hizmetleri, cevre acil midahale hizmetleri gibi
faaliyetler
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+ Gemiadamlarinin egitimi ve belgelendirilmesi,
gemilerin denetlenmesi ve belgelendiriimesi
gibi faaliyetler

+ Gemilerin inga, tamir ve bakimlari

« Kuru yiUk, tanker, konteyner, ro-ro, yolcu
gemisi, balik¢r gemisi, yat, yelkenli gemi gibi
belirli bir gemi tipi

+ Gemi (zerindeki belirli

donanim

bir techizat veya

+ YUkleme, tahliye, istifleme gibi liman faaliyetleri

« Gemilerin yanasma, kalkis, demirleme, halat
alma-verme gibi operasyonlari

« Gemilerin acik denizlerde, kiyllarda, Turk
Bogazlarinda, dar suyollarinda ve i¢sulardaki

seyirleri

+ Baskan tarafindan uygun goérilen diger
hususlar

Kazayl incelemek amaciyla gerceklestirilecek

arastirma faaliyetleri icin gérevlendirilen uzmanlar,
gerekli gordikleri gemilere c¢ikabilir, techizat
inceleyebilir, uygulamalara iliskin gézlem yapabilir,
liman tesislerinde, ilgili kurum ve kuruluslarda
inceleme yapabilir, kazayla ilgili gerekli bilgi ve
belgelerin bir drnegini alabilir.

iigili kisi ve kuruluslar, yasanan deniz kaza ya
da olayiyla ilgili olarak delillere ihtiyag duyar. Bu
nedenle delillerin uygun sekilde toplanmasi, olayin
aydinlatiimasi i¢in olduk¢a énem arz eder. Gemide
yasanan olasl bir kazadan sonra delil toplama
sorumlulugu bulunan gemi kaptaninin yapmasi
gerekenler sunlardir:

+ Gemi sahibine veya igletmecisine ivedi olarak
haber vermelidir.

+ Bolgesel temsilcisine  haber

vermelidir.

kulip  (P&l)

+ Kaza ya da olayl en uygun ve hizli bicimde
incelemelidir.

+ Kaza hakkinda tum delilleri toplamal ve
muhafaza etmelidir.

« Olayl gorenlerden kazanin nasll
geldigine dair yazili beyan almaldir.

meydana

* Elde edilen tim ifade vb. dokimanlar

saklamalidir.

-

+ Kaza ile ilgili olarak farkh agilardan bélgenin
fotografini gekmelidir.

Kaza raporu hazirlanirken hayati dnem tagiyan
ve hukuki dayanak teskil eden baslica delil tirleri
sunlardir:

+ Meteoroloji raporu, deniz durumu gibi fiziksel
ve cevresel deliller

+ Forograf, resim gibi fotografik deliller

+ Mdllakat, ifade tutanaklan gibi insan odakl
deliller

+ Harita, jurnal, kaptanin daimi ve gece emirleri,
sefer plani, pilot karti gibi dokiimansal deliller

+ VDR (voyage data recorder) vb. elektronik
kaydedici cihazlar

+ VTS [vessel traffic services (gemi trafik hizmet-
leri)] blinyesinde hazir tutulan kayitlar

Kaza incelemesi kapsaminda elde edilen butin
bilgi ve belgeler ile yazil ve elektronik kayitlar
ve kaza inceleme taslak raporlari, adli makamlar
istisna olmak Uzere, kaza incelemesi maksatlar
disinda aciklanamaz, hicbir kisi ve merci ile
paylasilamaz.
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Asagdidakilerden hangisi Tirk Ticaret
Kanunu’na goére donatana bir hizmet
akdi ile bagh olup kendi gérev ve yetkileri
bakimindan diger gemiadamlarindan
farkli olan ve gemi seferdeyken geminin
yegane hakimi olan gemi personelidir?

A) Reis

B) Basmuhendis

C) Zabit

D) Kaptan

E) Donatan

I. Sefere baslamadan dnce geminin denize
ve yola elverigli olmasina dikkat etmek.

Il. Gemi kalkmaya hazir olunca, elverigli ilk
firsatta yola ¢cikmak.

lll. Yabanci mevzuata uymak.

IV.Gemi zayi olsa bile gerektigi strece
donatanin menfaatlerini korumak.

Yukaridakilerden hangileri
gorevleri arasinda yer alir?

kaptanin

A) Yalniz Il

B) I ve lll

C)l, vell
D)1, 1l ve IV
E) LI 1l ve IV

Asagidakilerden hangisi kaptanin
donatani temsil yetkileri arasinda yer
almaz?

A) Personelin maas islemlerini ylritmek.

B) Kumanya ile ilgili islemleri yapmak.

C) Kredi igslemlerini yUritmek.

D) Yakit ve kumanyaile ilgili islemleri yapmak
E) Tasima sézlesmesi yapmak.

4.

5.

6.

3

Asagidakilerden hangisi kimin tarafindan
ve kimin adina veya hesabina kullanilirsa
kullanilsin suda ekonomik menfaat
saglama amacina tahsis edilen veya
fillen béyle bir amac icin kullanilan deniz
aracidir?

A) Tekne

B) Mavna

C) Yuk gemisi

D) Ticaret gemisi
E) Doktrin

I. Pek kiicik olmamak.

Il. Kendiliginden hareket edebilme
kabiliyetine sahip olmak.

[ll. YUzme 6zelligine sahip olmak.

IV.Suda hareket etmesini gerektirecek bir
amaca tahsis edilmis olmak.

Yukaridakilerden hangileri bir su aracinin
gemi olarak tanimlanabilmesi icin sahip
olmasi gereken unsurlar arasinda yer alir?

A) Yalniz Il
B)I, 1l velll
ClLlllveV
D) Il, Il ve IV
E) LI Il ve IV

Asagida verilen gemilerden hangisi Tiirk
bayragi cekemez?

A) Payli milkiyet olup pay sahiplerinin
¢ogunlugu Turk vatandagsi olan gemiler

B) Sirketi  ydnetmeye  yetkili  olanlarin
cogunlugu Turk vatandasi olmayan Tuirk
ticaret sirketlerine ait olan gemiler

C)El birligiyle mdlkiyet olup maliklerin
cogunlugunun Turk vatandasi olan gemiler

D) Yénetim organini  olusturan  kisilerin
cogunlugu Tlrk vatandasi olan derneklere
ait olan gemiler

E) Yalniz bir Tirk vatandasinin malik oldugu
gemiler

109



10.

- -

Asagidakilerden hangisi bir gemiye ait
seferlerin yonetildigi yerdir?

A) Baglama limani
B) Baglama sehri
C) Yonetim limani
D) Yonetim sehri
E) Sefer limani

Asagidakilerden hangisi geminin o&lc¢iil-
mesi sonucunda diizenlenerek gemi ve
su aracinin belirleyici 6zelliklerini, teknik
ozelliklerini ve 6lciim sonuclarini gésteren
belgedir?

A) Olcim belgesi
B) Ozellik belgesi
C) Tonilato belgesi
D) Agirlik belgesi
E) Teknik belgesi

Asagidakilerden hangisi geminin ana
unsurlari arasinda yer almaz?

E) Kemere

[. Geminin baglama limani

Il. iktisap sebebi

Ill. Geminin maliki

IV. Geminin yapiminda kullanilmis olan esas
malzeme

Yukaridakilerden hangileri gemi sicilinde
bulunan bilgiler arasinda yer alir?

A) lvelll

B) Il ve IV

C)l, llvell
D)1, lll ve IV
E) LI 1l ve IV

11.

12.

13.

14.

Asagidakilerden hangisi geminin miitem-
mim ciizlerinden degildir?

A) Filika

B) Jenerator
C) Pervane

D) Kazan

E) Ana makine

Asagidakilerden hangisi bir devletin
kendi kiyillarindaki limanlar arasinda
gerceklestirilen deniz tasimacihgi

hakkinin yalniz kendi bayragini tasiyan
gemilere taninmasidir?

A) Bayrak sehadetnamesi
B) Gemi tasdiknamesi

C) Baglama limani hakki
D) Mitemmim ciiz

E) Kabotaj hakki

Asagidakilerden hangisi goévde, genel
donatim, makine, kazan gibi esas kisimlari
yoniiyle yolculugun yapilacagi sudan ileri
gelen tehlikelere karsi koyabilecek bir
gemidir?

A) Suya elverisli gemi

B) Yola elverigli gemi

C) Denize elverigli gemi

D) Tamir kabul etmez gemi
E) Tamire degmez gemi

Asagidakilerden hangisi navlun soézles-
mesi dogrultusunda, belirli bir Gicret karsi-
liginda deniz yolu ile tasima isini listlenen
kisidir?

A) Donatan

B) Tasiyan

C) Kaptan

D) Broker

E) Gemi sahibi



15.

16.

17.

Asagidakilerden hangisi
unsurlarindan degildir?

catmanin

A) Carpisan gemilerden en az biri deniz
gemisi olmalidr.

B) Gemilerin birbirleriyle bir zarar doguracak
sekilde fillen carpismalar gereklidir.

C) Gemilerin birbirleriyle bir zarar doguracak
sekilde hilkmen carpigsmalar gereklidir.

D) Carpisan gemiler birbirinden bagimsiz
olmalidir.

E) Catma gemi
arasinda olmalidir.

niteligindeki  vasitalar

I. Gemi ve yUk musterek bir deniz seferine
atilmis olmalidir.

Il. Yapilan fedakarlik makul olmalidir.
Ill. Fedakarlik iradi olarak yapilmalidir.

IV. Gemi ve yUku tehdit eden farkl tehlikeler
bulunmalidir.

Yukandakilerden hangileri miisterek
avaryanin unsurlan arasinda yer alir?

A) Yalniz IV
B)lvell

C)l, vell

D) I, lll ve IV
E) LI 1l ve IV

Asagidakilerden hangisi sigortacilikta
taraflar arasinda sézlesmenin gercek
sinirlarini belirlemek amaciyla kullanilan,
policeye ekli 6zel sarttir?

A) Kusursuz ¢atma

B) Kiyas yoluyla ¢catma

C) Kusurlu ¢catma

D) Tek tarafli kusurlu catma
E) iki tarafli kusurlu catma

18.

19.

20.

3

[. Su aracinin malikinin kargi koymasina
ragmen yurttulen faaliyetler

Il. Tehlike altinda bulunan aracta ¢alistirilan
kisiler tarafindan yurttilen faaliyetler

1. Tehlike dogmadan 6nce kurulmus bir
s6zlesme geredi gerceklestirilen
hizmetler

Yukarida verilen durumlardan hangileri
kurtarma faaliyeti kapsamina girmez?

A) Yalniz |
B)lvell
C)lvell
D) Il ve llI
E)I, 1lvelll

Asagidakilerden hangisi gerceklesen
bir deniz kazasi sonrasinda Deniz Kaza
ve Olaylarini inceleme Yonetmeligi
esaslarina gore gérevilendirilen uzmanlar
tarafindan yapilan inceleme sonrasinda
hazirlanan rapordur?

A) Kaza raporu

B) Kaza inceleme raporu

C) Deniz kazasl inceleme taslak raporu
D) inceleme raporu

E) Kaza degerlendirme raporu

Asagidakilerden hangisi kurtarma faaliyeti
biter bitmez donatan tarafindan hazirlanan
ve kaptan ile diger gemi adamlarina diisen
orani gosterir?

A) Oran listesi

B) Pay cetveli

C) Dagilim cetveli
D) Oransal cetvel
E) Kurtarma listesi

!



21.

22.

23.

24,

- -

Asagidakilerden hangisi kurtarma
faaliyetinde “No cure, no pay” ilkesini
ifade eder?

A) Gemiadamlari pay alamaz.
B) Sadece nakit 6deme yapillir.
C) Kaptan midahale etmelidir.
D) Cevre kirliligi dnlenmelidir.
E) Faydali sonuc¢ alinmaldir.

Asagidakilerden hangisi miisterek avarya
hesaplagsmasini ve paylastirmasini
gosteren belgenin adidir?

A) Tonilato belgesi
B) Gemi jurnali

C) Konsimento

D) Dispeg

E) Deniz raporu

Asagidakilerden hangisi catmanin
kusursuz catma olarak nitelendirildigi
bir durumda zararin karsilanmasiyla ilgili
uygulanan kuraldir?

A) Donatanlar muteselsilen sorumludur.
B) Sigorta havuzu karsilar.

C) Zarar esit oranda paylasilir.

D) Kusuru ¢ok olan éder.

E) Herkes kendi zararina katlanir.

= =

18 gros tonilatodan kiiciik ticaret gemileri
icin Tiirk bayragi cekme hakki ile ilgili
hangisi dogrudur?

A) Ozel bir vergi demelidir.

B) Belgeye gerek duymadan bayrak ¢ekebilir.
C) Sadece liman i¢inde bayrak ¢ekebilir.

D) Uluslararasi sulara ¢cikamaz.

E) Bayrak cekmeleri yasaktir.

25. Deniz kaza ve olaylarina iligkin ilk bildirim

26.

27.

28.

hangi merkeze yapilmalidir?

A) Sahil Guvenlik Komutanhgi

B) AAKKM

C) Gemi Trafik Hizmetleri (VTS)

D) Liman Baskanhgi

E) Ulasim Emniyeti inceleme Merkezi

Asagidakilerden hangisi gemi sicilinde yer
alan bilgilerden biri degildir?

A) Resmi dlgme sonuclari

B) Geminin baglama limani

C) Geminin maliki ve iktisap sebebi
D) Murettebatin isim listesi

E) Geminin adi ve tiri

Asagidakilerden hangisi Kabotaj
Kanunu’na gére Tiirkiye kara sularinda
yabancilara kapali olan faaliyettir?

A) Petrol arama ve Uretimi

B) Transit bogaz gecisi

C) Yabanci limandan gelen ylkin tahliyesi
D) Turk limanlar arasinda yolcu tasima

E) Uluslararasi sérvey denetimi

Asagidakilerden hangisi deniz kazasindan
sonra hazirlanan deniz kazasi inceleme
raporundaki tavsiyeler boliimiiniin temel
amacidir?

A) Geminin hurdaya ayrilip ayriimayacagina
karar vermek.

B) Sigorta sirketinin  6deyeceqi
miktarini belirlemek.

C)Kusurlu taraflarin hapis cezasi almasini
saglamak.

D) Gelecekte benzer kazalarin 6nlenmesi igin
emniyet tedbirleri 6nermek.

E) Kazadaki olaylari  kronolojik
anlatmak.

tazminat

sirayla
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. W ULUSLARARASI EMNIYETLI YGNETIM SISTEMI _

Uluslararasi Emniyetli Yo6netim Sistemi, 1
Temmuz 1998 tarihinde zorunlu olarak yapilan
dizenlemelerle  SOLAS’a  dahil  edilmistir.
Bu dizenlemeler Uluslararasi Emniyetli
Yonetim Kodu-ISM Kod (International Safety
Management Code-ISM Code) ile kullanima
sunulmustur (Goérsel 4.1). Taraflar, ISM Kod’da yer
alan diizenlemeleri uygulamakla mukelleftir.

ISM~

INTERNATION

FETY MANLGEMENT CODE

203 EDITION

Gorsel 4.1: ISM Kod kitabi

1. ISM KOD VE ISM KOD
SERTIFIKALARI

ISM Kod’da gemilerin emniyetli y6netimi ve
isletiimesi ile kirliligin dnlenmesi igin uluslararasi
bir standart olusturma amaci gudulir. Kod’da
belirtilen kurallar, farkl armatérlerin sahip olduklari
sirketlerin farkli tipteki gemilerinin farkl kosullarda
isletildigini kabul etmesi; gemi, personel ve gevre

icin bilinen tim riskleri degerlendirerek uygun
onlemler almasi gibi genel prensip ve hedefler
Uzerine kurulmustur.

ISM Kod’da yer alan sistem genel anlamda deniz
kirliliginin, can ve mal kaybinin 6niine gecerek
personelin etkin bir sekilde calismasini saglar.
Bunun yani sira sistemin standartlar tanimlanmig
olup sirket ve gemi uygulamalarina temel teskil
eder. Bu sayede hemen hemen her sirket, ISM
Kod’u referans alip uygulayacagi emniyetli
yonetim sistemi-EYS (safety management
system-SMS) icin temel olusturmakta ve sistemi
gelistirebilmektedir. Bodylelikle her sirket, bir
ISM Kod politikasina sahip olur. Kod’la beraber
olusturulan sistem iceriginin bazi temel konulardaki
hedefleri de su sekildedir:

+ Gemilerde calisan gemiadamlarinin  ve
gemilerin bagh oldudu sirket personelinin
emniyet ve cevrenin korunmasi hakkindaki
bilgi ve becerilerini artirmak.

« Cevreyi deniz kazalan nedeniyle meydana
gelecek kirlilikten korumak.

+ Gemilerin  emniyetle
isletiimesini saglamak.

ybnetilmesini  ve

+ Gemilerdeki calisma ortamlarinin emniyetli
olmasini saglamak.

« Tum tehdit ve tehlikelere karsi dnlemler almak.

+ Gemi igletmeciligi alaninda uluslararasi

emniyet standartlarini belirlemek.

« Gemide olusan bir kaza sonucunda calisanlarin
zarar gérmesini engellemek.

Uluslararasi Emniyetli Yonetim Kodu, daha agik
anlamiyla Uluslararasi Kirlilikle Mdicadele ve
Gemilerin Emniyetli Operasyonlari igin Yénetim
Kodu (International Management Code for
the Safe Operation of Ships and for Pollution
Prevention) olarak bilinir Bu Kod’a tabi olan
gemi tipleri, gemilerin kapasiteleri ve kurallara
uymalari gereken baslangic tarihleri Tablo 4.1’de
belirtilmigtir.
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Tablo 4.1: ISM Kod’a Tabi Olan Gemi Tipleri*

GEMI TiPi KAPASITE UYGULAMA BASLANGIC

TARIHI

Tum yolcu gemileri (ylksek hizli yolcu

gemileri dahil) Tam kapasiteler 1 Temmuz 1998

Yag tankerleri, kimyasal tankerler, gaz
tasiyicilari, dékme yUk tasiyicilar ve 500 GT ve Ustl 1 Temmuz 1998
yUksek hizli yik gemileri

Diger yuk gemileri ve hareketli agik

. S . 500 GT ve Usti 1 Temmuz 2002
deniz sondaj birimleri

* Devlet igletiminde olup kar amaci giitmeyen gemiler bu kapsamin digindadir.

1.1. ISM Kod

ISM Kod, iki bélimden olusur ve toplam 16 maddedir. ilk 12 madde birinci bélimii olusturur. Birinci
bolim, deniz emniyetini saglamayi ve gemilerden kaynakli kirliligi nlemeyi hedefler. Kalan 4 madde ise
ikinci balim olusturur. ikinci bélim, yetkili kurulusun yapacag sertifikalandirma ve kontrollerle ilgilidir.
ISM Kod igerigi Tablo 4.2’'de belirtilmistir.

Tablo 4.2: ISM Kod Icerigi

KISIM MADDE No. KONU

1 Genel

Emniyet ve gevre koruma politikasi

Sirket sorumluluklar ve otoritesi

Yetkilendirilmis kisi(ler)

Kaptanin sorumlulugu ve otoritesi

Kaynaklar ve personel

Gemi operasyonlari

A) Uygulama

Acil durum hazirhig

© 0o N o 0 b~ W DN

Raporlar ile uygunsuzluk, kaza ve tehlikeli olaylarin analizleri

10 Gemi ve ekipman bakimi
11 Dokiuimantasyon
12 Sirket onayi, incelemesi ve degerlendirmesi
g 13 Sertifikalandirma ve periyodik onay =
= (D)
S &
S& 14 Gecici sertifikalandirma pA
w s =
x O Q
E o S
£ > 15 Onay >
o 16 Sertifika formlari £
i
&
©
S
2
15 | =




. W ULUSLARARASI EMNIYETLI YGNETIM SISTEMI _

ISM Kod, gemi emniyeti ve g¢evre kirliliginin énlenmesine ydnelik kurallari iceren bir dizenlemedir. Bu
kurallarin uygulanmasi icin sirketler, belirtilen kurallari referans alarak bir emniyetli yénetim sistemi-
EYS olusturmak zorundadir. Hem gemi hem de geminin bagh oldugu sirketlerin ofislerindeki isleyis bu
sistemle ydnetilir.

Emniyetli ydnetim sistemleri olusturulurken ISM Kod’da gegen kurallarin yaninda uyulmasi gereken
yonetmelikler, IMO kurallar, klas kuruluslari ve bayrak devleti kurallari da gézetilmelidir. Hatta sistemin
olusturulmasi hususu geminin tipiyle de yakindan ilgilidir.

1.2. ISM Kod Sertifikalar

Dunyada var olan tUm denizcilik sirket ve gemileri, ortak kabul edilen standartlarda bir emniyet sistemi
olusturmak, olusturduklar bu sistemi uygulamak ve sirdirmek zorundadir. Olusturulan sistemin
ISM Kod standartlarina uygunlugu, uluslararasi denizcilik kuruluglar tarafindan denetlenir ve yapilan
denetleme sonucunda sertifikalandirilir. Uygulanan emniyetli yénetim sistemlerinin kurallara uygun
oldugunu belirten 2 adet sertifika bulunur. Bu sertifikalar sunlardir:

+ Uygunluk Belgesi (Document of Compliance-DOC): ISM Kod kurallarinda belirtilen gereklerin
yerine getirildigini, etkin bir emniyetli ydnetim sisteminin uygulandigini onaylayan ve gemi isletmecisi
sirketlere verilen belgedir (Gorsel 4.2). Bu belgenin bir niishasi gemide bulundurulur ve geminin
diger evrakiyla beraber muhafaza edilir. Uygunluk belgesi 5 yil icin verilir ve her yil denetime tabidir.

DET NORSKE VERITAS P ..m.m e

DOCUMENT OF COMPLIENCE Bt steemum Biiermon
ENDORSEMENT FOR ANNUAL VERIFICATION

Issued under the provisions of the INTERNATIONAL CONVENTION FOR This is to CERTIFY THAT, at the periodical verification in accordance with
THE SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974, as amended issued under the regulation 1X/6.1 of the Convention and paragraph 13.4 of the ISM Code, the

authority of the Govemment of: safety management system was found to comply with the requirements of the

1SM Code.
The Repuclic of Turkey
By Det Norske Veritas Anniversary date is: . 12March  audit range:12 December 1, 12 June

*Renewal range is three (3) months prior to DOC expiration

Name and address of the Company L @ > i

g;mlgﬂa Cg:iﬁ Slh;-“ 1.2 Vi 1st Annual Verification Sl i

r Ship Management
Ciragan Mah. Yiidiz Cad, 134,50k COMFIRMED CARRIED Oyt Place  Maldstone, Kg
34400-Besiktas/iSTANBULTURKIYE Date . 2025-03-18. |

2nd Annual Verification
THIS IS TO CERTIFY THAT the safety management system of the
Company has been audited and that it ies with the of
the Intemnational Management Code fort he Safe Operation aé Ships and
for Pollution Prevention (ISM Code) fort he types of ships listed below:

3rd Annual Verification
Other Cargo Ship

The Document of Complience is valid until 2028-03-12 subject to
periodical verification,
4th Annual Verification

Issued at : Det Norske Veritas, Hovik, Norway
Date of Issue  © 2024-04-04

@ 7] 202

Goérsel 4.2: Uygunluk Belgesi

Bazi durumlarda gemi igleten yeni kurulmus bir sirketin emniyet sistemine veya filosuna farkl bir
tip gemi katiimissa sirkete Gecici Uygunluk Belgesi (Interim Document of Compliance-Interim
DOC) verilir. Bu belge, yeni emniyet sisteminin kurulmasina yardimci olmak icin verilen bir 6n
belgedir.

+ Emniyetli Yénetim Sertifikasi (Safety Management Certificate-SMC): Gemilere entegre edilen
emniyetli yonetim sisteminin etkin calistigini belirten sertifikadir. Bu sertifika sirketlere verilir ve her



gemi icin ayn ayri diizenlenir. Gemi sertifikalariyla beraber gemide muhafaza edilir (Gorsel 4.3).
Emniyetli Yonetim Sertifikasi 5 yil i¢in verilir ve her yil denetime tabidir.

2. ISM KOD’UN
PROSEDURLERI
VE UYGULANMASI

Gemi igletmeleri, ISM Kod’da belirtilen
kurallari temel alarak emniyetli ydnetim
sisteminin isleyisini ve detaylarini iceren bir
kitapgik hazirlar. Bu kitapgikta belirtilenlerin
uygulanmasi, sirketin ve dolayli olarak sirketin
sahip oldugu geminin ISM Kod’a uygunlugunu
gOsterir. Sistemin igleyis ve detaylarini igceren
bu kitap¢ik igin birkag isim kullanilir. Bunlardan
en bilineni Emniyet, Kalite ve Cevre Yénetim
Sistemi El Kitabr’dir (Safety, Quality
and Environment Management System
Manual-SQEMS Manual). Emniyetli ydnetim
sistemini olusturan ve ilgili prosedurleri iceren
el kitabinin ana basliklari sunlardir:

+ Geminin emniyeti ve gevrenin
korunmasiyla ilgili sirket politikalar
+ Personel egitimleri

DET NORSKE VERITAS

SAFETY MANAGEMENT CERTIFICATE
(EMNIYETLI YONETIM SERTIFIKASI)
DNV Ship Id. No.: 999999
(DNV Gemi Kimlik Numarast:)

DNV Company No.: 999999
(DNV Sirket Numarasi:)

Certificate Number: D999999/888888G/F
(Sertifika Numarast:)

Issued under the provisions of the INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE SAFETY OF LIFE AT SEA, 1074,
as amended

(1974 tarihli, ULUSLARARASI DENIZDE CAN VE MAL EMNIYETI SOZLESMESI hiikimlerine gore diizenlenmistir.)
Issued under the authority of the Government of

(Su hitkiimetin yetkisi altinda diizenlenmistir:)

THE REPUBLIC OF TURKIYE
TURKIYE CUMHURIVETI

by Det Norske Veritas
(Det Norske Veritas tarafindan)

Name of ship: (Geminin Adi:) “EDUCATION STAR"
Distinctive number or letters: (Ayirt Edici Numara veya Harfleri) - TCXXX

Port of Registry: (Sicil Limant:) ISTANBUL

Type of Ship*: (Gemi Tipi*:) Other Cargo Ship

Gross Tonnage: (Gros Tonait:) 99999

IMO Number: (IMO Numaras:) 9999999

Name and address of the Company: (Sirketin Adi ve Adresi:) Forza Gemi Isletmecilii Ltd.

(as per ISM Code sec. 1.1.2) [(ISM Kod Madde 1.1.2ye gore)] ~ Pargali Ibrahim Pasa Mahallesi
Tahtaravan Caddesi, No: 6/5
BursalTirkiye

THIS IS TO CERTIFY THAT the safety management system of the ship has been audited and that it complies
with the of the Code for Safe Operation of the Ships and for
Pollution Prevention (ISM Code), following verification that the Document of Compliance for the Company is
applicable to this type of ship.

(BU BELGE, GEMININ emniyetli yonetim sisteminin denetlendigini ve Uluslararasi Emniyetii isletme ve Kirliligin
Onlenmesi Kodu (ISM Kodu) gerekliilerine uygun oldugunu, Sirketin Uygunluk Belgesi nin bu tir gemiler icin gecerli
oldugunu dogruladiktan sonra onaylanmisti.)

The Safety Management Certificate is valid until 2028-08-04, subject to periodical verification and the
validity of the Document of Compliance remaining valid

(Emniyetli Yonetim Sertifikas1, 2028-08-04 tarinine kadar gegerldir ve periyodik denetimlere tabi olup, Uygunluk
Belgesiin gegerlii devam ettigi siirece gegeriidir

Completion date of the audit on which this certificate is based: 2019-08-04

(Bu sertifikanin dayandigi denetimin tamamlanma tarihi: 2019-08-04)

Issued at: (Diizenlendigi Yer:) Hovik, Norway
Dateof Issue: (Diizenlenme Tarihi:) 2019-10-01

6ZGUR DOGAN GUNES
Head of Section
(Boliim Baskani)
“Inser the standard IMO ship type.
("Standart IMO gemi trind ekleyin.)

Gdrsel 4.3: Emniyet Yénetimi Sertifikasi

+ Uygunsuzluk, kaza ve tehlikeli olaylarin raporlanmasi ve analizi

+ Acil durumlar igin hazirhk

+ Gemi teknik ekipmani hakkinda bakim tutum prosediri

+ Sirket ve gemi denetimleri
« Gemi ve kara operasyonlari

+ DokUmantasyon prosedurleri

+ Sirket organizasyonu, personel atamalari, ¢galisanlarin gérev, yetki ve sorumluluklari

Belirtilen bu ana basgliklarin i1siginda gemi isleten sirketler, genel hedef olarak belirledikleri politikalarin
yaninda &zel olarak gelistirdikleri politikalara da sahiptir. Bu politikalar sunlardir:

+ Kalite politikasi

+ Bakim tutum politikasi

+ Sirket politikasi

+ Emniyet politikasi

+ Saglik ve hijyen politikasi
+ Cevre politikasi

+ Personel politikasi

« Egitim politikasi
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. W ULUSLARARASI EMNIYETLI YGNETIM SISTEMI _

+ Uyusturucu ve alkol politikasi

EGITIM YILDRZ) GEMI ISLETMES| LTD,
UYUSTURUCU VE ALKOL POLITIKASI BEYANI Uyusturucu ve alkol politikasina 6rnek
SER— teskil eden beyan Gorsel 4.4’te verilmistir.
Firketin palitias, alkal veya yénetilen gemilerin givenli ve verimli operasyenunu
p Sirkat, ‘m‘nlim: ve gevrenin, I5 yerinde uyusturucy veya alkolbn kbtye
B0 amaca ulagmak iin Sirket: Bir emniyetli yonetim sisteminin islevsel
- ' gereksinimleri su sekildedir:
- EMLIUII soruntar onltnn:.ml‘l:*mﬁf bir eylem politiicass yOrOtls, igletimi altinda olan gernilerde alkol verilmesini
- gll::::l':':ﬂnllhl tlketiminin uzun vadeli ve kisa vadell etkilerini bilgl ve efitim programlan arachfiyla farkndakk . Guvenllk ve gevre koruma polltlkaSI
«  Kaptanlan, Yoneticileri ve Kidemli Zabitleri, sorun kiglleri i e yardsm igin
yoniendirebilmeleri igin donatmak. P .
$1 Danom k] st e ghoids ake g ") S b * ligili uluslararasi ve bayrak devleti
Urusturucy veva Baclar yasalarina uygun gemilerin guvenli
S e e - Be— isletimi  ve cevrenin korunmasi igin
Marihuana . .
rotan talimatlar ve prosedurler
= Sirket tarafindan iye gonderilen personelin yananda bulunan yasal olarak edilmiy ilaglan gemiye kablan . .
:“&:““““Tmm.m < e gt o m%;wu“;-:ﬁ: - Karada ve gemi personeli arasinda
parevierini iremeyecedi imalan gerekecektir, n
A e e St tanimlanmis yetki seviyeleri ve iletisim
bu poit i igieri sin la dah it i g0ci
mm-n aikol veva luwnm: mumﬂ hatlar
yardum v destek verili,
——SGNATURE___ 022025 + ISM Kod’da yer alan hiukiumlere uygun
mire Y0 : T
—— = olarak kaza ve uyumsuzluklan bildirme
prosediirleri

Gorsel 4.4: Uyusturucu ve alkol politikasi

+ Acil durumlara hazirlik yapmak ve yanit vermek icin prosedtrler
+ ¢ denetimler ve yénetimin gézden gegirmeleri

Emniyetli ydnetim sistemi ¢ergevesinde kaptanin sorumluluklar sunlardir:

+ Sirketin guvenlik ve ¢evre koruma politikasini uygulamak.

+ Sirketin uyguladigi politikaya uyma hususunda murettebati tesvik etmek.

+ Belirli gereksinimlerin acik ve basit bir sekilde bildirilmesi icin uygun emir ve talimatlar vermek.

« Belirtilen gereksinimlerin gozetildigini dogrulamak.

+ Emniyetli ydnetim sistemini periyodik olarak gézden gecirmek ve geminin bagh bulundugu isletmeye
tespit edilen eksiklikleri raporlamak.

Donatan, gemi kaptaninin yénetim i¢in uygun nitelikleri tagidigindan, sirketin emniyetli yénetim sistemi
hakkinda tam bilgi sahibi oldugundan ve gdérevlerini emniyetli bir sekilde yerine getirmesine olanak
sagladigindan emin olmalidir. Donatan ayrica ydnetimi altindaki her geminin ISM Kod kapsaminda ulusal
ve uluslararasi gereksinimlere uygun olarak nitelikli, sertifikal, tibben uygun denizcilerle ve emniyetli
isletimin strdUrilebilir olmasi icin uygun sekilde donatildigindan emin olmaldir.

2.1. Emniyetli Yonetim Sisteminden Sorumlu Kisiler

Gemi isletme organizasyonu icinde hem gemi hem de sirket kisminda emniyetli yénetim sisteminden
sorumlu personel bulunur. Gemi kisminda kaptan, sirket kisminda ise karada yetkilendirilmis bir kisi
sistemden sorumlu olarak belirlenir. Gemi kaptani, emniyetli yénetim sistemini gemide etkili bir sekilde
uygulamaktan sorumludur. Bu sorumlulugun etkin olarak yerine getirilebilmesi icin gerekli bitiin yetkiler
kaptana verilmigtir.

Karada Yetkilendirilmis Kisi (Designated Person Ashore-DPA): Sirket isletmesi altindaki gemilerin
emniyetli ydnetim sistemine goére isletiimesini saglayan, gemi operasyonlari igin yeterli kara destegini



saglamaktan sorumlu olan Kkisidir. Sirketin en
Ust dizeyindeki yetkili kisilerle ve sirketin tim
ybnetimsel kisimlariyla direkt temas kurabilen
kisidir. Bu kisi, geminin igleteni ile gemi kaptanhgi
arasinda bir képru gérevi gorir. Emniyetli yonetim
sistemiyle ilgili konularda tam yetkiye sahip olan
sirket galisanidir. Bu kisi sirket ydnetimi tarafindan

atanarak gdrevlendirilir. Karada yetkilendirilmis
kisinin sorumluluklar su sekildedir:

+ Emniyetli yénetim sistemiyle ilgili gereklerin
yerine getiriimesinden ve sistemin igletiime-
sinden sorumludur.

« i denetleme  zamanlarini  planlayarak
denetimin yapilmasindan sorumludur.
+ Oneminin  blylklik veya kicikligine

bakmaksizin bir uygunsuzlugun nedeninin
arastirimasi ve analizlerinin yapilmasindan,
olaylarin tekrar meydana gelmesinin 6niine
gecilmesi icin gerekli 6nlemlerin alinmasindan
sorumludur.

Gemide veya sirket ofisinde calisan herkesin
gbrev, yetki ve sorumluluklari emniyetli yénetim
sisteminin detaylarini barindiran el kitaplarinda
ayri ayri tanimlanmustir. ISM Kod’un icerdigi tim
onlemler, gemiyle ilgisi bulunan ¢alisan insan is
glict kapsamindadir. Bu nedenle insan kaynaginin
ISM Kod’da ¢ok 6nemli bir yeri vardir. Galisma
emniyetinin makul strede saglanmasi, ¢alisanlarin

Tablo 4.3: Egitim Kaydi Ornegi

emniyetli ydnetim sistemine kisa bir slre icinde
asina olmasindan gecer.

Emniyetli ydnetim sistemine uyum saglamak,
verilecek egitimlerle mimkln olabilir. Bunun igin
sirket ve gemi personelinin slrekli ve duzenli
olarak egitime tabi tutulmasi saglanir. Bu sayede
personelin  emniyetli ydnetim sistemiyle ilgili
kurallar ve varsa degisikliklerden haberdar olmasi,
egitimlerle kazandirlmasi amaclanan becerileri is
hayatina yansitmasi hedeflenir. Sistem dahilinde
gbrev yapan tim caliganlarin emniyetli yénetim
sistemine agina olmasi istenir. Denizcilikle ilgili
is ve islemlerin yapilmasi sirasinda hizmet
Uretecek c¢alisanlardan is disiplini, is ahlaki, birlikte
calisabilme gibi degerlere sahip olmalar beklenir.

Sirketler genellikle gemiye katilacak gemiadamla-
rini gemilere géndermeden onlara kisa bir tanitim
yaparak sirketin isleyisi hakkinda egitim verir. Ge-
miadamlari gemiye katildiktan sonra da egitimleri
gemide devam eder. Gemide tiim gemi persone-
line verilen egitimlerden gemi kaptani sorumludur.
Yapilan egitimlerin hepsi kayit altina alinarak ar-
sivlenir. Emniyetli yénetim sisteminin isleyis sekli
ve uygulanmasiyla ilgili gemi personeline verilen
egitimler veya gemiye yeni katilan personele ve-
rilen uyum egitimleri gemide belirlenmis galisma
dilinde ya da personelin anlayacagdi ortak bir dilde
(ingilizce) yapilmalidir (Tablo 4.3).

EGITiM KAYDI (TRAINING RECORD)

Egitim Alanlarin Adi TUm gemi personeli

Gemi Mevkisi

Macellan Bogazi / Punta Arenas Aciklari

Verilen Egitimin Konusu

ISM Kod ve Sirket Emniyetli Yonetim Sistemi

Egitim Tarihi 12.10.2008 / 1830 LT-2000 LT

Egitimin Verildigi Yer Personel Salonu

Sonug Tatminkar

Detaylar Uluslararasi Emniyetli Yénetim Kodu kapsaminda hazirlanan Emniyet, Kalite ve Cevre

Yonetim Sistemi El Kitabi ve bunun uygulanmasi hakkinda bilgilendirme yapildi.

Degerlendirme

Egitimin tim gemi personeli igin yararl oldugu dustnilmektedir. Emniyet, Kalite ve
Cevre Yonetim Sistemi El Kitab’nin gemi ve sirket 6zelindeki uygulamalar yeniden
anlatilarak daha énce verilmis bilgilerin tazelemesi saglanmistir.

EGIiTiMi VEREN
1. Zbt. 0ZCAN ONGEL

GEMIi KAPTANI
DEVRAN KARAVELI
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. W ULUSLARARASI EMNIYETLI YGNETIM SISTEMI _

2.2. ISM Kod Dokiimantasyonu

Emniyetli yénetim sisteminin amacinin
gerceklesmesine yardimci olan emniyet dnlemleri
ileislerligi devamlive gtvenilir kilip etkin hale getiren
teknik bakim tutum evraki, sistemin bir bitin
hélinde uygulanmasini ve ele alinmasini zorunlu
kilar. Sirket tarafindan ISM Kod standartlarina,
sirket politikalarina ve geminin hizmet ettigi amaca
ters dismeyecek sekilde gemi seyrini ilgilendiren
kontrol listeleri, emniyet izinleri, ekipman emniyeti
icin bakim tutum kontrol listeleri vb.ni iceren bir
form ve dosyalama sistemi hazirlanir. Bazi dnemli
ISM Kod Kontrol Formlari sunlardir:

« Ic Denetim Formu
+ Uygunsuzluk ve Duzeltici Eylem Kaydi
+ Gemi Kaptani Devir / Teslim Formu

+ Gemi Emniyet Techizatinin Periyodik Kontrol
Listesi

« Gemiyi Terk Talimi

* Yangin Talimi

+ Deniz Kirliligini Onleme Talimi

+ Sicak Calisma Kontrol Listesi

+ Soguk Calisma Kontrol Listesi

+ Kapali Mahallere Giris Kontrol Listesi
* Yakit Alma Kontrol Listesi

+ Yiksekte ve Bordada Calisma izni

+ Pompa Dairesi Giris izni

+ Elektrik Devresinde Calisma izni

+ Kagak Yolcu Kontrol Listesi Vardiyasi Kontrol
Listesi

+ Alkol Kontrol ve Kayit Formu

+ Malzeme istek Formu Kumanya ihtiyac Listesi
Formu

+ Personel Degerlendirme Formu

+ Seyir Plani

+ Gemi Personeli Egitim Kaydi

+ Oto Pilot Kontrol Listesi

+ Ana Makine Kontrol Listesi

+ Jeneratdr Kontrol Listesi

+ Dumen Motoru Kontrol Listesi

+ Kritik Cihazlar Kontrol Listesi

« Guverte Planli Bakim Kontrol Listesi

« Yasam Mabhalli (Kamaralar, Mutfak,
Kumanyalik, Revir) Temizlik / Eksiklik Kontrol
Listesi

+ Kalkis Oncesi Képriitistii Kontrol Formu

« Vanis Oncesi Képriilsti Kontrol Formu

+ Vardiya Degistirme Kontrol Listesi

+ Demirleme ve Demirleme

+ Kisith Gorus Seyir Kontrol Listesi

+ Firtina ve AQir Havada Seyir Kontrol Listesi

Yukaridaki formlar, emniyetli ydnetim sistemi
dokimantasyonu icinde yer alan baz formlar
belirmektedir. Ancak belirtilen bu formlar
sistemin iskeletini olusturmakta, ISM Kod’a
uygun diger formlar sistemin ayrintisini ifade
etmektedir.  Sistemin iceriginde yer alan
dokimantasyonu gemi sahibi sirketler olusturur.
Her gsirketin birer emniyetli yonetim sistemi vardir
ve her sirketin emniyetli ydnetim sistemi kendine
6zgldir. Sistemde yer alan formlarin kullanimi ve
kullanildiktan sonra dogru arsivlenmesi igin her
biri ayri ayr tasnif edilip, ayr ayri uygun numarayla
numaralandirilarak isimlendirilir. Sirketten sirkete
sistemde yer alan form numara, isim ve icerikleri
farkllik gosterebilir.

ileri gelen gemi sigorta kuruluslar, ISM Kod
isleyisiyle ilgili egitim amaci tasiyan baz
karikaturler yayimlamiglardir. Bu Kkarikattrlerde
ISM Kod isleyisine aykirn olan aksiyonlar
belirtiimistir (Gorsel 4.5 ve Gorsel 4.6).

QNE DAY YOUR SHIF
WILL BE RECYOLED.

WHAT ¥Ou ba O THE

SHIP TODAY CAMN AFFECT

DOTHER PEOPLE. AND THE |
| swmonment aren |

Gorsel 4.5: Yanlis uygulama karikatrleri 1



-ET'S FACE ZT... THERE ARE A _OT OF SOURCES OF WASTE ON A SHIP.

Gdrsel 4.6: Yanlis uygulama karikatdirleri 2

2.3. Gemilerin SMS (EYS) Kurallarina Gére Yonetimi

Hemen hemen her geminin kendine 6zgi baz farklihklari vardir. Gemi tipi bu konuda en belirleyici
etkendir. Gemi tiplerinin her birinin kendine 6zgl farkl ihtiyaglan oldugundan emniyetli yonetim
sistemlerinin bu farkliliklar g6z 6éntinde bulundurularak dizenlenmesi gerekir. Bunun yaninda emniyetli
isletim icin gelistiriimesi gereken sirket politikalarinin da bulunmasi gerekir. Sirkete bagl tim gemiler
icin gelistirilen bu politikalarin standart bir sekilde uygulanmasi saglanir ve tim operasyonlar bu
politikalar dogrultusunda yapilir. Tim gemi operasyonlari igin planlama, kontrol, raporlama gibi form ve
dokimanlar sirket tarafindan olusturulur. Sirketin gelistirmis oldugu politikalara érnek olarak asagidaki
sirket hijyen politikasi verilebilir.

+ Sirket tarafindan bir hijyen politikasi olusturulur.

+ Tum personel ve gemideki tim mabhaller icin belirlenmis genel hijyen kurallarinin denetiminin hangi
araliklarla yapilacagi belirlenir.
» TUm gemi personelinin hijyen konusunda denetlenmesi icin kaptana sorumluluk verilir.
» Kurallara uymayan personel icin prosedurin gerekleri uygulanir.
Sirketin emniyetli sefer prosedirleri kapsaminda Firtina ve Agir Havada Seyir Kontrol Listesi evraki
da 6rnek olarak verilebilir. Bu kontrol listesi, sirkete baglh gemilerin kullanimina sunulur. Kontrol listesi,
gemi agir hava kosullarinda seyretmek zorunda kaldiginda vardiya zabitinin alacagi énlemleri belirtir,

képriustinde vardiya tutan zabitlere rehber olur. Durum hakkinda alinacak énlemler, vardiya zabitlerinin
inisiyatifine birakilmaz. Kontrol listesinde bahsi gecen durum képridstiinde vardiya tutan hangi zabitin
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. W ULUSLARARASI EMNIYETLI YGNETIM SISTEMI _

vardiyasinda gerceklesmisse kontrol listesini hem zabitin hem de gemi kaptaninin imzalamasi gerekir.
Bu dogrultuda 6érnek bir ISM Kod evraki Tablo 4.4’te verilmistir.

Tablo 4.4: Kisith Gértiste Seyir Kontrol Formu

EGITIM YILDIZI GEMi ISLETMECILIGi

KISITLI GORUSTE SEYiR KONTROL FORMU
GEMI ADI M/V EDUCATION STAR

. 29.10.2025 22°22,0'N
TARIH ve ZAMAN 1200 LT SEFER No. 07/25 ENLEM / BOYLAM 006° 59,5'W

YAPILACAKLAR ONAY
Kaptan ve makine dairesi bilgilendirildi mi, makineler hazir durumda mi?

<

Gozlemci / gbzlemciler yerlestirildi mi ve bir dimenci hazirda bekletiliyor mu?

Her iki radar, ARPA isleviyle birlikte ve harita pilotaji agik mi?

Elektrikli iskandil cihazi agik ve dogru menzile ayarli mi?

Tum VHF cihazlan Kanal 16 ile kiyi kanallarina ayarl ve dinleniyor mu?

Gemi diidigl uygun ses sinyalini veriyor mu?

Uygun borda fenerleri yaniyor mu?

Su gecirmez kapllar kapatildi mi?

Geminin konumu kontrol edildi mi?

Konum supheliyse demirleme dustndldid ma?

S S .

Denizde Gatismayi Onleme TizUgi’ne uyularak Kural 19°da belirtilen kisith géris sartlarindaki
emniyetli hiza disildi mG?

Gemi kaptani geminin kumandasini aldi mi ve kaptanin kumandayi aldigi gliverte jurnaline kaydedildi mi?
Bu kontrol listesinin uygulandigini belirten kayit, gtiverte jurnaline kaydedildi mi?

<

<

Ek Aciklamalar:

Vardiya Zabiti Kaptan
Mustafa E. AKAYDIN T. Serhat ORTER

Sirket, emniyetli ydnetim sistemiyle ilgili tim belge ve verileri kontrol etmek icin prosedurler belirlemeli
ve bu prosedurlerin slrdirilmesini saglamaldir. Sirket ayrica ISM Kod dokimanlanyla ilgili sunlari
yerine getirmelidir:

+ Gegerli belgelerin tim ilgili yerlerde bulundurulmasi

+ Belgelerde yapilan degisikliklerin yetkili personel tarafindan gézden gegirilmesi ve tekrar onaylanmasi

« Zamani gegmis belgelerin ortadan kaldirilarak arsivienmesi veya gerekmesi halinde imha edilmesi

2.4. Bakim Tutum

Sirket, gemide gerceklesecek bakim tutumlarin emniyetli ve periyodik olarak yapilmasini saglayan
prosedirler belirler. Bu prosedirler, geminin ilgili teknik Kkurallarinin ve dizenlemelerinin ek
gereksinimleriyle uyumlu sekilde yerine getirilir. Gemide teknik olarak yapilan tim kontroller, sirketin
belirledigi planh bakim sistemine (planned maintenance system) gbre ilerler. Sirket, teknik
gereksinimleri yerine getirirken sunlari géz éniinde bulundurmaldir:

« Teknik denetimlerin belirli zaman araliklarinda yapilmasi

+ Bilinen herhangi bir uygunsuzluk varsa uygunsuzlugun nedenleriyle birlikte sirkete rapor edilmesinin
saglanmasi



+ Uygun dulzeltici eylemin  yapilmasinin
saglanmasi
+ Uygunsuzluklarin ve bu uygunsuzluklara

ait dulzeltici faaliyetlere
tutulmasinin saglanmasi

Sirket, olasi bir isletme basarisizigindan
kaynaklanan ve tehlikeli durumlara neden olan
ekipman ve teknik sistemleri belirlemelidir.
Emniyetli yonetim sistemi, bu tir ekipman veya
sistemlerin  glvenilirligini artirmayr  amaglayan
belirli 6nlemlerin alinmasini saglamalidir. Bu
onlemler, sirekli kullanimda olmayan yedek
ekipman veya teknik sistemlerin dizenli olarak
test edilmesini icermelidir.

iliskin  kayitlarin

Bazi gemi isletmeleri, planli bakim sitemi kapsa-
minda klasik uygulamalar daha da gelistirmis ve
kendi sistemlerine uyarlamistir. Su sire¢ buna
ornek verilebilir: Daha dnce yapilmig bir liman dev-
leti kontroll sirasinda geminin bir tanki hakkinda
uygunsuzluk belirlendiginde tankin uygunsuz
durumunun resimleri igsletmeye elektronik posta
(e-posta) yoluyla génderilir. Uygunsuz durum gemi
personeli tarafindan giderildikten sonra tankin du-
rumu yeniden resimlenerek tekrar gemi igletmesi
blnyesindeki teknik enspektérliige e-postaile ile-
tilir. Bu sayede gemi isletmesi tim surecten ha-
berdar olur ve konu hakkinda genis bir kayit arsivi
olusturur. Daha sonraki zamanlarda ayni mahal
veya ekipman hakkinda herhangi bir durum ortaya
ciktiginda gecmis kayitlarin kontrol edilmesi daha
kolay hale gelir. Bu durum, herhangi bir denetim
olmadan da gemi personelinin ciddi bir aksakligi
/ olumsuz durumu tespit edip gidermesi surecin-
de ayni prosedurl uygulayarak e-posta ile gemi
isletmesi blnyesindeki teknik enspektorliige bilgi
vermesini saglar.

2.5. Acil Durumlar

Sirket, gemideki potansiyel acil durumlan
tanimlamali ve bunlara yanit vermek igin
prosedirler belirlemelidir. Gemideki acil durum
konular sunlardir:

Ana makine arizasi

Karaya oturma

Denize insan digmesi
Kacak yolcular ve miilteciler

Limandan kalkis acil durumu
Dimen arizasi

Yangin

Deniz kirliligi

Slpheli paket / patlayici madde aramasi
Kapali mahalden insan kurtarma
Catisma

Su alma

Korsan saldirisi

Gemiyi terk

Kapall mahalden insan kurtarma
Yan yatma

Sirket, acil durum eylemlerine hazirlik icin role
talim programlarn olusturmalidir. Olusturulan
bu programlarla gemilerde, belirtlen zaman
araliklarinda tim personelin katildigi role talimleri
gerceklestirilir.

2.6. Emniyetli Yonetim Sisteminin
Denetimi

Emniyetli yonetim sisteminin saglikl ve eksiksiz
calisabilmesi icin sistemin denetimlere tabi
tutulmasi gerekir. Denetimler, gemi kaptanligi ve
sirket yonetiminde belirlenen kigiler veya bunlarla
beraber bagmsiz bir denetleme kurulusu
sOrveyorl tarafindan yapilir. Gemi isletmesi,
ISM Kod igleyisinin ic denetimini (internal
audit) yapmaktan sorumludur. isletme, gemilerin
ISM Kod isleyisini denetlemek amaciyla gemi
kaptanlarini, sirket biinyesinde calisan karada
da yetkilendirilmis kisileri (designated person
ashore-DPA) ve beraberindeki enspektorleri
gorevlendirir. ISM Kod dis denetimi (external
audit) ise bagimsiz kuruluglarin ISM Kod
sOrveyorii (surveyor) araciligiyla yapilir.

Denetimlerde tespit edilen olumsuzluklar, nesnel
kanitlarla desteklenerek bir gercek beyan
(uygunsuzluk raporu) ortaya konur. Buna genel
bir isimle uygunsuzluk (non-conformity) denir.
Biiyiik uygunsuzluklar (major non-conformity);
personelin veya geminin glvenligine ciddi bir
tehdit olusturan veya cevreye karsi ciddi bir
risk taslyan, hemen dulzeltiimesi gereken goézle
gorilur bir eksiklik, yanlis isleyis veya ISM Kod’un
herhangi bir kuralini etkili ve sistemli bir sekilde
uygulayamama durumuna yol agcan bagka bir
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ifadeyle ihlal eden olumsuzluklardir. Bu tanimlamalarin disinda kalip uygunsuzluk olarak nitelendirilenler
de kiigik uygunsuzluklardir (minor non-comformity). Uygunsuzluk raporu 6rnegi Goérsel 4.7'de
verilmigstir.

Sirket, emniyetli yonetim sistemiyle uyumlu olup olmadigini belirlemek icin gemide ve kiyida on iki ayi
gecmeyen araliklarla i¢c denetim gerceklestirir. Olaganisti durumlarda bu zaman aralii G¢ ay olabilir.
Sirket, ISM Kod ile ilgili gorevleri Ustlenen yetkili kisilerin sirketin belirledigi sorumluluklara uygun olarak
hareket edip etmediklerini periyodik olarak denetler. Sirket, emniyetli ydnetim sisteminin etkinligini, kendi
belirledigi prosedirler dogrultusunda periyodik olarak degerlendirir. Denetim ve diizeltici hareketleri
(corrective action), mevcut prosedirlere uygun sekilde yerine getirir.

Denetim ve gézden gecgirme sonuglari, sorumlulugu olan tim personelin dikkate almasi igin g6z dniinde
bulundurulmalidir. ilgili alanlardan sorumlu yénetim personeli, bulunan eksikliklere zamaninda diizeltici
onlem almalidir. Emniyetli yénetim sistemi, sirketin kendi gemisiyle ilgili herhangi bir tehlike, kaza ve
acil duruma yanit verebilmesini saglayacak onlemleri icermelidir. Ayrica uygunsuzluk, kaza ve tehlikeli
durumlarin sirkete bildirilmesini, arastirimasini ve analiz edilmesini saglayan prosediirleri igermelidir.
Sirket, bununla birlikte olasi kaza ve tehlike durumlarinin tekrarlanmamasini amagclayan dizeltici
onlemlerin uygulanmasi icin de prosediirler belirlemelidir. Bu prosedirlerle emniyet ve kirliligi dnleme
konusunda iyilestirmeler yapilir.

NON-CONFORMITY REPORT

YUKSEL DENIZCILIK A$

UYGUNZULUK RAPORU

Form No. / Form Numarasi: NC-02
Revision No. / Revizyon Sayisi: 00
Revision Date / Revizyon Tarihi: 01.01.202q

Ship's Name:

M/V EGITIM YILDIZI |
Gemi Adl:

Department:
Departman:

Date:

Tarih: 19.03.2023

ON BOARD SECTION / GEMI KISMI

Prepared by Name & Surname-Duty-Signature:
Hazirlayanin Adi ve SDKadr—GdIEVf—/mzasl:

62GUR DOGAN GUNES-MASTER / KAPTAN

Non-Conformity No.:

Uygunsuzluk Numarast: o2

Deficiency Non-Conformity Major Non-Conformity
Eksiklik Uygunsuzluk Onemli Uygunsuzluk

Description of the Observation Non-Comformity / Gézlemlenen Uygunsuzlugun Tanimi:

The reflective strips of the free-fall lifeboat have lifted in places and lost their adhesiveness. The seat belts are in a weakened condition.
Serbest diismeli filikanin yansitici bantlari yer yer kalkmis, yapiskanligini yitirmistir. Emniyet kemerleri zayiflamis durumdadir.

Result of Investigation-Root Cause / Arastirma Sonucu-Kok Neden:

The reflective strips have worn out quickly due to winter weather condmons The seat belt on the helmsman’s seat has worn out over time due to exposure to the sun.
Kis hava sartlarindan dolayi yansitici bantlar kisa siirede yipranmistir. emniyet kemeri giinesin etkisiyle zamanla yipranmistir.

Suggested Corrective Action / Onerilen Diizeltici Faaliyetler:

of the worn-out reflective strips on the free-fall lifeboat. Replacement of the seat belt on the helmsman'’s seat.
Serbest diismeli filikanin yansitici bantlarindan yip. olanlar g di koltug emniyet kemeri yenilenmelidir.

Verified By: Date: Signature:
Uygunsuzlugu Kapatan: Tarih: imza:

OFFICE SECTION / OFIS KISMI

Prevent Action-Comments of Department Manager:
Onerilen Onleyici Faaliyet-Departman Yetkilisinin Yorumu:

Department to be Carried Out the Corrective Action: Responsible Person: Date:
Diizeltici Faaliyeti Yerine Getiren Departman: Sorumlu Kisi: Tarih:
Result of Corrective Action Implementation: Corrective action implemented and observation non-conformity raised.

Diizeltici Faaliyet Uygulama Sonucu: Coziim uyguland: ve uygunsuzluk kaldirildr.
Decision of the DPA Regarding the Corrective & Preventive Action:

Yetkilendirilmis Kisinin Diizeltici ve Onleyici Faaliyetlere iliskin Karari:

DPA Name & Surname Date Signature
Yetkili Kisinin Adi ve Soyadi Tarih imza

Gérsel 4.7: Uygunsuzluk Raporu Ornegdi



OLCME VE DEGERLENDIRME

Uluslararasi Emniyetli Yonetim Sistemi
hangi tarihte SOLAS’a dahil edilmistir?

A) 1 Temmuz 1995
B) 1 Ocak 1996
C) 1 Temmuz 1998
D) 1 Temmuz 2000
E) 1 Aralik 2002

Uluslararasi Emniyetli Yonetim Kodu’nun
(ISM Code) temel amaci asagidakilerden
hangisidir?

A) Gemi tasarim standartlarini belirlemek.

B) Gemi ve personelin ekonomik verimliligini
artirmak.

C) Uluslararasi
duzenlemek.

D) Gemilerin emniyetli ydnetimi ve isletiimesi
ile kirliligin énlenmesi igin uluslararasi bir
standart olusturmak.

E) Gemilerin Teknik Yénetmeligi’nin temelini
olusturmak.

denizcilik yasalarini

ISM Kod genel olarak hangi sorunlarin
onlenmesine yonelik diizenlemeler icerir?

A) Gemilerin finansal kayiplari

B) Deniz kirliligi, can ve mal kaybi gibi
durumlar

C) Ticari anlasmazliklar

D) Gemi ici uyusmazliklar

E) Gemi ile sirket arasindaki iletisim

4.

3t

ISM Kod’un genel prensip ve hedefleri
asagidakilerden hangisidir?

A) Gemi geneli ve cevre icin tim risklerin
degerlendirilerek dnlem alinmasi

B) Gemi maliyetlerinin  dUsUrilmesi ve
verimliligin artirimasi

C) Gemi ici eglence ve konfor standartlarinin
iyilestiriimesi

D) Uluslararasi deniz yolculuklarinin siiresinin
kisaltiimasi

E) Uluslararasi yolcu ve bagajlarin emniyetle
tasinmasi

Uluslararasi Emniyetli Yonetim Kodu’nun
tam acilimi asagidakilerden hangisidir?

A) International Security Management Code

B) International Ship Management Code

C) International Maritime Safety Code

D) International Maritime Dangerous Goods
Code

E) International Management Code for the
Safe Operation of Ships and for Pollution
Prevention

Asagidaki hangi kapasite ve hangi amacla
calistinlan gemiler ISM Kod kapsami
disinda tutulmustur?

A) Kapasitesi ne olursa olsun tim yolcu
gemileri

B) Kapasitesi ne olursa olsun tim ylksek
hizli yolcu gemileri

C)500 GT ve Ustl kapasiteye sahip tim
tankerler, dokme yik tasiyicilari ve ylksek
hizli yik gemileri

D) Devlet isletiminde
gutmeyen gemiler

E) 500 GT ve Usti kapasiteye sahip diger yiik
gemileri ve acgik deniz sondaj birimleri

olup kar amaci
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7.

Asagidaki seceneklerden hangisi ISM

Kod’un konularini belirtir?

A) Korsan saldirilarini énleme-Guvenlikle ilgili
zafiyetlerin belirlenmesi

B) Gemi sirket yazismalarinin  dlzene
konmasi-Yazismalarin iceriginin
belirlenmesi

C)Arama ve kurtarma operasyonlarinin
daha etkin yapilmasi-Arama ve kurtarma
operasyonlarinda kullanilan donanimlarin
sertifikalandiriimasi ve kontrolleri

D) Gemi taraflarinin anlasmazliklarinin
belirlenmesi-Olasi anlasmazliklarda
arbitraj yapilmasi ve arbitratdrlerin

belirlenme usulleri

E) Deniz emniyetini saglama ve gemilerden
kaynaklanan kirliligi onleme-Yetkili
kurulusun yapacagi sertifikalandirma ve
kontroller

I. Uygunluk Belgesi

IIl. Tip Onay Sertifikasi

Ill. Emniyetli Yonetim Sertifikasi
IV. Gegici Uygunluk Belgesi

V. Uyumsuzluk Belgesi

Yukaridakilerden  hangileri
yonetim sistemiyle ilgili
sertifikalardan degildir?

A) Yalniz Il

B) Il ve V

Ol llvelV

D)L, IllveV

E) I, Nl ve IV

emniyetli
belge veya

9.

10.

Asagidaki secgeneklerin hangisinde
DOC’un gecerlilik zamani ve denetleme
aralhigi dogru belirtilmistir?

A) 3 yil igin verilir ve her yil denetime tabi
tutulur.

B) 4 yil icin verilir ve her yil denetime tabi
tutulur.

C)5 yil icin verilir ve her yil denetime tabi
tutulur.

D) 8 yil i¢cin verilir ve her iki yilda bir denetime
tabi tutulur.

E) 10 yil icin verilir ve her bes yilda bir
denetime tabi tutulur.

Asagidaki sec¢eneklerin hangisinde
SMC’nin gecerlilik zamani ve denetleme
araligi dogru belirtilmistir?

A) 5 yil igin verilir ve her yil denetime tabi
tutulur.

B) 6 yil icin verilir ve iki yilda bir denetime tabi
tutulur.

C)7 il icin verilir ve her yil denetime tabi
tutulur.

D)8 yil icin verilir ve her dort yilda bir
denetime tabi tutulur.

E) 10 yil icin verilir ve her yil denetime tabi
tutulur.



11.

12.

Asagidakilerden hangisi gemi isleten bir
sirkete Gecici Uygunluk Belgesi verilme
durumunu en iyi ifade eder?

A) Gemi isleten bir sirketin filosunda bulunan
gemilerin en az yarisi tersaneye girmisse
verilir.

B) Gemi isleten yeni kurulmus bir sirketin
emniyet sistemine veya halihazirda gemi
isleten bir sirketin filosuna farkli bir tip
gemi katilmigsa verilir.

C) Gemi igleten bir sirketin filosunda bulunan
herhangi bir gemi genel avarya ilan
etmigse verilir.

D) Gemi isleten bir sirketin filosunda birden
fazla gemi en az bir hafta icin bulunduklari
limanlarda liman  devleti  kontrolu
tarafindan tutuklanmigsa verilir.

E) Gemi igleten bir sirketin filosunda bulunan
gemilerin en az biri acik denizde seyir
halindeyken bir yedekleme operasyonuna
ihtiyac duydugunda verilir.

Asagidakilerden hangisi emniyetli yonetim
sistemindeki kaptan sorumluluklarindan
biri degildir?

A) Mirettebatin  ISM  Kod
uymasini tesvik etmek.

B) Sirketin  glivenlik ve c¢evre koruma
politikasini uygulamak.

C) Belirtilen  gereksinimlerin
dogrulamak.

D) Gemiye personel alimi strecinde geminin
bagli bulundugu sirkete teklif vermek veya
personel basvurularinda belli kisilerin ise
alimlarina referans olmak.

E) Emniyetli yOnetim sistemini periyodik
olarak gbzden gecirmek ve geminin
bagl bulundugu isletmeye tespit edilen
eksiklikleri raporlamak.

politikasina

gozetildigini

13.

14.

15.

3t

Asagidakilerden hangisi DPA kisaltmasinin
acilimini dogru sekilde ifade eder?

A) Distribution Priority Area

B) Displayed Pixel Abandonment
C) Designated Person Ashore

D) Delegated Person Aground

E) Dedicated Pair Assuming

Asagidakilerden hangisi emniyetli
yonetim sisteminin gereklerinin yerine
getiriimesi ve igletiimesinden sorumiu
sirket calisanini ifade eder?

A) DPA
B) OOW
C) EOOW
D) C/E

E) C/O

I. Gegerli belgelerin tim ilgili yerlerde
bulundurulmasi

Il. Belgelerde yapilan degisikliklerin yetkili
personel tarafindan gézden gecirilmesi
ve tekrar onaylamasi

[ll. Zamani ge¢cmis belgelerin ortadan
kaldirilarak arsivienmesi veya gerekmesi
halinde imha edilmesinin saglamasi

Yukaridakilerden hangileri ISM Kod
dokimanlariyla ilgili sirketlerin yerine
getirmesi gereken hususlardandir?

A) Yalniz Il
B)lvell
C)llve lll
D)lvelll
E) I, 1, 1l
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16.

17.

18.

I. Teknik denetimlerin belirli zaman
araliklarinda yapilmasi

II. Bilinen herhangi bir uygunsuzluk varsa
uygunsuzlugun nedenleriyle birlikte
sirkete rapor edilmesinin saglanmasi

IIl. Uygun duizeltici eylemin
yapilmasinin saglanmasi

IV. Uygunsuzluklarin ve bu uygunsuzluklara
ait duzeltici faaliyetlere iligkin kayitlarin
tutulmasinin saglanmasi

Yukanidakilerden hangileri  sirketlerin
ISM Kod kapsaminda belirtilen teknik
gereksinimleri yerine getirirken
g6z o6niinde bulundurmasi gereken
hususlardandir?

A) Yalniz IV
B)lvell
C)llvelV
D)lvelll

E) LIl ve IV

ISM Kod kapsaminda gemilerin dis
denetimini yapan Kkigilere verilen isim
asagidakilerden hangisidir?

A) Liman devleti kontrol6r
B) ISM s6rveyori

C) Bayrak devleti kontrolori
D) Draft sdrveydru

E) Sigorta sérveyori

~ = O =

ISM Kod kapsaminda gemilerin i¢
denetimini yapan sirket tarafindaki kisiler
asagdidakilerin hangisinde verilmistir?

A) DPA ve ilgili enspektorler

B) Genel mudur ve personel midird

C) Donatan ve gemi isletme muteahhidi

D) Draft s6rveyor ve liman giimrik kontrolori
E) Sigorta sérveyori ve su alti sérveyori

—~ = O =

19. Asagidakilerden hangileri

20.

bir gemide
tespit edilen eksikliklerin nitelenmesinde
kullanilan terimlerdendir?

A) Sirall ve gelisiglizel kusurlar

B) Bliylik ve kiiglk olumsuzluklar

C) Blytk ve kii¢lk uygunsuzluklar

D) Sistematik ve sistematik olmayan kusurlar

E) Cok bulylk, blylk, orta, kiglik ve c¢ok
klglk uygunsuzluklar

Asagidakilerden hangisi bir gemide tespit
edilen uygunsuzluklara hemen miidahale
etmeyi veya uygunsuzluklarin belli bir siire
icinde ortadan kaldiriimasi igin ortaya
konan eylemi ifade eden terimdir?

A) Palyatif hareketler
B) Onleyici hareketler
C) Tedbirli hareketler
D) Duzeltici hareketler
E) Gecici hareketler



ULUSLARARASI GEMi VE
LIMAN TESIiSi GUVENLIGI

n EEEI N

Neler Ogreneceksiniz?

* Uluslararasi Gemi ve Liman Tesisi Glivenlik Kodu (ISPS Kod)
+ Gemi glvenlik plani
+ Liman tesisi glvenlik plani
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Dinyada gerceklesen birgok terdr saldinsi
ve Ozellikle 11 Eylil 2001 tarihinde ABD’de

gerceklestirilen  terdér saldinlaninin  ardindan
IMO’nun  22. Genel Kurul Toplantisinda
(Kasim 2001) denizde ve deniz yoluyla

gerceklestirilebilecek terdr eylemlerinin dnlenmesi
amaciyla gemi ve liman tesislerinin guivenligini
saglamak icin yeni tedbirlerin alinmasi yéniinde
oy birligiyle anlasmaya vanimistir. Bu kapsamda
IMO Genel Kurulu tarafindan gerekli calismalarin
yapilmasi i¢cin Deniz Emniyet Komitesi (Maritime
Safety Committee-MSC) yetkilendirilmistir. MSC
tarafindan yapilan yodun calismalar sonucunda
yolcu, mirettebat ve geminin glvenligini tehdit
eden terdr eylemlerini nlenmek igin Uluslararasi
Gemi ve Liman Tesisi Giivenlik Kodu-ISPS Kod
(International Ship & Port Facility Security
Code-ISPS Code) olusturulmus ve ISPS Kod’un
01 Temmuz 2004 tarihinde yurirluge girmesi tim
taraf devletlerce kabul edilmistir (Gorsel 5.1).

Guide to -
MARITIME SECURITY

and the

2021 Edition

Gorsel 5.1: ISPS Kod

MSC tarafindan olusturulan bu yeni kurallarin
zorunlu olarak ve ivedilikle uygulanmaya
baslanabilmesi icin ISPS Kod’'un SOLAS’a

eklenmesi kararlastinimigtir.  Boylelikle deniz
yoluyla gerceklesebilecek terdr eylemlerinin
Onlenmesine yonelik tedbirler kapsaminda SOLAS
74 Bélim V ve Bélum XI'de gerekli degisiklikler
yapiimistir. Mevcut Boliim Xl degistirilerek Bolim
XI-1 olarak tanimlanmis ve deniz glvenligini artirici
Onlemlere ait yeni bdlim olan Bélim XI-2 kabul
edilmistir. ISPS Kod ile birlikte gemi, denizcilik
sirketi ve liman tesislerine yeni yukumlalukler
getirilmigtir.

ISPS Kod ile denizcilik sektérine glvenlik
kavrami getirilmistir. IMO tarafindan bu givenlik
kavraminin kapsamina gemilerle birlikte liman
tesisleri de dahil edilmis, deniz glivenligine yonelik
yeni dizenlemelerin yapilmasina baslanmistir.
SOLAS Sozlesmesi’nin tam bir emniyet (safety)
kavraminin kapsamina ISPS Kod ile giivenlik
(security) kavrami da dahil edilmistir.

1. ULUSLARARASI GEMi VE LIMAN
TESISi GUVENLIK KODU (ISPS
KOD)

ISPS Kod temelde A ve B olmak Uzere iki
bélimden olugur. A bdlumU zorunludur. B bélimi
kismen zorunludur ve A bélimuyle ilgili kilavuz /
tavsiye niteligindedir. Baska bir deyisle A bélimi
ne yapilacagini, B bolimi ise nasil yapilacagini
aciklar.

1.1. ISPS Kod’da Yer Alan

Tanimlamalar
ISPS Kod’la birlikte denizcilik camiasi yeni
tanimlamalarla  karsilagsmisti.  ISPS  Kod’un

icerisinde yer alan ve bilinmesi gereken en temel
tanim ve kisaltmalar sunlardir:

+ Gemi Giivenlik Plani (Ship Security Plan-
SSP): Gemideki kisileri, yUkl, yik tasima
birimlerini, gemi kumanyasini veya gemiyi bir
guvenlik olayi riskinden korumak icin alinacak
Onlemlerin gemide uygulanmasini saglamak
amaciyla gelistiriimis plandir.

+ Liman Tesisi Giivenlik Plani (Port Facility
Security Plan-PFSP): Tim birimleriyle birlikte
liman tesisini ve limandaki gemileri, Kisileri,
kargoyu, gemi kumanyasini tehdit barindiran
her t0rli glvenlik riskine karsi korumak igin



alinan tedbirlerin uygulanmasini saglamak
amaclyla gelistirilen plandir.

Gemi Giivenlik Zabiti (Ship Security Officer-
8S0): Gemi guvenlik planinin sirdirilmesi
ve uygulanmasi dahil olmak U(zere gemi

glvenliginden, sirket glvenlik sorumlusu
ve liman tesisi givenlik sorumlusu ile olan
iliskilerden sorumlu olmak Uzere sirket
tarafindan atanan, gemide kaptana karsi
sorumlu olan kisidir.

Sirket Giivenlik Sorumlusu (Company
Security Officer-CSO): Gemi guvenlik
degerlendirmesinin yerine getiriimesini, gemi
glvenlik planinin gelistiriimesini, onaylanmak
Uzere sunulmasini ve uygulanip surdurilmesini,
liman tesisi glvenlik sorumlusu ve gemi
glvenlik zabiti ile olan iligkileri saglayan, sirket
tarafindan yetkilendirilen kisidir.

Liman Tesisi Giivenlik Sorumlusu (Port Fa-
cility Security Officer-PFSO): Liman tesisi
glvenlik planinin gelistiriimesinden, uygulan-
masindan, tetkikinden, surdurilmesinden,
gemi glvenlik zabitleri ve sirket glvenlik so-
rumlular ile olan iligkilerden sorumlu olmak
Uzere yetkilendirilen kisidir.

Gemi Giivenlik Degerlendirmesi (Ship
Security =~ Assessment-SSA): Geminin
glvenligini iceriden ve disaridan tehdit

edebilecek her tarli riskin belirlenmesini
ve belirlenen bu risklerin degerlendirilerek
¢6zim yollarina iliskin  tespitleri iceren
degerlendirmedir.

Liman Tesisi Giivenlik Degerlendirmesi
(Port Facility Security Assessment-PFSA):
Liman tesisinin glvenligini iceriden ve
disaridan tehdit edebilecek her turli glvenlik
riskinin belirlenmesini ve belirlenen bu risklerin
degerlendirilerek  ¢6zim  yollarina iligkin
tespitleri iceren degerlendirmedir.

Giivenlik Deklarasyonu (Declaration of
Security-DOS): Gemi guvenlik zabiti ya da
gemi kaptani ile ilgili liman tesisi guvenlik
sorumlusu arasinda yapilan ve gemi ile liman
tesisinin uygulayacagr guvenlik &nlemlerini

3t

Uluslararasi Gemi Giivenlik Sertifikasi
(International Ship Security Certificate-
ISSC): idare ya da idarece taninmis ve idare
adina karar vermeye yetkili gtivenlik kurulusu
(RSO) tarafindan onaylanan sertifikadir.

Siirekli Ozet Kayit Belgesi (Continuous
Synopsis Record-CSR): Geminin bayrak
devleti tarafindan verilen Siirekli Ozet Kayit
Belgesi, geminin guvenlik hususlan ile ilgili
temel bilgileri kapsar. Bir nevi geminin guvenlik
tanitim karti islevini gorlr ve sirketten alinan
bilgilere gbre bayrak devleti tarafindan resmi
olarak guncellenir.

Taninmis Giivenlik Kuruluglan (Recognized
Security Organization-RSO): Gemilere ve
liman tesislerine yénelik olmak Uzere iki ayri
kategoride ISPS Kod kapsamindaki belirli
yukimldlikleri  yerine getirmek amaciyla
idare adina (yetki devri sdzlesmesi ile)
yetkilendirilmis kuruluslardir.

IMO Tanitim Numarasi (IMO Number):
Uluslararasi  Denizcilik ~ Orgitine  baglh
gemilerin sahipleri icin essiz bir referans olan
IMO numarasi, deniz emniyet ve guivenligini
artirmak i¢in kullanilan tanimlayici  kimlik
numarasidir.

Otomatik Tanimlama Sistemi (Automatic
Identification System-AIS): 300 GT’'un
Uzerinde olan ve uluslararasi sefer yapan
gemilerin VHF frekansi Uzerinden takibini
saglayan cihazdrr.

Uzak Mesafe Gemi Tanima ve Takip Sistemi
(Long Range Identification and Tracking
of Ships-LRIT): 300 GT’un (zerinde olan ve
uluslararasi sefer yapan gemilerin uydular
araciligiyla uzak mesafeden takibini saglayan
sistemdir.

Gemi Guvenlik Alarm Sistemi (Ship Security
Alert System-SSAS): Gemi, mirettebat veya
yolcular silahli sahislar veya diger gemiler
tarafindan yakin tehdit altinda oldugunda
sahildeki ilgili kigilere alarm gdnderen
sistemdir.

* ISPS Kod’da kullanilan gemi ifadesi seyyar acik
deniz sondaj Uniteleri ve ylksek hizli tekneleri de
kapsar.

iceren protokolddr.
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1.2. ISPS Kod’un Hedef ve

Gereklilikleri

ISPS Kod’un temel hedefleri sunlardir:

Gulvenlik tehditlerinitespit etmek ve uluslararasi
ticarette kullanilan gemileri, liman tesislerini
etkileyen guvenlik tehditlerini dnleyici tedbirler
almak amaciyla anlagsmaya taraf devletler,
devlet kuruluslar, yerel makamlar, denizcilik
ve liman endustrileri arasindaki is birligini
kapsayan uluslararasi bir yapi tesis etmek.

Denizde glvenligi temin etmek icin anlasmaya
taraf devletler, devlet kuruluglan, yerel
makamlar, denizcilik ve liman endustrilerine ait
gbrev ve sorumluluklari ulusal ve uluslararasi
seviyede belirlemek.

Guvenlikle ilgili bilgilerin erken ve etkin bir
sekilde toplanmasini ve aligverigini temin
etmek.

Degisen guvenlik seviyelerine uygun hareket
edebilmeyi saglayan plan ve islemlere sahip
olabilmek amaciyla giivenlik degerlendirmeleri
icin bir metodoloji saglamak.

Uygun ve yeterli deniz glvenlik énlemlerinin
yerinde oldugunun giivencesini vermek.

Belirtilen hedefleri gerceklestirebilmek amaciyla
ISPS Kod’da bazi iglevsel gereklilikler yer alur.
Bu gereklilikler asagida yer almakla birlikte
asagidakilerle sinirli degildir.

Guvenlik tehditleriyle ilgili bilgilerin toplanmasi,
degerlendiriimesi ve ilgili taraf devletlerle bu
bilgilerin aligverisi

Gemiler ve liman tesisleri igin iletisim
protokollerinin hazirlanmasinin zorunlu
kilnmasi

Gemilere, liman tesislerine ve bunlara ait yasak
bolgelere izinsiz girislerin &nlenmesi

izinsiz silahlarin, yanici malzemelerin ya da
patlayicilarin gemilere ve liman tesislerine
sokulmasinin dnlenmesi

Guvenlik tehditleri ya da glvenlik olaylarina
karsilk alarm vermeyi saglayan araglarin
saglanmasi

Gemi ve liman tesisi glvenlik planlarinin
guvenlik degerlendirmeleri esas alinarak

hazirlanmasinin zorunlu kilinmasi

Guvenlik planlar  ve islemlerine asinalidi
saglamak icin egitim, talim ve tatbikatlarin
zorunlu kilinmasi

1.3. ISPS Kod’un Kapsami

ISPS Kod asagidaki gemi ve tesislere uygulanir
(Gorsel 5.2).

Yiksek hizli yolcu tekneleri dahil uluslararasi
sefer yapan yolcu gemileri

Yuksek hizli tekneler dahil uluslararasi sefer
yapan 500 GT ve Usti ylk gemileri

Seyyar acik deniz sondaj Uniteleri

Yukarida belirtilen ve uluslararasi sefer yapan
gemilere hizmet veren liman tesisleri

ISPS Kod savas gemilerine, yardimci destek
gemilerine, anlasmaya taraf bir devlet tarafindan
sahip olunan veya igletilen ve sadece ticari
olmayan kamu hizmetlerinde kullanilan gemilere
uygulanamaz.

Gorsel 5.2: ISPS Kod’un kapsami




1.4. ISPS Kod’a Gore Taraflarin Gorev
ve Sorumluluklari

ISPS Kod; taraf devlet, sirket, sirket glvenlik
sorumlusu, gemi givenlik zabiti, liman tesisi
glvenlik sorumlusu gibi taraflara birtakim goérev
ve sorumluluklar ytkler. Bu gérev ve sorumluluklar
burada Dbelirtilenlerle  sinirl olmayip i¢inde
bulunulan durum ve zamana goére ilave farklliklar
gosterebilir.

1.4.1. Taraf Devletlerin Gorev ve
Sorumluluklari

ISPS Kod, taraf devletlere genel olarak su gérev
ve sorumluluklar ylkler:

+ Uygulanacak glivenlik seviyesini belirlemek.

+ Guvenlik seviyesi 3’e gecildigi zaman uygun
talimatlar yayimlamak ve etkilenebilecek
gemiler ile liman tesisleri icin glUvenlikle ilgili
bilgileri temin etmek.

+ Gemi guvenlik planini
onaylanan bir plana
degisiklikleri onaylamak.

veya daha 6nce
yapillan  sonraki

« Liman tesisi guvenlik degerlendirmesini
veya onayll plan Uzerinde sonradan yapilan
degisiklikleri onaylamak.

+ Liman tesisi glvenlik sorumlusu
gobrevlendirmesine gerek duyulacak liman
tesislerini belirlemek.

+ Liman tesisi guvenlik planini veya bu plan
Uzerinde sonradan vyapilacak degisiklikleri
onaylamak.

« Kontrol ve uygunluk énlemlerini uygulamak.

« Guvenlik bildirgesi gerekliliklerini belirlemek.

+ Uygun gordukleri derecede gemi gtvenlik
planlarinin, liman tesisi guvenlik planlarinin
ya da bu tir planlarda yapilan onayladiklari
degisikliklerin, gemiler s6z konusu oldugu
zaman planlarda kendileri adina onaylanan
degisikliklerin etkinligini test etmek.

1.4.2. Sirketin Gérev ve Sorumluluklar

ISPS Kod, sirketlere genel olarak su gorev ve
sorumluluklari ytkler:

3t

+ Gemi guvenlik planinda kaptanin yetkisini
acikca vurgulayan bir hikmin yer almasini
temin etmek.

+ Gemi glvenlik planinda kaptanin gemi
guvenligiyle ilgili kararlari verme konusunda
ve gerekli hallerde sirketten ya da taraf
devletten yardim talep etmesi icin giclU yetki
ve sorumluluga sahip olmasini saglamak.

+ Gorev ve sorumluluklarini yerine getirebilmeleri
icin sirket guUvenlik sorumlusuna, gemi
kaptanina ve gemi glvenlik zabitine gereken
destegin verilmesini temin etmek.

« Sirketicin bir sirket glivenlik sorumlusu, sirketin
her bir gemisi icin de bir gemi givenlik zabiti
atamak (Calistirdigi gemilerin sayi ya da tipine
gbre kimin hangi gemiden sorumlu oldugunu
aclikca belirleyerek birden fazla sirket glivenlik
gorevlisi atayabilir.).

1.4.3. Sirket Guvenlik Sorumlusunun
Gorev ve Sorumluluklar

ISPS Kod, sirket glvenlik sorumlularina genel
olarak su goérev ve sorumluluklar yUkler:

« Uygun guvenlik degerlendirmelerini  ve
diger ilgili bilgileri kullanarak geminin
karsilasabilecegi tehdit seviyeleri hakkinda
tavsiyede bulunmak.

+ Gemi guvenlik degerlendirmelerinin yerine
getirilmesini saglamak.

+ Gemi glvenlik planinin gelistiriimesini, onay
icin sunulmasini, uygulanmasini ve muhafaza
edilmesini saglamak.

+ Eksiklikleri gidermek ve geminin kendine ait
glvenlik gerekliliklerini saglamak amaciyla
gemi guvenlik planinda gerekli degisikliklerin
yapilmasini saglamak.

+ Guvenlik faaliyetlerinin ic denetimlerini ve
gbzden gecirilmesi icin gereken dizenlemeleri
yapmak.

+ Geminin baslangic ve daha sonraki
dogrulamalari icin idare veya taninmis
guvenlik kurulusu tarafindan uygulanacak
duzenlemeleri yapmak.

+ Ic denetimler, dénemsel gézden gecirmeler,
glvenlik denetimleri, uygunluk dogrulamalar
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sirasinda belirlenen eksiklik ile uygunsuzluklari
zamaninda tespit etmek ve tespitlerin
giderilmesini saglamak.

Guvenlik bilincini ve ihtiyatini gelistirmek.

Gemi guvenliginden sorumlu personele uygun
egitimi saglamak.

Gemi glvenlik zabiti ve liman tesisi glvenlik
sorumlusu arasinda etkin iletisim ve is birligi
saglamak.

Guvenlik ve emniyet gereklilikleri arasinda
tutarlihgi saglamak.

Kardes gemi (sister ship) veya filo glvenlik
planlarinin kullanilmasi halinde her bir gemi
planinin ait oldugu geminin bilgilerini dogru
yansitmasini saglamak.

Belirli bir gemiya da gemigrubuigin onaylanmis
herhangi bir alternatif veya esit dizenlemenin
uygulanmasini ve slrddrilmesini saglamak.

1.4.4. Gemi Giivenlik Zabitinin Gorev ve

Sorumluluklan

ISPS Kod, gemi guivenlik zabitlerine genel olarak
su gorev ve sorumluluklarn yUkler:

Guvenlik  6nlemlerinin  devam ettirilmesini
saglamak icin gemi glvenlik denetimlerini
duzenli olarak gergeklestirmek.

Planda yapilacak degisiklikler dahil olmak
Uzere gemi guvenlik planinin muhafazasi ve
yénetimini gerceklestirmek.

Diger gemi personeli ve liman tesisi glvenlik
sorumlusuyla beraber geminin yik ve
kumanyasinin elleclenmesiyle ilgili gutvenlik
konularini koordine etmek.

Gemi guvenlik planinda yapilacak degisiklikleri
onermek.

Eksikleri, i¢c kontrol sirasinda tespit edilen
uygunsuzluklari, dénemsel gbzden
gecirmeleri, guvenlik denetimlerini, uygunluk
dogrulamalarini ve dizeltme hareketlerini
sirket glvenlik sorumlusuna rapor etmek.

Gemideki guvenlik bilincini  ve ihtiyatini
gelistirmek.
Gemi personeline vyeterli dlizeyde egitim

verilmesini saglamak.

Guvenlik olaylarini rapor etmek.

Gemi glvenlik planinin uygulanmasinda sirket
glivenlik sorumlusu ve liman tesisi guvenlik
sorumlusu ile koordinasyonu saglamak.

Mevcut glvenlik cihazlarinin uygun sekilde
calistinlmasi, denenmesi, ayarlanmasi ve
muhafazasini saglamak.

1.4.5. Liman Tesisi Giivenlik

Sorumlusunun Gorev ve
Sorumluluklari

ISPS Kod, liman tesisi glvenlik sorumlularina
genel olarak su gérev ve sorumluluklar yikler:

Liman tesisi guvenlik degerlendirmesini
dikkate alarak liman tesisinin ilk kapsamli
glivenlik sérveyini yénetmek.

Liman tesisi guvenlik planini gelistirmek.

Liman tesisi guvenlik planinin uygulanmasini
ve tatbikatini saglamak.

Uygun gtivenlik &énlemlerinin - devamliligini
saglamak icin gemi guvenlik denetimlerini
duzenli olarak yapmak.

Yetersizliklerin giderilmesi amaciyla
gerektiginde liman tesisi glvenlik plani icin
degisiklik tavsiyesinde bulunmak, bunlar
plana katmak ve liman tesisindeki degisiklikleri
dikkate alarak plani glincellestirmek.

Liman tesisi personelinin glvenlik bilincini
gelistirmek.

Personele liman tesisi gtivenligi ile ilgili yeterli
dlizeyde egitim verilmesini saglamak.

Liman tesisi glvenligi icin tehdit olusturan
olaylarin  kayitlarini  tutarak bunlan ilgili
yetkililere bildirmek.

Liman tesisi glvenlik planinin sirket glvenlik
sorumlusu ve gemi givenlik zabiti tarafindan
uygulanmasi icin koordinasyonu saglamak.

Guvenlik servisleri ile is birligini saglamak.
Liman tesisinin  glvenliginden  sorumlu
personelin liman guvenlik standartlarini
karsilamasini saglamak.

Eger mevcut ise glvenlik cihazlarinin uygun
sekilde calistinimasi, denenmesi, ayarlanmasi
ve muhafazasini saglamak.



+ Talep edildiginde gemiye binmek isteyenlerin
kimliklerinin dogrulanmasi i¢in gemi glvenlik
gorevlilerine yardimci olmak.

1.5. ISPS Kod’a Gore Giivenlik
Seviyeleri

Gemilerin taraf devletler tarafindan belirlenen
glvenlik seviyelerine (security levels-marsec

levels) gbre hareket etmesi gerekir. ISPS Kod’a
gére belirlenen glvenlik seviyeleri
(Gorsel 5.3):

sunlardir

Gérsel 5.3: ISPS Kod glivenlik seviyeleri

Giivenlik Seviyesi 1 (Security Level 1): Gemi ve
liman tesislerinin standart faaliyetlerini ytrGtttigu
normal gilvenlik seviyesidir. Uygun asgari
koruyucu guvenlik dnlemlerinin her zaman igin
surdirilecegi seviyedir. Glivenlik seviyesi 1'de
guvenlik olaylarini tespit etmek ve bunlara karsi
Onleyici tedbirler almak amaciyla asagida yer alan
normal eylemler uygulanir.

« Tum gemi guvenlik gorevlerinin
getirilmesini saglamak.

yerine

+ Gemiye erisimi denetlemek.

+ Kisilerin gemiye biniglerini denetlemek ve
bunlarin etkilerini degerlendirmek.

+ Sadece yetkili kisilerin erigsimini temin etmek
amaclyla yasak bdlgeleri gbzlemek.

« Guverte alanlarini ve gemiyi cevreleyen alanlari
g6zlemek.

* YUk ve gemi kumanya ellecleme islemlerine
nezaret etmek.

+ Guvenlik iletisiminin kullanima hazir olmasini
temin etmek.

Giivenlik Seviyesi 2 (Security Level 2): Artan
bir glvenlik olay! riski nedeniyle belirli bir sire
icin uygun ilave koruyucu guvenlik 6nlemlerinin
surdurllecegi artinlmig guvenlik seviyesidir.
Gulvenlik seviyesi 2’de guvenlik seviyesi 1’e
ilave olarak asagidakilerle sinirli olmamak Uzere
artirilmig tedbirler alinir.

+ BUtin gemi
bilgisi vermek.

personeline ilave guvenlik

+ Devriyelerin sikhidini artirmak.

+ Gemiye cikan ziyaretcilerin Ustlerini arama
sikhigini artirmak.

+ Gemiye gelen bltln ziyaretgilere eslik

etmek.

+ Gemiye  giris noktalarinin sayisini
sinirlandirmak ve kullanilmayan noktalari
kilitlemek.

+ Gemiyi kismen ya da tamamen aramak.

+ Hem kiyi hem deniz tarafi devriyelerinin
liman tesisiyle koordinasyonunu saglamak.

+ Liman tesisiyle birlikte geminin kara

tarafinda kisith bir bélge olusturmak.

+ Liman tesisiyle irtibatli sekilde gemiye deniz
tarafindan girisi 6nleyici tedbirler almak.

+ Malzeme ve kumanyayl gemiye almadan
once kontrol etmek.

+ Nobet ve devriye icin ilave personel tahsis
etmek.

+ Sessizligin hakim oldugu saatlerde gliverte
devriyesi temin etmek.

Giivenlik Seviyesi 3 (Security Level 3): Kesin
hedefi tespit etmek mimkin olmasa dahi bir
guvenlik olayinin muhtemel ya da gerceklesmek
Uzere olmasi hélinde kisitl bir stre i¢in daha ileri
dizeyde belirli koruyucu glvenlik &énlemlerinin
sUrdirillecegi olaganiistii guvenlik seviyesidir.
Gulvenlik seviyesi 3’te glvenlik seviyesi 2’ye
ilave olarak asagidakilerle sinirli olmamak Uzere
olaganiistii tedbirler alinir.

« Gemi ikmallerini sinirlandirmak, askiya almak
ya da geri gevirmek.

+ Geminin ¢evresinde
olusturmak.

ilave yasak alanlar
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+ Geminin rihtimdan ayrilmasina ya da gemiyi + Gemi, glvenlik seviyesi 2 ya da 3’0 uygulayan

terk etmeye hazirlikli olmak. bir limana girmeden &nce bu talimatin
- Geminin su alti kisimlarinda arama yapmak alindigini - dogrulamali ve gemi gtvenlik
icin hazirlk yapmak ve su altindan girigi planinda  belirtilen  6nlem  ve iglemlerin
caydiracak ilave énlemler almak. uygulamasinin  baglatildigini  liman tesisi

- Gerektiginde biitin givenlik techizatini ve givenlik sorumlusuna bildirmelidir.

aydinlatmayi siirekli faal tutmak. + Bir idare, diger bir taraf devlete ait limanda
bulunan ve bayragini tasiyan gemilerden
guvenlik seviyesi 2 ya da 3’e gecmelerini
istediginde ilgili taraf devleti gecikmeksizin
bilgilendirmelidir.

+ Girigi tek bir nokta ile sinirlamak ve bu girisi
cok siki denetlemek.

« Sinirlandirimig  sahalar dahil olmak Uzere
gemide tam kapsamli ya da kismi arama igin

hazirlik yapmak. 1.6. Giivenlik Deklarasyonu
+ Tehlikeli maddelerin envanterini ve yerini

Gemi ile liman ya da gemi ile gemi arasinda
kontrol etmek.

imzalanan, taraflarin belirli durumlarda uygulamasi
* Yalnizca bir glvenlik olayina veya tehdidine gereken giivenlik uygulamalarini ya da tedbirlerini
karsilik verecek kisilerin gemiye girisine izin  pelirleyen anlasmaya giivenlik deklarasyonu

vermek. (declaration of security-DOS) denir. Taraf
+ Yetkili makamlarin  cikardigi  guvenlik devletler, gemi ile liman arasinda ya da gemiden
talimatlarina uymak. gemiye gerceklesecek bir faaliyetin Kkisilere,
- Yiik islemlerini durdurmak. mallara veya cevreye Kkarsi olusturdugu riski

degerlendirerek bir giivenlik deklarasyonunun ne

Gemi ve liman tesisi agisindan uygulanacak ) > ) B
zaman gerekli olacagini belirler (Gorsel 5.4).

glvenlik seviyesi ile ilgili asagidaki ilave hususlar
dikkate alinmalidir.

[T e p——

+ Geminin guvenligi ile ilgili tim sorumluluk et
gemi kaptanina aittir. Gulvenlik seviyesi 3
durumunda dahi kaptan, gemi glvenligi
acisindan uygulanan glivenlik seviyesinin
icerigine aciklik getirilmesini veya bunun
degistirilmesini isteyebilir.

Sty v} ot sl
Sy b B e pan Gl

« Gemi, ziyaret ettigi limanin  glvenlik
seviyesinden daha dusuk bir glvenlik
seviyesinde olamaz. Gemi, liman tesisi
guvenlik seviyesinden daha ylUksek bir
glivenlik seviyesinde ise sirket gulvenlik
sorumlusu ve gemi glvenlik zabiti bu durumu
liman tesisi glvenlik sorumlusuna bildirmelidir.
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« Qirket glvenlik sorumlusu, gemi guvenlik
zabiti ve liman tesisi glvenlik sorumlusu her
durumda koordineli calismalidir.

« Taraf devletler, glvenlik seviyelerindeki
degisiklikleri ve bilgileri gemiye ve sirket
guvenlik sorumlusuna NAVTEX mesajlar
veya denizcilere uyarilar yoluyla hizli bir
sekilde bildirmelidir. Liman tesisi glvenlik
sorumlusuna ise guvenlik seviyelerindeki
degisiklikleri uygun vasita ile bildirmelidir.

- I Gorsel 5.4: Gavenlik deklarasyonu
136




Bir gemi,
duzenlenmesini asagidaki hallerde talep edebilir.

karsilikl guvenlik deklarasyonunun

« Islem yaptigi liman tesisinden ya da ilisikte
oldugu diger bir gemiden daha ylksek
dizeyde bir glvenlik seviyesinde olmasi
durumunda

« Taraf devletler arasinda belirli uluslararasi
seferleri veya bu seferlerdeki belirli gemileri
kapsayan bir guivenlik deklarasyonu Uzerinde
bir anlasmanin mevcut olmasi durumunda

« Geminin ya daliman tesisinin icinde bulundugu
bir guvenlik tehdidi ya da guvenlik olayinin
devam ediyor olmasi halinde

« Geminin liman tesisi glvenlik plani
bulundurmak zorunda olmayan bir liman tesisi
ile ilisikte bulunmasi halinde

+ Geminin gemi glvenlik plani bulundurmak
zorunda olmayan bir gemi ile ilisikte bulunmasi
halinde

Guvenlik deklarasyonu; gemi adina kaptan ya
da gemi guvenlik zabiti, liman tesisi adina liman
tesisi glvenlik sorumlusu ya da taraf devlet aksini
belirlemedigi surece kiyr glvenliginden sorumiu
olan herhangi bir kurulus tarafindan tamamlanrr.
Guvenlik deklarasyonu, liman tesisi ve gemi
arasinda paylasilacak guivenlik gerekliliklerini tespit
eder ve her biri icin belirlenecek sorumluluklari
tayin eder. Liman tesislerince  guvenlik
deklarasyonlari kurallarinin uygulanmasi gereken
asgari sireyi taraf devletler belirler. Gemilerin
guvenlik deklarasyonlari kurallarini uygulamasi
gereken asgari sureyi bagh oldugu idare belirler.

1.7. Gemi ve Liman Tesisi Arasinda
Guvenligin Kurulmasi

Genel olarak gemi cevresinin yetkisiz kisilerin
girisine karsi korunmasi sorumlulugu gemiye aittir.
Bunun yaninda limanin gemi ile etkilesimde olan
kisminin korunmasi sorumlulugu liman tesisine
aittir. Demirleme, yanasma icin bekleme, denizden
yaklasma vb. alanlan da kapsayan gemi ile liman
etkilesiminin oldugu yer, liman tesisi kapsamina
girer.

Liman tesisi ve gemi tarafindan kabul edilen
guvenlik énlemlerinin mimkin oldugunca birbirini
tamamlayici 6zellikte olmasi ve bir bittin halinde
hem gemiye hem liman tesisine ydnelik gtivenlik
tehditlerine kargi yeterli ve etkin midahaleleri
saglamasi 6nem arz eder. Limana varigta gemi
glvenlik zabiti, liman tesisi glvenlik sorumlusu ile
temasa gecerek liman tesisinin glvenlik seviyesini
ogrenir. Guvenlik seviyesinde degisiklik olmasi
ve guvenlige iligkin her tir yeni bilgi liman idaresi
tarafindan gemilere derhal bildirili. Geminin,
liman tesisinde uygulanan givenlik seviyesinden
daha yuksek bir guvenlik seviyesini uygulamasi
gerektiginde gemi glvenlik zabiti, liman idaresini
haberdar eder.

1.8. Gemi Giivenlik Degerlendirmesi

Gemi glvenlik degerlendirmesi (ship security
assessment-SSA), gemi  glvenlik  planinin
gelistiriimesi ve glncellenmesi isleminin esas
ve tamamlayici bir bdlimidir. Sirket glvenlik
gorevlisi, gemi glivenlik degerlendirmesinin gemi
glvenligini degerlendirmek igin uygun niteliklere
sahip kisiler tarafindan uygulanmasini saglamakla
gorevlidir. Taninmis bir gtvenlik kurulusu, belirli
bir geminin gemi guvenlik degerlendirmesini
uygulayabilir. Gemi givenlik degerlendirmesi,
herhangi bir zamanlama olmaksizin yapilabilecek
glvenlik soérveyini icermekle birlikte en az
asagidaki hususlarn kapsar.

+ Mevcut glvenlik 6nlemleri,
calismalarinin belirlenmesi

islemleri  ve

+ Korunmasi dnemli olan gemideki ana islemlerin
belirlenmesi ve degerlendiriimesi

« Guvenlik  6nlemlerini  tesis etmek ve
onceliklerini  belirlemek amaciyla gemideki
ana islemlere yénelik muhtemel tehditlerin ve
bunlarin olusmasi ihtimalinin saptanmasi

+ Altyapi, politikalar ve islemlerde bulunan insan
faktorl de dahil zayif noktalarin saptanmasi

Yapilan gemi glvenlik degerlendirmeleri sirket

tarafindan mutlaka belgelendiriimeli, gdzden
gecirilmeli, onaylanmali ve muhafaza edilmelidir.
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1.9. Liman Tesisi Glivenlik
Degerlendirmesi

Liman tesisinin bulundugu taraf devlet tarafindan
yapilan liman tesisi glivenlik degerlendirmesi (port
facility security assessment-PFSA), liman tesisi
glvenlik planini gelistirme ve gincelleme isleminin
zorunlu ve ayrilmaz bir parcasidir. Bir taraf devlet,
yetki bdélgesi icinde bulunan belirli liman tesisinin
liman tesisi glvenlik degerlendirmesini yapmak
icin taninmig bir glvenlik kurulusuna yetki
verebilir. Guvenlik degerlendirmesinin taninmig
glvenlik kurulusu (RSO) tarafindan yapimig
olmasi durumunda taraf devlet, yapilan glvenlik
degerlendirmesini gbézden gegirmeli ve bunun
uygunlugunu onaylamalidir.

Liman tesisi glvenlik degerlendirmesi liman
tesisinde yapilan kicik degisiklikler ve degisen
tehditler dikkate alinip, periyodik dizende
g6zden gecirilerek glincellenmelidir. Daha blyuk
degisikliklerde ise her degisiklikten sonra gézden
gecirilerek guncellenmelidir. Liman tesisi glivenlik

degerlendirmesi, en az asaQidaki hususlari
icermelidir.
« Onemli degerler ile korunmasi &nemli

donanimlarin tanimi ve degerlendirilmesi

+ Guvenlik énlemlerinin alinmasi ve dnlemlere
oncelik verilmesiicin degerlere ve donanimlara
kars! olasi tehditlerin ve onlarin olabilirliginin
tanimlanmasi

« Kargl onlemler ve islemsel degisikliklerin
tanimi, secimi, Onceligi ile zayif ydnlerin
azaltiimasi icin bunlarin etkinlik seviyeleri

« Insan faktérii de dahil olmak Uzere altyap,
politika  ve islemlerde  bulunabilecek
zayifliklarin tanimlanmasi

1.10. Egitim, Talim ve Tatbikatlar

Sirket glivenlik sorumlusu, gemi glivenlik zabiti
ve liman tesisi guvenlik sorumlulan gerekli
bilgiye sahip olmali ve egitim almis olmaldir.
Bunlarnn disinda da belirli glvenlik gérevlerine
ve sorumluluklarina sahip gemi personeli; gemi
glvenlik planinda belirtilen gemi givenligi ile
ilgili sorumluluklarini anlamali, kendine verilmis
gbrevleri yerine getirebilmek icin yeterli bilgi ve
yeteneg@e sahip olmalidir.

Gemi glvenlik planinin  etkili  bir gekilde
uygulanmasini  saglamak icin gemi tipine,
gemi personel degisimine, ziyaret edilen liman
tesislerine ve ilgili diger durumlara bagl olarak
hazirlanacak gemi talimleri, uygun araliklarla
gerceklestirilir. Sirket guvenlik sorumlusu, uygun
araliklarla yapilan tatbikatlara katilarak gemi
gltivenlik planinin etkili koordinasyonunu ve
uygulanmasini saglar.

1.11. Gemilerin Dogrulanmasi ve
Sertifikalandiriimasi

Gemilerin ISPS Kod gereklerine uygunlugu ve
gemide onayll glvenlik planinin  bulundugu
dogrulanir. Bu dogrulama, idarece yetkilendirilmis
guvenlik kuruluslan tarafindan yapilan denetimle
gerceklestirilir. Yapilan bu denetimlerin sonucunda
uygun bulunan gemilere Uluslararasi Gemi
Giivenlik Sertifikasi (International Ship Security
Certificate-ISSC) dizenlenir. Bu sertifikanin sekli
ISPS Kod’da belirtilmistir (Gorsel 5.5).

DHY Ship I ki
EAEQE

DET NORSKE VERITAS

Cat e
CRA131EFTR

m INTERNATIONAL SHIP SECURITY CERTIFICATE
Issued under the provisions of the
INTERMATIONAL CODE FOR THE SECURITY OF SHIPS AND OF PORT FACILITIES (ISPS CODE)
under the authonty of the Government of
THE REFUBLIC OF TURKEY
(name of State)
By
Det Norskis Veritas
MName of ship "EDUCATION STAR™
Drstinctive number or lethers. TCTT
Port of registry Istanbul
Type of Ships Other Cargo Ship
Gross tonnage: 25104
MO number 0323434
Mame and address Ortakdy Star Ship Management Ltd.
of the Comgany Giragan Mah. Yichz Cad. 134 Sok_

24400-BegiktagiSTANBULITORKIYE

THIS IS TO CERTIFY:

1. that the securty system and any associated security equipment of the ship has been verified n
accordance with sacton 18.1 of part A of the ISPS Code;

2. that the verfication showed that the security system and any associated securty equipment of the ship is
in all respects safisfactory and that the ship complies with the applicable requirements of chapter X1-2 of the
Conwention and part A of the ISPS Code;

3. that the ship is provided with an approved Ship Security Plan.

Date of initial  renewal venfication on which this cerificate based 2024.05.26
This Certificste is valid until 2029.05.25

Subiect to verificalions in accordance with secbion 19.1.1 of part A of the ISPS Cade.

S

Signature

|sswed gt Trieste, Haly

2024.05.26

Gorsel 5.5: Uluslararasi Gemi Glvenlik Sertifikasi

ISPS Kod’un uygulandigi her gemi icin asagida
belirtilen dogrulamalar yapilir.

- ilk Dogrulama: Gemi hizmete girmeden veya
gemiye ISPS Kod gereklerine gore ilk kez



sertifika verilmeden dnce guvenlik sisteminin
ve onayl gemi glvenlik planinin igerdigi ilgili
glvenlik ekipmanlarinin tam bir dogrulamasini
icerir. Bu dogrulama, gemi glvenlik sisteminin
ve ilgili glvenlik ekipmaninin zorunluluklara
uygun olmasini, geminin hizmet amacina
uygun ve yeterli diizeyde olmasini saglar.

* Yenileme Dogrulamasi: 5 yili gecmemek
sartiyla idare tarafindan belirlenen araliklarla
yapllan  dog@rulamadir. Bu  dogrulama,
gemi guvenlik sisteminin ve ilgili glvenlik
ekipmaninin zorunluluklara uygun olmasini,
geminin hizmet amacina uygun ve yeterli
duzeyde olmasini saglar.

+ Ara Dogrulama: Sertifika gecerlilik slresi ta-
mamlanmadan ara dénemde en az bir defa
yapilan dogrulamadir. Sadece bir ara dogru-
lama yapilacaksa bu dogrulama sertifikanin
ikinci ve Uclnci yil arasinda gerceklestirilme-
lidir. Bu dogrulama, gemi givenlik sisteminin
ve ilgili guvenlik ekipmaninin geminin hizmet
amacina uygunlugunu garanti edecek denet-
lemeyi icerir. Yapilan ara dogrulamalar sertifi-
ka Uzerinde belirtilir.

« Ek Dogrulama: idare tarafindan belirlenen
herhangi ek dogrulamalardir.

Gemi  dogrulamalari, idare  gorevlilerince
gerceklestirilebilecedi gibi idarenin dogrulama
yetkisini verdigi taninmis givenlik kuruluslan
tarafindan da yerine getirilebilir. Her durumda
idare, dogrulamanin butinligunld ve etkinligini
garanti altina alarak bu yUkimliligin yerine
getirilmesi icin gerekli dizenlemeleri yapar.

1.11.1. Sertifikanin Yayimlanmasi veya
Onayi

ilk dogrulamadan veya yenileme dogrulamasindan
sonra Uluslararasi Gemi Guvenlik Sertifikasi
dizenlenir. Bu sertifika, idare ya da idare
tarafindan taninmis ve idare adina karar vermeye
yetkili glvenlik kurulusu tarafindan dizenlenip
onaylanir. Diger bir taraf devlet de idarenin
talebi Uzerine geminin dogrulanmasini yapabilir
ve ISPS Kod’un ilgili bdliminin hikimlerine
uyulduguna kanaat getirirse gemiye Uluslararasi
Gemi Gulvenlik Sertifikasi dlzenleyebilir veya
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icin yetki verebilir.
ISPS Kod’un gereklerine
sertifikanin  onayini gemide
igin yetki

sertifikanin  diizenlenmesi
Uygun durumlarda
gbre gemideki
gerceklestirebilir veya onaylanmasi
verebilir.

1.11.2. Sertifikanin Siire ve Gecerliligi

Uluslararasi Gemi Giuvenlik Sertifikasi, idare
tarafindan belirlenen ve 5 yill asmayacak sireler
icin dlizenlenir. Sertifikanin surresi dolduktan sonra
yenileme dogrulamasi yapilir ve yeni bir sertifika
dlzenlenir. Sertifikanin gecerlilik sdresi 3 ayin
altina dusince veya bitince yapilan yenileme
dogrulamasi  sonucunda  dizenlenen  yeni
sertifikanin gecerlilik sliresi, dnceki sertifikanin son
gecerlilik tarihinden itibaren 5 yildir. Sertifikanin
gecerlilik suresinin 3 ay Oncesinde vyapilan
yenileme dogrulamasi sonucunda dizenlenen
yeni sertifika, dizenlenme tarihinden itibaren 5 yil
gecerlidir. Yenileme dogrulamasi tamamlanmasina
ragmen vyeni sertifika, mevcut sertifikanin son
tarihinden 6nce dizenlenememis veya gemiye
teslim edilememisse idare veya idare adina hareket
eden taninmis gilvenlik kurulusu, yeni sertifikayi
onaylayabilir. Bu yeni sertifika, mevcut sertifikanin
bitim tarihinden itibaren 5 ayI gegmeyecek sire
boyunca gecerli kabul edilir.

Sertifika gecerliligi sona erdiginde dogrulama
yapilacak gemi limanda degilse idare, sertifikanin
gecerlilik siresini uzatabilir. Ancak bu siire uzatma
islemi geminin dogrulamasinin yapilacagi limana
olan seferini tamamlayacagi slire kadar ve idare
tarafindan uygun ve kabul edilebilir durumlarda
gecerlidir. Bu durumlarda sertifika slresi 3
aydan daha fazla uzatilamaz ve sertifika suresi
uzatilan gemi limana geri ddnduginde yeni
sertifika almadan limandan ayrilamaz. Yenileme
dogrulamasi tamamlandiginda yeni sertifika,
mevcut sertifikanin uzatiima yapiimadan &énceki
bitis tarihinden itibaren 5 yil sonraki bir sireyi
gecmeyecek sekilde gecerlidir.

Uluslararasi Gemi Guvenlik Sertifikasi’nin sire ve
gecerliligi ile ilgili kurallar dogrultusunda kisa sefer
yapan bir gemiye ait sertifikanin gecerlilik tarihi
uzatilmamigsa mevcut sertifikanin gecerlilik tarihi
idare tarafindan 1 ay kadar uzatilabilir. Yenileme
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dogrulamasi tamamlandiginda yeni sertifika,
mevcut sertifikanin uzatima yapiimadan &nceki
bitis tarihinden itibaren 5 yil sonrasina kadar
gecerlidir.

1.11.3. Gegici Belgelendirme

Asil sertifika diizenlenene kadar asagida belirtilen
durumlarda idare, Gegici Uluslararasi Gemi
Guvenlik Sertifikasi (Interim Inernational Ship
Security Certificate) diizenleyebilir.

+ Hizmete girmekte olan, hizmete girmeden
oénce veya yeniden hizmete girmeden 6nce
sertifikaya sahip olmayan bir gemi icin

« Geminin bir taraf devlet bayragindan diger bir
taraf devlet bayragina girmesi durumunda

+ Geminin bir taraf devlet bayragindan taraf
devlet olmayan bir devlet bayragina girmesi
durumunda

+ Bir gemiisletiminin sorumlulugunu alan sirketin
daha énce bu geminin igletimini yapmamig
olmasi durumunda

Gecici Uluslararasi Gemi Givenlik Sertifikasi, 6
ay sure ile veya asil sertifika diizenlenene kadar
(hangisi 6nce gelirse) ve bir daha uzatimamak
kaydi ile gecerlidir.

2. GEMi GUVENLIK PLANI

Gemideki kisileri, yuku, yuk tasima birimlerini ve
gemiye ait mahalleri gtivenlik tehdidi olusturan her
tarld eylem riskine karsi korumak icin belirlenen
tedbirlerin  gemide uygulamasini  saglamak
amaclyla gelistirilen plana gemi giivenlik plani
(ship security plan-SSP) denir. ISPS Kod’a tabi
olan tim gemiler, idare tarafindan onayl bir gemi
glvenlik planini gemide bulundurmak zorundadir.
Bu plan t¢ guvenlik seviyesi icin gerekli huktimleri
igerir.

idare, gemi glivenlik planlarinin gézden gegirilmesi
ve onaylanmasl ya da énceden onayll bir planda
yapilan degisikliklerin gbzden gegciriimesi ve
onaylanmasi i¢in taninmis bir gtivenlik kurulusunu
yetkilendirebilir. Bu durumda belirli bir gemi icin
gemi glvenlik planinin gézden geciriimesini ve
onaylanmasini ya da planda yapilan degisikliklerin
gb6zden geciriimesini ve onaylanmasini Ustlenen

taninmis  guvenlik  kurulusu, gemi glvenlik
degerlendirmesi ya da gemi givenlik planinin
hazirlanmasi asamalarina, bunlarda vyapilan
incelemedeki degisiklere dahil olamaz.

Yeni hazirlanan gemi guvenlik planinin veya
6nceden onaylanmis bir planda yapilan
degisikliklerin onay icin sunulmasi sirasinda planin
veya degisikliklerinin gelistiriimesi igin temel
alinan guvenlik degerlendirmesi de sunulmalidir.
Gemi glvenlik plani, ISPS Kod’un B bélimiinde
yer alan kilavuz dikkate alinarak geligtirilir. Plan,
geminin calisma dilinde olmalidir. Geminin ¢calisma
dili ingilizce, Fransizca ya da Ispanyolca degilse
bu dillerden birinde yapilacak tercime de plana
dahil edilir. Bir gemi glvenlik plani, asgari olarak
asagidaki hususlar kapsamalidir.

+ Gemi, liman ve kisilere karsi kullanilabilecek,
gemide tasinmasina izin verilmemis silah,
tehlikeli madde ve cihazlara karsi gelistirilen
onlemler

+ Yasak bolgelerin belirlenmesi ve buralara
izinsiz giriglerin engellenmesi i¢in alinmasi
gereken onlemler

« Gemiye izinsiz girigleri engelleyici dnlemler

+ Gemideki veya gemi ile liman arasindaki
kritik islemleri sUrdirmekle ilgili hukimleri
de kapsayan gulvenligi tehdit ve ihlal edici
durumlara karsilik vermek icin gerekli islemler

« Taraf devletlerin glvenlik seviyesi 3’te
verebilecekleri glvenlik talimatina cevap
vermek icin gerekli islemler

« Guvenligi tehdit ve ihlal eden durumlar s6z
konusu oldugu zaman yapilacak tahliyelerle
ilgili iglemler

« Guvenlikle ilgili 6zel go6revi bulunan veya
bulunmayan tim gemi personelinin gtvenlik
konusuyla ilgili gorevleri

+ Guvenlik konusunda yapilan c¢alismalarin
denetlemesiyle ilgili islemler

+ Gemi guvenlik planiyla ilgili egitim, talim ve
tatbikatlar icin islemler

+ Liman tesisi guivenlik calismalariyla etkilesimde
bulunmak igin islemler

« Gemi glvenlik planinin periyodik olarak
gbzden gecirilmesi ve guincellenmesiyle ilgili
islemler



« Guvenlik olaylarinin rapor edilmesiyle ilgili
islemler

« Gemi glivenlik zabitinin belirlenmesi

+ Sirket glvenlik sorumlusunun belirflenmesi ve
7/24 irtibat bilgileri

« Guvenlikle ilgili gemide bulunan tim gtvenlik
cihazlarinin  denetlenmesi, test edilmesi,
ayarlanmasi, bakiminin yapilmasiyla ilgili
islemler ve bu islemlerin yapiima sikhgi

+ Gemi guvenlik alarm sisteminin (SSAS)
calstinima noktalarinin bulundugu
yerlerin  belirlenmesini, test edilmesini,
etkinlestiriimesini, devre digi birakiimasini, ilk
hale getirilmesini ve yanlis alarmlari sinirlamayi

da kapsayan kullanimi ile ilgili islemler,
talimatlar ve kilavuz
Gemi guvenlik planinda belirtilen guvenlik

calismalarinin i¢ denetimini ylriten veya bunlarin
uygulamasini  degerlendiren personel, sirket
veya geminin boyutu ve yapisi nedeniyle bunu
uygulamanin mimkin olmadigi durumlar disinda,
denetlenen calismalardan bagimsiz olmalidir.

idare tarafindan 6zel olarak onaylanan gemi
guvenlik planindaki veya guvenlik ekipmanindaki
degisikliklerin niteligi, onayl agikgca g&sterecek
sekilde belgelenir. Bu onay, gemide kullanima
hazir olarak bulundurulur ve Uluslararasi Gemi
Guvenlik Sertifikasi ya da Gegici Uluslararasi
Gemi Guvenlik Sertifikasi ile birlikte sunulur. S6z
konusu degisiklikler gecici ise asil onayli énlemler
veya cihaz, eski haline getirildiginde bu belgenin
gemide bulundurulmasina gerek kalmaz.

Gemi glvenlik plani elektronik formatta muhafaza
edilebilir. Ancak bu durumda planin izinsiz olarak
silinmesi, tahrip edilmesi ya da degistiriimesini
onleyici tedbirler alinir ve gerekli islemler yerine
getirili. Gemi guvenlik plani, izinsiz erisime veya
aciga cikariimaya karsi korunur.

Gemi givenlik planlari liman devleti kontrold igin
yetkilendirilen goérevlilerin denetimine tabi degildir.
Ancak gorevlilerin geminin istenen gerekliliklere
uyumlu olmadigina inanmak icin agik gerekceleri
bulunuyorsa ve uyumsuzlugu dogrulamanin veya
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duzeltmenin tek yolu gemi glivenlik planindaki ilgili
gerekliliklerin yeniden gézden gecirilmesi ise ilgili
geminin bagl oldugu taraf devlet veya kaptanin
onayi ile planda gegen uyumsuzlukla ilgili belirli
boélimlere istisnai olarak sinirli erigim izni verilebilir.

ISPS Kod geregince tutulan kayitlar mutlaka
muhafaza edilmelidir. Gemi glvenlik planinda
belirlenen faaliyetlerin son 10 limana veya son
bir yila ait kayitlari gemide, son 2 yila ait kayitlari
sirkette korunur. Kayitlar tutulmasi gereken séz
konusu faaliyetler sunlardir:

+ Egitim, talim ve tatbikatlar
+ Guvenlik tehdit, ihlal ve olaylari
+ Guvenlik seviyesindeki degisiklikler

+ Gemiye, geminin bulundudu veya bulunmus
oldugu liman tesislerine yonelik belirli
tehditler gibi gemi guvenligi ile dogrudan ilgili
haberlegsmeler

« Guvenlik faaliyetlerinin
gbzden gegiriimesi

ic denetimleri ve

+ Gemi guvenlik degerlendirmesinin dénemsel
gbzden gegirilmesi
+ Gemi guvenlik planinin dénemsel gbzden
gecirilmesi
+ Gemi glvenlik planinda yapilacak herhangi bir
degisikligin uygulanmasi
+ Gemi givenlik alarm sisteminin test edilmesi
de dahil olmak Uzere gemideki her glvenlik
cihazinin bakimi, ayarinin yapilmasi ve test
edilmesi
ISPS Kod ile ilgili kayitlar, geminin calisma dili ya
da dillerinde tutulmalidir. Kullanilan dil ya da diller
ingilizce, Fransizca ya da Ispanyolca degilse bu
dillerden birine yapilacak bir tercime kayitlara
dahil edilir. S6z konusu kayitlar, elektronik ortamda
muhafaza edilebilir. Kayitlarin elektronik ortamda
muhafaza edilmesi durumunda izinsiz olarak
silinmesi, tahrip edilmesi ya da degistirilmesini
onleyici tedbirler alinmalidir. Her durumda kayitlar
izinsiz erisim ya da agida c¢ikarilmaya karsi korunur.
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3. LIMAN TESISi GUVENLIK PLANI

Liman tesisini, gemileri, kisileri, yuku, yik tasima
birimlerini ve liman tesisleri icinde yer alan tim
birimleri her tirli glvenlik eylemi riskine kargi
korumak icin tasarlanan tedbirlerin uygulanmasini
saglamak amaciyla gelistirilen liman tesisi
glivenlik plani (port facility security plan-PFSP),
her liman tesisi icin gelistirilir ve strdralar. Belirli
bir liman tesisinin liman tesisi givenlik planini
taninmig bir giivenlik kurulugsu hazirlayabilir. Liman
tesisi glvenlik plani, liman tesisinin yetki boélgesi
icinde bulundugu taraf devlet tarafindan onaylanir.
Liman tesisinin calisma dilinde hazirlanmasi
gereken plan, asgari olarak asagida belirtilenleri
icermelidir.

+ Kigilere, gemilere veya limanlara karsi
kullaniimak (zere niyetlenilen ve gemide
tasinmasina izin verilmemis silahlar, tehlikeli
maddeleri ve cihazlar dnlemek i¢in tasarlanmig
onlemler

« Liman tesislerine, limanda bagli gemilere
ve tesisin yasaklanmis bdlgelerine yetkisiz
girisleri dnlemek icin alinan énlemler

« Liman tesisi veya gemi / liman ara birimindeki
kritik islemleri sirdtrmekle ilgili huktdmleri de
kapsayan guvenlik tehditlerine veya guvenlik
ihlallerine karsilik vermek icin gerekli islemler

+ Liman tesisinin, yetki bolgesi icinde bulundugu
taraf devletin guvenlik seviyesi 3’te verecegi
glvenlik talimatlarina cevap verecek islemler

+ Guvenlik tehditleri ya da guvenlik ihlalleri s6z
konusu oldugu zaman yapilacak tahliyelerle
ilgili islemler

+ Guvenlikle ilgili sorumluluklar ytklenen liman
tesisi personelinin ve diger tesis personelinin
guvenlik konusu ile ilgili gbrevleri

+ Gemi guvenlik calismalari
bulunmak icin iglemler

ile etkilesimde

» Planin periyodik olarak gbézden geciriimesi ve
guncellenmesi icin islemler

+ Guvenlik olaylarini raporlamak icin iglemler

« Liman  tesisi  guvenlik  sorumlusunun
belirlenmesi ve 24 saat irtibat detaylarinin
alinmasi

* Plana ait
onlemler

bilgilerin  glvenligini saglayan
+ Liman tesisindeki yikin ve yuk ellegcleme
ekipmaninin etkin glvenliginin saglanmasi

icin tasarlanmig dnlemler

+ Liman tesisi glvenlik planinin denetimi icin
islemler

+ Liman tesisinde bulunan gemideki gemi
glvenlik alarm sisteminin devreye girmesi
durumunda verilecek cevaplarla ilgili igslemler

+ Gemi personelinin kiytlya ¢ikigini, personel
degisikligini ve gemi ziyaretgilerinin girislerini
kolaylastirici islemler

Liman tesisi glvenlik planinda belirtilen guivenlik
faaliyetlerinin ic denetimlerini yapan veya onun
uygulanmasini degerlendiren personel, denetlenen
faaliyetlerden bagimsiz olmaldir. Liman tesisi
glvenlik plani; liman glvenlik plani, herhangi bir
liman acil plani ya da planlarinin bir pargasi olabilir
veya bunlar ile birlestirilebilir. Plan elektronik
formatta saklanabilir. Bu durumda planin yetkisiz
silinmesine, imha edilmesine ve degistiriimesine
karsi gerekli &nlemler alinir.

Bir liman tesisi, sorumluluk sahasinda bulundugu
taraf devlet tarafindan uygulamaya koyulan
guvenlik seviyelerine gdre hareket etmek
zorundadir. Liman tesisindeki guvenlik dnlemleri
ve igslemleri; yolcular, gemi, gemi personeli,
ziyaretciler, mallar ve hizmetler icin en az midahale
gerektirecek veya en az gecikmeye neden olacak
sekilde uygulanir.

Liman tesislerinde, ISPS Kod glvenlik seviyesi
1’de glvenlik olaylarini tanimak ve onlara karsi
onleyici tedbirler almak icin gerekli ¢alismalar
yapilir. Gulvenlik seviyesi 2’de, liman tesisi
guvenlik planinda belirtilen ek koruyucu énlemler
uygulanir. Glvenlik seviyesi 3’te ise liman tesisi
glivenlik planinda belirtilen daha ileri dlzeyde
6zel koruyucu oOnlemler uygulanir ve buna ek
olarak bdlgesinde bulunulan taraf devletin verdigi
glivenlik talimatlarina cevap verilerek talimatlar
uygulanir.



OLCME VE DEGERLENDIRME

Uluslararasi Gemi ve Liman Tesisi
Giivenlik Kodu (ISPS Kod) hangi tarihte
yiiriirltige girmistir?

A) 01 Ocak 2004
B) 01 Aralik 2014
C)01 Ocak 2014
D) 01 Temmuz 2014
E) 01 Temmuz 2004

Gemideki kisileri, yikii, yik tasima
birimlerini, gemi kumanyasini veya gemiyi
bir givenlik olayi riskinden korumak icin
alinacak 6nlemlerin gemide uygulanmasini
saglamak amaciyla gelistirilen plan
asagidakilerden hangisidir?

A) Ship safety plan

B) Port facility safety plan
C) Company safety plan

D) Ship security plan

E) Port facility security plan

Tum birimleriyle birlikte liman tesisini ve
limandaki gemiyi, kisileri, kargoyu, gemi
kumanyasini her tirli glivenlik eylemi
riskine karsi korumak icin tasarlanan
tedbirlerin  uygulanmasini  saglamak
amaciyla gelistirilen plan asagidakilerden
hangisidir?

A) Ship security plan

B) Company safety plan

C) Port facility security plan
D) Ship safety plan

E) Port facility safety plan

Yiiksek hizh tekneler dahil uluslararasi
sefer yapan kac groston ve istii yik
gemileri ISPS Kod’a tabidir?

5.

I. Uygulanacak giivenlik seviyesini
belirlemek.

Il. Liman tesisi glivenlik degerlendirmesini
onaylamak.

Ill. Guivenlik bildirgesi gerekliliklerini
belirlemek.

IV. Liman tesisi glvenlik sorumlusu
gorevlendirilmesine gerek duyulacak
liman tesislerini belirlemek.

Yukandakilerden hangileri ISPS Kod’a
taraf devletlerin gérev ve sorumluluklan
arasinda yer alir?

A)lvell
B) Il ve IV
o)1, Il ve lll

D) II, Il ve IV
E) 1, II, Il ve IV

I. Guvenlikle ilgili bilgilerin erken
toplanmasini temin etmek.

Il. Yeterli deniz glvenlik 6nlemlerinin
yerinde oldugunun giivencesini vermek.

Ill. Personelin emniyetini saglamak.

IV. Glvenlik degerlendirmeleri icin bir
metodoloji saglamak.

Yukandakilerden hangileri ISPS Kod’un
hedef ve gereklilikleri arasinda yer alir?

A) Yalniz Il

B)lvell

C)lvelV

D), Il ve IV

E)LIL I velV

Gemi, mirrettebat veya yolcularin
hayatlan silahli sahislar veya diger

gemiler tarafindan yakin tehdit altinda
tutuldugunda sahildeki ilgili kisilere
alarm goénderen cihaz asagidakilerden
hangisidir?

A) Safety alarm system

B) Ship safety alarm system
C) Ship security alert system
D) Ship security attack system
E) Ship safety attack system
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8.

10.

11.

ISPS Kod’a gére belirlenen ka¢ giivenlik
seviyesi bulunur?

Z

2

@

g0
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o

Artan bir giivenlik olayr riski nedeniyle

belirli bir siire uygun ilave koruyucu
givenlik  onlemlerinin  siirdiriilecegi
guvenlik seviyesi asagidakilerden
hangisidir?

A) Glvenlik seviyesi 1
B) Guvenlik seviyesi 2
C) Guvenlik seviyesi 3
D) Givenlik seviyesi 4
E) Guvenlik seviyesi 5

Gemi ve liman tesislerinin standart
faaliyetlerini yiriittiigii givenlik seviyesi
asagidakilerden hangisidir?

A) Guvenlik seviyesi 1
B) Givenlik seviyesi 2
C) Guvenlik seviyesi 3
D) Guvenlik seviyesi 4
E) Glivenlik seviyesi 5

Kesin hedefi tespit etmek miimkiin
olmasa dahi bir giivenlik olayinin
muhtemel ya da gerceklesmek iizere
olmasi hélinde kisith bir siire icin daha
ileri diizeyde belirli koruyucu glivenlik
onlemlerinin  siirdiiriilecegi  giivenlik
seviyesi asagidakilerden hangisidir?

A) Guvenlik seviyesi 1
B) Guvenlik seviyesi 2
C) Givenlik seviyesi 3
D) Guivenlik seviyesi 4
E) Guvenlik seviyesi 5

12.

13.

14.

15.

Givenlik kayitlari  gemilerde
personel tarafindan tutulur?

hangi

iigili liman tesisi giivenlik sorumlusu ile
gemi givenlik zabiti ya da gemi kaptani
arasinda yapilan ve gemi ile liman tesisinin
uygulayacagi giivenlik énlemlerini iceren
protokol asagidakilerden hangisidir?

A) Taninmis givenlik kurulusu

B) Gemi giivenlik alarm sistemi
C) Gemi glvenlik degerlendirmesi
D) Surekli 6zet kayit

E) Guvenlik deklarasyonu

Asagidakilerden hangisi gemi giivenlik
zabitinin gorev ve sorumluluklari arasinda
yer almaz?

A) Liman tesisi guvenlik planinin
uygulanmasini ve tatbikatini saglamak.

B) Gemideki givenlik bilincini gelistirmek.

C) Guvenlik olaylarini rapor etmek.

D) Gemi personeline egitim verilmesini
saglamak.

E) Gemi glvenlik planinin muhafazasi ve
yonetimini gerceklestirmek.

Gemilerin ISPS Kod gereklerine
uygunlugunun ve gemide onayh giivenlik
planinin  bulundugunun dogrulanmasi
amaciyla idare tarafindan yetkilendirilmis
taninmis giivenlik kuruluslarinca yapilan
denetimler sonucunda uygun bulunan
gemilere hangi belge verilir?



DENiZ TEKNIK iSLETMECILIGI

Ogrenme Birimi

« Gemi igletimi

+ Gemi igletimiyle ilgili kuruluglar, kurallar ve dizenlemeler
« Gemi belgeleri ve gemi denetimleri

+ Bakim tutum

* Personel ydnetimi ve eqitimi

« Emniyet ve glvenlik yonetimi

« Malzeme tedarigi ve ikmal yénetimi
+ Kiralama sézlesmeleri
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Gemilerin seyir, yik ylUkleme, ylUk tasima ve
yuk tahliye etme iglemlerini emniyetli bir sekilde
yerine getirmesi igin belirlenen kurallara uygun
hareket etmesi gerekir. Deniz tasimaciliginin
koklU tarihi ve yasanan tecribeler sonucunda
gemilerin donatiimasi ve igletilmesiyle ilgili birgok
kural ortaya cikmistir. Bu kurallar gemilerin insa
standartlari, seyir kurallari, cevre kurallari, geminin
yonetiimesi  veya igletilmesi kurallar olarak
siralanabilir. Bu kurallardan gemilerin yénetilmesi
veya igletiimesiyle ilgili kurallar deniz ticareti ve
gemi personelleri icin 6nemli bir yere sahiptir.

Denizcilik sektdriinde faaliyet gdsteren gemilerin,

limanlarin, diger denizcilik slreclerinin  ve
deniz tasimaciigi faaliyetlerinin yonetilmesine
deniz isletmeciligi (maritime management)

denir. Deniz isletmeciligi deniz yolu tasimacihgi
hizmetlerinin planlanmasi, organizasyonu,
yurGtilmesi ve denetlenmesi slreglerini kapsar.
Diger bir ifadeyle deniz isletmeciligi denizcilik
faaliyetlerinin ticari ve teknik isletmeciligini
icerir. Deniz ticari igletmeciligi ve deniz teknik
isletmeciligi olarak iki bélime ayrilir.

Deniz ticaretine konu olan faaliyetlerin emniyet-
li bir sekilde gerceklesmesi ve ticari faaliyetlerin
etkin bir sekilde ydnetilmesine deniz ticari islet-
meciligi denir. Sefer talimatlari, kira sézlesmeleri,
tasimacilik sézlesmeleri, konsimento, deniz piya-
sasl, navlun piyasasi, tazminat mektubu, ylk do-
kiimanlari, uluslararasi denizcilik organizasyonlari
gibi konular kapsar.

Geminin donatiimasi, gemiye yeteri kadar personel
yerlestiriimesi, personelin egitiimesi, gemideihtiyac
duyulan malzemelerin temini ve yik tasimaciligi
icin sdzlesmeler yapilmasi amaciyla yapilan
tim faaliyetler gemilerin igletilmesi kapsaminda
bulunan deniz teknik isletmeciligi kapsamina girer.
Diger bir ifadeyle gemilerin personelle donatiimasi
ve emniyetli seyrinin saglanmasina deniz teknik
isletmeciligi denir. Deniz teknik isletmeciligi,
gemilerin teknik operasyonlarinin ve denizcilik
faaliyetlerinin  yonetimiyle ilgilenir. ~Gemilerin
uluslararasi denizcilik standartlarina uygunlugunu
saglamayi ve performanslarini en Ust dizeye
¢ikarmayl amaglar.

Deniz teknik isletmeciligi; gemi isletimi, kurallarin
takibi, gemilerin kurallara uygun hale getiriimesi,
gemi belgelerinin takibi, gemi denetlemelerinin
takibi, bakim tutum kayitlar, yazismalar, teknik
yonetim, cevre yonetimi, personel yénetimi, egitim
faaliyetleri, guvenlik, emniyetli ydnetim, ikmal
yonetimi, malzeme takibi, malzeme kayitlarinin
tutulmasi, ihtiyaclarin ve ikmalin planlanmasi
konularini igerir.

1. GEMI ISLETiMI

Deniz ticareti, gesitli risklere ve kazalara maruz
kalan ticari faaliyetlerden biridir. Ozellikle deniz
kirliligi, can ve mal kaybi gibi ciddi sonugclari
olan riskler deniz ticaretinde 6nemli bir yer tutar.
Bundan dolayi denizcilik faaliyetlerinin emniyetli
ve glvenli bir sekilde gerceklestirilebilmesi icin
kaliteli bir gemi ydnetimi ve igletimine ihtiyag
vardir. Gemilerin faaliyetlerini gerceklestirirken bu
faaliyetlerin emniyetli, kurallara uygun ve denize
elverigli bir sekilde olmasinin saglanmasina gemi
y6netimi (ship management) veya gemi isletimi
denir. Gemi ydnetimi ya da igletimi, gemi sahibi
tarafindan yapilabilecegi gibi gemi yo6netimi
alaninda uzman kisi ya da sirketler tarafindan da
yapilabilir. Diger bir ifadeyle bir sirketin kendine
ait gemisi olmayabilir ancak bagkalarinin gemileri
sirket tarafindan isletilebilin. Gemi isletimini
saglayan kisiler ya da sirketler geminin uluslararasi
kurallar ve diizenlemelere uymasini, denize elverigli
olmasini, her zaman operasyonel olmasini, givenli
bir sekilde faaliyetlerini gerceklestirebilmesini
saglar.

Dinyada bircok gemi ydnetim sirketi vardir. Bu
sirketler profesyonel bir sekilde gemi yonetimi
faaliyetlerini gerceklestirir. Gemi yonetim sirketi,
gemi sahibinden farkli ise gemi sahibi ile gemi
yonetim sirketi arasinda belirli bir anlasmanin
yapilmasi gerekir. Bu anlagsmanin standardi Baltik
ve Uluslararasi Denizcilik Konseyi (Baltic and
International Maritime Council-BIMCO) tarafindan
yayimlanan ve Gemi Yonetim Sozlesmesi (Ship
Management Agreement-SHIPMAN) adi verilen
standart ybnetim anlasmasidir. Yonetim sirketi,
gemileri gemi sahibinden isletmek (zere Ucret
karsihginda alarak gemiye teknik destek saglar.



Gemi
yapilmasi, geminin ticari faaliyetlerinin sorunsuz
bir sekilde devam etmesi icin oldukga énemlidir.
Genel olarak gemi ydnetim sirketlerinin hedefi,
geminin teknik yénden strekli emniyetli ve glvenli
olmasini saglayarak ticari kar elde etmektir.

yonetiminin  uzman sirketler tarafindan

Gemi yonetimi, bircok ulusal ve uluslararasi
kuralla ilgili oldugundan uzmanlk gerektiren bir
alandir. Gemi sahipleri, islerini kolaylastirmak ve
daha az sayida personel istihdam etmek amaciyla
belli bir Gcret karsiliginda personel donatim, teknik
ve ticari igsletme hakkini gemi ydnetim girketlerine
devreder. Gemi yonetim sirketinin amaci gemilerin
ulusal veya uluslararasi sularda emniyetli bir
sekilde seyredebilmesini, ticari faaliyetlerini
gerceklestirebilmesini, geminin teknik agidan
sorunsuz olmasini, bayraklarina goére ulusal ya
da uluslararasi s6zlesme, kural ve ydnetmeliklere
uygun olarak hareket edebilmesini saglamaktir.
Cunkd geminin en dnemli geliri, tasidigl yukin
navlun bedelidir. Gemi y&netiminde navlun
gelir kaynagi iken sabit ve degisken maliyetler
de giderdir. Eger gemi ydnetim sirketi giderleri
azaltabilirse karlihigr saglamis olur. Karliigin
saglanmasi icin de geminin ticari faaliyetlerini
engelleyebilecek risklerin azaltimasi gerekir.
Geminin ticari faaliyetlerini engelleyebilecek riskler
sunlardir:

« Geminintekne veyamakinesinden kaynaklanan
hasar ve arizalar

* Geminin uluslararasi kurallara uygunlugunun
saglanmamasinin  sonucunda tutuklanmasi
veya allkkonmasi

Gemi yoOnetim sirketleri icin diger 6nemli bir
husus ise gemilerin dlizenli bakim ve tutumlarinin
yapllmasi konusunda gemi sahiplerine karsi
sorumluluktur. Gemi igletiminin emniyetli, glvenli
ve surdurllebilir olmasi icin operasyon yonetimi,
teknik yonetim, personel yénetimi, ticari yénetim
ve diger yardimci yonetim hizmetlerinin koordineli
calismasi gerekir.

+ Operasyon Yo6netimi (Operation
Management): Deniz ticaretinde denizcilik
ve gemi faaliyetleri  operasyonlarinin
kararlastiriimasi, planlanmasi ve yuritilmesine
operasyon yonetimi denir. Operasyon
y6netimi  gemi  ydnetim  faaliyetlerinin

merkezinde vyer alrr. Operasyon ydnetimi
kapsaminda gemi kaptaniyla irtibat kurma,
sefer talimatlarini verme, yUk operasyonu
talimatlarini  yerine getirme, vyakit alimini
ybnetme, acenteleri atama, gemileri planlama
gibi faaliyetler gerceklestirilir ve kararlastirilan
fikstirl  yerine  getirmek icin  gerekli
operasyonlar uygulanir.

+ Teknik Yoénetim (Technical Management):
Deniz  ticaretinde denizcilik ve gemi
faaliyetlerinin uluslararasi kurallara
uygun olarak emniyetli, cevreye duyarl
ve maliyet acisindan verimli bir gsekilde
gerceklestiriimesine teknik yoénetim denir.
Teknik y6netim gemilerin isletiimesini iceren
bir yénetim turtdur. Bu ydnetim tarl, gemi
sahipleri tarafindan gerceklestirilebilecegi
gibi gemi yonetim sirketleri tarafindan da
yerine getirilebilir. Teknik ydnetim kapsaminda
asagidaki faaliyetler gerceklestirilir.

= Gemilerdeki donanimlarin teknik olarak
isler durumda olmasi

= Gemilerin gunluk faaliyetleri icin gerekli
olan yag, yakit, kumanya, yedek parca
ve diger malzemelerin tedarik edilmesi

= Gemilerin bakim tutumunun

yapilmasi

planli

= Gemilerin teknik olarak denetlenmesi

* Kuru havuz ve diger onarim faaliyetlerinin
planlanmasi ve uygulanmasi

+ Personel Yoénetimi (Crew Management):
Gemilerde calisacak personelin is ve
islemlerinin yénetilmesine personel yénetimi
denir. Personel yonetiminde yetenekli ve
kalifiye personelin bulunabilmesi icin denizcilik
acenteleri ve egitim kurumlarnyla is birligi
yapllabilir. Personel yonetimi kapsaminda
personelin ise alimi, gemiye katilis ve ayrilis
planlamalari, egitim faaliyetleri, Ucretlerinin
6denmesi gibi faaliyetler gerceklestirilir.
Ayrica geminin emniyeti icin personelin zararli
aliskanliklarinin =~ bulunup  bulunmadiginin
kontroli ve zararli alskanlklarla ilgili
prosedlrlerin  olusturulmasi da personel
yénetimi kapsamindadir.

+ Ticari Yonetim (Commercial Management):
Gemilerin deniz ticaretinde kazang elde etmesi
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icin gerekli islemleri gerceklestiren yonetime ticari yénetim denir. Ticari ydnetim, gemilerin ticari
faaliyetleriyle ilgilenir ve tasimacilik pazarina girmesini saglar. Ticari ydnetim ile gemiye yik bulma,

gemilerin kiralanmasi, kira s6zlesmelerinin yapilmasi, broker gibi aracilarla anlagsmalarin yapiimasi,
stzlesmelerde belirtilen maddelere uygun hareket edilip edilmediginin takibi gibi isler gerceklestirir.

+ Yardimci Yonetim Hizmetleri (Ancillary Management Services): Operasyon, personel ve ticari
yonetim hizmetleri ile teknik hizmetler disinda kalan ve sirketlerin deniz ticaretinde daha etkili
olmasini saglayan yonetim hizmetlerine yardimci yénetim hizmetleri denir. Yardimci yonetim
hizmetleri; gemi sigortalarinin yapilmasi, yeni gemi insa etme veya yeni gemi alma, eski gemilerin
hurdaya cikariimasi veya geri donlisiminin saglanmasi gibi faaliyetleri icerir.

Operasyon yonetimi, teknik yonetim, personel yonetimi, ticari ydnetim ve yardimci yénetim hizmetleri
deniz ticaretinde temel olarak bulunan ydnetim bicimleridir. Bir geminin deniz ticaretinde kullanilabilmesi
icin bu yo6netimlerin tUmdnun is birligi icinde olmasi gerekir. Bu ydnetim tirlerinin hepsi bir sirket
tarafindan yapilabilecegi gibi ayr ayn sirketler tarafindan da yapilabilir.

Gemi igletimi icin denizcilikte sirket yénetim organizasyonu ve gemi ici ydnetim organizasyonu
olmak Uzere iki yénetim organizasyonunun olmasi gerekir. Bdylece gemiler deniz ticaretinde kolaylikla
kullanilabilir. Her bir ydnetim organizasyonu kendi i¢inde alt gruplara ayrilr.

1.1. Sirket Yénetim Organizasyonu

Denizcilik faaliyetlerinin ¢cevreye duyarli, emniyetli ve strdUrilebilir sekilde gerceklestirilebilmesi icin
gemisi olan firmalarin ya da gemi igletimi yapan sirketlerin kapsamli bir yénetim organizasyonuna sahip
olmasi gerekir. Deniz tagimaciliginin kara kismini olusturan ve geminin emniyetli bir sekilde tasimacilik
faaliyetlerini gerceklestirmesi amaciyla olusturulan organize yapiya sirket yénetim organizasyonu
(company management organization) denir. Sirket ydnetim organizasyonunda bircok departman
bulunur. Her bir departmanin kendi icinde ayr alt grubu bulunabilir. Genel olarak sirket yonetim
organizasyonunda bulunan departmanlar; operasyon departmani, teknik departman, insan kaynaklari
departmani, satin alma departmani, finans departmani ve diger departmanlar olarak siralanabilir (Sema
6.1). Sirketlerin buyukligine ve calistigi alanlara gére siralanan departmanlarin sayi, ad ve goérev
kapsami farklilik gdsterebilir. Ancak operasyon departmani ve teknik departman denizcilik sirketleri igin
6nemli iki departmandir.

Genel Mudur
(Managing Director-CEQO)

insan

Operasyon Teknik Satin Aima Finans Diger

Departmani Departman Kaynaklari Departmani Departmani Departmanlar
Departmani

(Operations (Technical R(H ey Purchasing (Finance (Other

Department) Departman) D:ggrft’,’;sgﬁ ) Department Department) Departmens)

Sema 6.1: Sirket ybnetim semasi

Sirket ydnetiminin en Ust kademesinde genel mudir bulunur. Genel mudiur sirketin tim y®netim
organizasyonundan sorumludur.



1.1.1. Operasyon Departmani

Gemi yonetim hizmetlerinin merkezinde yer alan
sirket birimidir. Bu departman denizcilik firmalari
icin oldukga 6nemlidir. Gemiyle ilgili operasyonlari
kararlastirma, planlama, zamanlama ve yerine
getirme islemleri bu departmanin gdérev alaninda
yer alir. Operasyon departmani, sirketin diger
departmanlariyla koordineli c¢alisir. Ayrica gemi,
kiraci, liman, acente gibi diger ilgililerle de
koordinasyon saglar. Operasyon departmaninin
temel gdrevleri sunlardir:

+ Gemi operasyonlarini planlamak ve yénetmek.
+ Gemi kaptaniyla iletisim kurmak.

* YUk operasyonlarini takip etmek.

+ Yakit alimini yénetmek.

« Acentenin atanmasini saglamak.

« Kiraci ve diger ilgililerle iletisim kurmak.

« Seyir planlarina goére sefer talimatlanni

yénetmek ve bildirmek.

+ Gemi acentesi tarafindan bildirilen gemi
trafigini ve liman operasyonlarini koordine
etmek.

« Odemeleri ve faturalari kontrol etmek.

+ Denetimlerin planlanmasini, uygulanmasini ve
ylritilmesini saglamak.

+ Gemiye personelin katilis ve ayrilisinda insan
kaynaklar departmaniyla is birligi yapmak.

+ Gemiye yedek parca alimlarini teknik ve satin
alma departmaniyla birlikte yuritmek.

1.1.2. Teknik Departman

Gemilerin teknik olarak isletiimesini saglayan
departmandir. Bu departmanin temel amaci
gemilerin denize elverigli ve bakiml olmasini
saglamaktir. Ayrica genel bakim, teknik onarim,
rutin bakim, yeni insa projeleri gibi faaliyetler dahil
olmak Uzere gemilerin bakim ve onarimlarindan
sorumludur. Teknik departmanin temel goérevleri
sunlardir:

+ Bakim, onarim, denetleme, sertifika gereklerine
uygunluk, kuru havuz gibi faaliyetleri
planlamak, kontrol etmek ve ylritmek.

+ Gemi bakim tutumlarinin sirket politikasina
uygun sekilde yapilmasini saglamak.

3t

+ Bakim ydnetimi ve planl bakim sistemiyle ilgili
planlari hazirlamak ve uygulamak.

« Cevre Kkirliligini 6nlemek
ekipmanlarla ilgili
yapmak.

icin  makine ve
calisma ve arastirma

+ Geminin makine bélumu icin gerekli makine
yedek parcalarini, elektrik malzemelerini,
yedek parcalari, madeni yag malzemelerini ve
diger malzemeleri tedarik etmek.

* Mevzuatta gemi donanimlaryla ilgili
gerceklesen  degisiklikleri  takip  etmek,
glncelleme iglemlerini yapmak ve gemiye
bildirmek.

« Gemilerin klas, diger sbrvey ve sertifikalarini
takip etmek.

« Sertifikalari yenilemek ve silresi dolmadan
uygun zamanda gemilere iletmek.

« Gemileri dizenli araliklarla ziyaret ederek
genel durum, onarim ve bakim, murettebat
performansi, emniyet, c¢evre koruma ve
yapllmasi gereken islemler hakkinda rapor
vermek.

« Makine ariza nedenlerinin analizini yapmak,
tekrarini 6nleyici tedbirleri almak.

« Gemi denetimlerini diger departmanlarla
koordineli olarak dizenlemek ve uygulamak.

1.1.3. insan Kaynaklari Departmani

Gemilerde calisacak personelin ise alinmasin,
egitimini, personel is ve iglemlerinin yonetilmesini
saglayan  departmandir. insan  kaynaklari
departmaninin temel gérevleri sunlardir:

+ Gemi personelinin ise alinmasini ve refahini
saglanmak.

+ Gemide c¢alismak isteyenlerin bagvurularini
almak ve degerlendirmek.

+ Gemide calisan personelle ilgili kaptanlar

tarafindan duzenlenen degerlendirme
raporlarini  takip etmek ve rapora gore
personelin  gemilerde  tekrar  calistirilip

calistinimayacagini kararlastirmak.

+ Gemide calisan personelin STCW ve diger
mevzuata gbre sahip olmasi gereken
belgelerini takip etmek.

« Tim personelin yillik egitim programini
planlamak.
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+ Personelin gemiye katimadan &nce ve
katildiktan sonra almasi gereken egitimleri
operasyon departmani ve teknik departmanla
koordineli bir sekilde planlamak, uygulamak
ve bunlarin kayitlarini tutmak.

* Personel
uygulamak.

degisimlerini planlamak  ve

+ Personel degisimi icin gerekli is ve islemleri
(ucak biletlerinin  alinmasi, personelin
ayrilacagi ya da katilacagi limanin belirlenmesi
gibi) operasyon departmani ve diger ilgili
departmanlarla birlikte yapmak.

+ Finans departmaniyla birlikte personelin maas
is ve islemlerini yapmak, personel haklarini
takip etmek ve bordrolarini hazirlamak.

+ Personelin terfi, 6dul ve cezalanni takip
etmek, uygulamak ve maaslarinda gerekli
dizenlemeleri yapmak.

+ Personelin  yeterlilik  belgelerini, STCW
sertifikalarini, asi ve saglik sertifikalarini,
gemiadami clzdanlarini, pasaportlarini, siresi
dolmus veya yakinda dolacak belgelerini takip
etmek ve bunlar yenilemek.

1.1.4. Satin Aima Departmani

Gemilerde ve sirkette ihtiya¢ duyulan malzemelerin
tedarik edilmesinden sorumlu departmandir. Satin
alma departmani; ilag, boya, yag, kimyasal, harita,
kitap, elektrik ekipmanlari, glverte malzemeleri,
kamara malzemeleri, makine malzemeleri,
kirtasiye malzemeleri gibi malzemelerin tedarik
edilmesini saglar. Satin alma departmaninin temel
gorevleri sunlardir:

« Dlnya genelinde yaygin olarak tedarik edilen
malzemelerin fiyatlarini takip etmek icin veri
tabani olusturmak ve veri tabanini gtincel
tutmak.

+ Gemilere tedarik edilen malzemelerin listesini
tutmak, gemilerde bulunan malzemelerin
listesini aylik olarak istemek ve gemi
tiketimlerini takip etmek.

+ Gemi seferlerini takip ederek gemilere ikmal
yapmak i¢in uygun limanlar belirlemek.

« ikmal limani hakkinda gemilere bilgi vermek ve
gemilerden malzeme talep listelerini istemek.

+ Gemilerden gelen talep listeleriyle daha énce
gemi tarafindan istenen ve gemide bulunan
malzeme listelerini karsilastirmak ve fazla
istenen malzemelerin gerekgelerini 6grenmek.

+ Gemilerden gelen talep listelerinde belirtilen
aciklamalar degerlendirerek malzeme
tedarigine karar vermek.

* Hazrrlanan nihai listelere gére gemi tedarik
firmalarindan fiyat  tekliflerini almak,
degerlendirmek, karsilastirma  tablolarini
olusturmak.

+ Alinan teklifleri ilgililerle birlikte degerlendirmek
ve ddeme sartlarini belirlemek.

+ Alinacak malzemelerin belirlenen gemi tedarik
firmasindan alinmasini saglamak.

+ Gemiye gelecek malzemelerin listesini ve
gemi tedarik firmasinin detaylarini kaptana
bildirmek.

+ Teslim alinan malzemelerle ilgili gemiden rapor
istemek.

* Allnan malzemelerin faturalarini almak ve

muhasebe birimiyle birlikte islemek.

« Geminin yeni sefer talimati nedeniyle ihtiyac
duydugu harita veya yayini temin etmek ve bir
sonraki ugrak limaninda bunlarin teslimatini
saglamak.

1.1.5. Finans Departmani

Sirketin mali isleri, biitcesi ve mali raporlariyla
ilgilenen departmandir. Muhasebe departmani
olarak da bilinir. Faturalama iglemleri ve maas
bordrosunun hazirlanmasi da bu departman
tarafindan yapilir. Finans departmaninin temel
gorevleri sunlardir:

+ Mali defter ve muhasebe kayitlarini tutmak.

+ Sirket ve gemi personelinin resmi bordrolarini
hazirlamak.

- insan kaynaklari departmani ile koordineli
olarak sirket ve gemi personelinin sosyal
glvenlik ve diger haklarini dizenleyip takip
etmek.

+ Sirkete yapilan ddemeleri takip etmek ve kayit
altina almak.

+ Banka hesaplarini talimatlara uygun sekilde
ydnetmek.



+ Fatura, vergi ve diger ddemeleri takip etmek
ve zamaninda ddemek.

» Vergi ve tonaj aidatlarini uygun zamanlarda
6demek.

« Sosyal guvenlik, vergi ve mali konularla
ilgili mevzuati takip ederek sirketin finans
ybnetiminin - mevzuata uygun olmasini
saglamak.

1.1.6. Diger Departmanlar

Deniz ticaretiyle ugrasan sirketler kendi igcinde
bircok departmana sahip olabilir. Yukarida temel
departmanlar verilmistir. Verilen bu departmanlarin
haricinde sirketlerde bulunan ve gemilerin
emniyetle isletiimesini saglayan departmanlar
vardir. Bu departmanlar asagida verilmistir.

a) Kiralama Departmani (Chartering
Department): Sirket blnyesinde bulunan
gemilere yUk bulma ya da gemileri bagkalarina
kiralama iglerini yurlUten departmandir. Bu
departman sirket blnyesinde de olabilir,
disaridan hizmet alm vyoluyla da faaliyet
gosterebilir. Departmanin en 6nemli gorevi
gemiye yuk bulmaktir.

Kiralama departmani kiralama sdézlesmelerini
hazirlar, muizakereleri yUritir ve taraflar
arasinda anlagsmalarin yapilmasini saglar.
Ayrica gemi sahiplerini gemileri kiralayacak
uygun kiracilarla bulusturarak ticari firsatlari
degerlendirir. Bu departmanda goérev alabilen,
gemi satin alma ve satma iglemlerinde gdrev
Ustlenen deniz brokerligi mezunlan slrecte
6nemli rollere sahiptir. Kiralama departmaninin
temel gdrevleri sunlardir:

+ Sirket gemilerinin kiracilar ve brokerler
tarafindan istihdam edilmesini saglamak.

+ Gemiler kiralanmadan &énce sefer ve
kiralamayla ilgili hesaplamalari yapmak.

« Sefer talimatlari onaylandiktan sonra
bunlari kaptanlara duyurmak.

+ Kira veya navlun sézlesmelerini hazirlamak.

+ Kira veya navlun ddemelerini takip etmek.

« Demuraj (demurrage) veya dispec
(despatch) faturalarini  hazirlamak ve
6demeleri takip etmek.

b) Saglik, Emniyet, Cevre ve Kalite Departmani

[Health, Safety, Environmental and Quality
(HSEQ) Department]: Bircok gorevi olan
departmandir. Temel goérevi gemilerin ISM
Kod gereklerine gbre emniyetli sekilde
isletiimesidir. Departmanin  diger 6nemli
gobrevlerinden  biri geminin  denetimlere
hazir olmasini saglamakti. Bu kapsamda
geminin ISM Kod evraklarinin dizenlemesi,
Uluslararasi Emniyetli  YOnetim  Sistemi
Manueli'ne uygun olarak bakim tutumlarinin
yaplilmasi, bunlarin belgelendiriimesi ve takibi,
geminin bayrak ve liman devleti kontrolleri,
klas kurulusu denetimleri, tankerler icin yapilan
dzel sirket denetleri, Tanker Denetimi ve Oz
Degerlendirme (Tanker Management and Self
Assessment-TMSA) denetlerinin  sorunsuz
sekilde tamamlanmasi ve denetimlerin
dizenli olarak takip edilmesi bu departmanin
sorumlulugundadir. Sirketin ofis denetimlerinde
de bu departmanin énemli bir roli vardir.

Sirketin  saglik, emniyet, cevre ve Kkalite
yénetimiyle ilgili iglerinin yonetiimesi sbéz
konusu departman tarafindan yudrGtilir. Bu
kapsamda gemi personelinin maruz kaldig
tehlike ve risklerin belirlenmesi, yonetilmesi,
ortadan kaldinlmasi icin gerekli tedbirlerin
allnmasi bu departmanin sorumlulugundadir.
Ayrica deniz kazalarinin azaltiimasi ve gemilerin
cevreye olumsuz etkisinin en aza indirilmesini
saglamak da bu departmanin amaglari
arasindadir. Departman saglk, emniyet,
cevre ve Kkalite ydnetimiyle ilgili politikalari
belirler ve sirketin bu politikalar cercevesinde
ybnetilmesini saglar. Saglik, emniyet, cevre
ve kalite departmaninin temel gdrevleri dzet
olarak su sekilde siralanabilir:

« Saglik, emniyet, cevre ve kalite ydnetimiyle
ilgili sirket belgelerini hazirlamak.

+ Uluslararasi Emniyetli Yonetim Sistemi’ne
gbére gemilerde kullanilacak belge ve
formlari hazirlamak, revize ve takip etmek.

+ Operasyon departmani, teknik departman
ve diger departmanlarla  koordineli
olarak sirket manuellerini hazirlamak ve
gerektiginde revize etmek.
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* Her geminin igletimiyle ilgili gtivenlik ve
kirliligi 6nleme faaliyetlerini takip etmek.

+ Uygunsuzluk, ramak kala olaylar, tehlikeli
durumlar ve kazalarla ilgili alinan raporlarin
incelenmesini ve bunlara uygun diizenleyici
ve Onleyici faaliyetlerin  yapiimasini
saglamak.

+ Sirketin  emniyet ve kalite yo®netim
sistemiyle ilgili tim belgelerini kontrol
etmek, dizeltmek ve ilgililere ulastirmak.

+ Olasi acil durumlar igin uygun proseddrler
olusturmak, gerektiginde bu prosedurleri
degistirmek veya giincellemek.

+ Gemi sertifikalarinin ilgili klas kurulusu,
bayrak devleti ve liman devleti gereklerine
uygun oldugunu kontrol etmek.

+ Uluslararasi Emniyetli Yonetim Sistemi’ni
daha iyi uygulayabilmek icin sirket ve gemi
personelinin egitim ihtiyaclarini belirlemek,
egitimi planlamak ve bu egitimin ilgili
tim personel tarafindan alindigini kontrol
etmek.

+ Gemide alinan egitimleri ve yapilan emniyet
toplantilarini takip etmek.

« Gemi, personel ve cevre icin olasl tim
riskleri belirlemek, degerlendirmek ve
uygun emniyet tedbirlerini almak.

c) Bilgi Teknolojileri Departmani (Information

Technology Department): Sirketin bilgi
teknolojileri altyapisini, iletisim sistemlerini
ve veri glvenligini y®6neten departmandrr.
Denizcilik sirketlerinin  yazilm  gelistirme,
donanim ve yaziim se¢me, ag guvenligini
saglama gibi islemler igin destek saglayan bir
bilgi islem departmani vardir. Bilgi teknolojileri
departmani, sirket ve geminin herhangi bir
yerde uygulanabilecek modern teknolojik
gelismeleri  bulmak, degerlendirmek ve
kullanmakla ilgilenir. Ayrica sirketin elektronik
verilerinin iglenmesi, sirket intranetinin bakimi,
ylkseltilmesi veya gincellenmesi, dahili ve
harici iletisim sistemlerinin kontroliyle ilgilenir.
Bilgi teknolojileri departmaninin diger bir Snemli
gorevi de hem sirket hem de her bir gemi
icin uygun O6zellikteki bilgisayar ve bilgisayar

donanimlarini  dnermektir. Bilgi teknolojileri
departmaninin temel gérevleri sunlardir:

+ Ekipman ve medya kurmak, verileri
yedeklemek, zararll yazilmlara Kkarsi
onlem almak, kullanici erisim ve ag erisim
kontrolleri yapmak, donanim ve yazilimlarin
glncelligini takip etmek.

* Planli bakim sistemini kontrol etmek,
gemide kullanilan yazilimlar takip etmek.

+ Teknolojik  donanimlarin bakm  ve
kontrollerini yapmak.

+ Sirketin hem karada hem de gemide
bulunan bilgisayar sistemlerini kontrol
etmek.

« Emniyet ve kalite ydnetim sisteminin
uygulanmasini destekleyen tim elektronik
sistemleri ybnetmek ve gerektiginde
glincellemek.

+ Gemi veya sirketteki personelin talebi
Uzerine gerekli bilgi teknolojileri destegini
saglamak.

1.2. Gemi ici Yénetim Organizasyonu

Gemi isletmeciliginin deniz kismini olusturan
ybnetim organizasyonudur. Gemilerin emniyetle
sevk ve idare edilmesi, olusturulan bu hiyerarsik
ybnetim organizasyonuyla gerceklesir. Gemi ici
ybnetim organizasyonu; glverte bolimu, makine
boélimi ve yardimcel hizmetler béliminden olusur.
Kaptan geminin genel sorumlusudur.

+ Gulverte bolimU, seyir ve gemi manev-
ralariyla ilgili igleri ve ekipmanlan kap-
sar. Yukleme, tahliye, glverte ve guverte
donanimlarinin  bakim tutumu gibi iglerin
gerceklestiriimesinden sorumludur. Guverte
b6lUmUn sorumlusu 1. zabittir.

+ Makine bolimd, geminin teknik igleriyle
ilgilenen bélimdur. Ana ve yardimci makineler,
jeneratorler, kazanlar, sihhi tesisat, elektrik
sistemleri, 1sitma, havalandirma ve sogutma
dahil olmak lGizere geminin teknik sistemlerinin
bakimindan ve calismasindan sorumludur.
Makine boélimadnidn sorumlusu carkgibasidir.

* Yardimci hizmetler veya mutfak bdélima,
gemide yemek ve servis hizmetleriyle ilgilenen



bélimduar. Ascibasi ve kamarottan olusur. Bélimin sorumlusu ascibasidir. Mutfak bélimu genelde
glUverte boéliminin icerisinde yer alir ve ascibasi da 1. zabite bagh calisir. Gemideki yemeklerin
hazirlanmasi, servis edilmesi, kumanyalarin depolanmasi, kuzine ve yemek salonlarinin temizligi bu

bélumin sorumlulugundadir.

Gemi ici ydnetim organizasyonunun hiyerarsik yapisi Sema 6.2’de verilmistir (Burada organizasyonda

yer alan kisiler hakkinda bilgi verilmemistir.).

Gemi Kaptani
(Master)

1. Zabit / 2. Kaptan

(Chief Officer)
2. Zabit / 3. Kaptan
(2nd. Officer)
Guverte Lostromosu / Reis
(Boatswain)
——
Ascl 3. Zabit / 4. Kaptan
(Cook) | (3rd. Officer)
Usta Gemici
A/B,
¢ ), . Goverte Stajyeri
(Deck Cadet)
Gemici Kamarot
©/5) (Steaward)

h

Basmakinist / Carkg¢ibasi
(Chief Engineer)

2. Makinist / 2. Carkgl
B

(2nd. Engineer)

Makine Lostromosu
(Donkeyman) P

:

Usta Makine Tayfasi
(A/B Engine)

[

Yagcl
(Oiler)

Sema 6.2: Gemi ici yénetim semasi

-

| Elektroteknik Zabiti
(Electro-Technical Officer)

3. Makinist / 3. Carkgl
(3rd. Engineer)

Makine Stajyeri
(Engine Cadet)

2. GEMIi iISLETMECILIGIYLE ILGILI KURULUSLAR, KURALLAR VE

DUZENLEMELER

Denizcilikle ilgili bircok kurulus vardir. Bu kuruluslar; deniz tasimaciligi, gtivenlik, cevre koruma, egitim
ve diger alanlarda faaliyet gdsterir. Ayrica bu kuruluslarin denizcilik ve gemiyle ilgili birgok kural ve
duzenlemeleri vardir. Gemi sahipleri ve isletmecileri, bu kuruluslar ve ilgili dizenlemeleri sistemli bir

sekilde takip ederek gemilerini kural ve diizenlemelere uygun hale getirmekle yuktumludur.
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2.1. Denizcilikle ilgili Kuruluslar
Denizcilik faaliyetleri diinyada olduk¢a genis alanda ve birgcok paydasla geceklesir. Bundan dolayi de-
nizcilik faaliyetlerinin belirli bir diizen igcinde yurutilmesi amaciyla ulusal ve uluslararasi birgok kurulug
vardir (Sema 6.3). Bu kuruluslar deniz tagimaciligi, emniyetin saglanmasi, cevrenin korunmasi, egitim-

lerin diizenlenmesi gibi konularda kurallar ve tavsiyeler olusturur. Olusturulan bu kural ve tavsiyelere
uyulup uyulmadiginin takibini yapar.

Denizcilikle ilgili Kuruluslar

Ulusal Kuruluslar Uluslararasi Kuruluslar
a) Denizcilik Genel MUdurlugu a) Uluslararasi Denizcilik Orgiiti
b) Kiyi Emniyeti Genel Mudurligu b) Uluslararasi Deniz Ticaret Odasi
c) Deniz Kuvvetleri Komutanhgi c) Petrol Sirketleri Uluslararasi Deniz Forumu
¢) Sahil Guvenlik Komutanhgi ¢) Uluslararasi Calisma Orguiti
d) Turkiye Denizcilik isletmeleri d) Uluslararasi Klas Kuruluslari Birligi
e) Deniz Ticaret Odasi e) Avrupa Toplulugu Armatorler Birligi
f) Turk Loydu f) Uluslararasi Bagimsiz Tanker Sahipleri Birligi
g) Gemi insa Sanayicileri Birlii g) Uluslararasi Deniz Seyir Yardimcilar Birligi
g) Egitim kurumlari g) Uluslararasi Limanlar Birligi
h) Sendikalar h) Uluslararasi Denizcilik Blirosu
1) Dernekler 1) IMO Uluslararasi Deniz Hukuku Enstitisi
i) Uluslararasi Tanker Sahipleri Kirlilik
Federasyonu
j) Dunya Denizcilik Konseyi
Diger Kuruluglar k) Uluslararasi Kuru Yik Gemi Sahipleri Birligi

a) Bayrak devleti )
b) Liman devleti

Baltik ve Uluslararasi Denizcilik Konseyi

m) Uluslararasi Deniz Ekonomistleri Birligi

c) Klas kuruluslan n) Uluslararasi Tasimacilik iscileri Federasyonu

o) Uluslararasi Gemi Tedarikgileri Birligi
6) Koruma ve Tazminat Sigortasi (P&l) KulUpleri

Sema 6.3: Denizcilikle ilgili kuruluglar
Denizcilikle ilgili kuruluslar ve gorevleri 6zet halinde asagida verilmistir. Ancak bu kurum ve kuruluglar
burada verilenlerle sinirli degildir.

2.1.1. Denizcilikle ilgili Uluslararasi Kuruluslar

a) Uluslararasi Denizcilik Orgiitii (International Maritime Organization-IMO): Birlesmis Milletlerin
(BM) uluslararasi alanda guivenli, emniyetli, diizenli ve verimli bir denizcilik faaliyeti gerceklestirmeyi
desteklemekten sorumlu kurulusudur. 1948’de Cenevre’de diizenlenen uluslararasi bir konferansta
kurulus sézlesmesi kabul edilmig ve kurulusun adi Hilkiimetlerarasi Deniz Danisma Orgiti (Inter-
Governmental Maritime Consultative Organization-IMCO) olarak belirlenmistir. Kurulusun adi 1982
yilinda Uluslararasi Denizcilik Orgiitii (IMO) olarak degistirilmistir. Merkezi Londra’da bulunan IMO,
Uye devletlerin uluslararasi denizcilik kurallari ve standartlari gelistirmesinde ve uygulamasinda
6nemli bir rol Ustlenir.



IMO, uluslararasi denizciligin  emniyetini ve
glvenligini saglarken cevreye olan etkisini de en
azaindirmeyi temel amag edinmistir. Bu kapsamda
uluslararasi sézlesmeler, protokoller, standartlar,
ybnergeler ve tavsiyeler olusturarak bunlarin
uygulanmasini saglar. IMO; denizde can emniyeti,
seyir, gemi ingsasl, gemi donanimlari, Kkirliligin
Onlenmesi, denizci egitimi ve sertifikasyonuyla
ilgili duzenlemeler yapar. Uye devletler, sivil
toplum orgutleri ve denizcilik sektérl paydaslari
arasinda is birligi ve dayanismayl saglar.
Paydaslarla denizcilik konularinda tartismak,
miizakere yapmak ve fikir birligi olusturmak icin
ortam hazirlayarak elde edilen sonuclara goére
uluslararasi dizenlemelerin gelistiriimesine olanak
tanir. Ayrica denizcilik sektériinde ortaya cikan
korsanlk, yasa digi balkgilik, denizlerin biyolojik
gesitliliginin zarara ugramasi gibi sorunlara karsi
ilgililerin dnlem almasinda ve cesitli stratejiler
gelistirmesinde édnemli rol oynar.

IMO; bayrak devleti uygulamalarini, klas
kuruluslarini, liman devleti uygulamalarini, gemi
donatanlarini, gemi isletenlerini, gemi kiracilarini,
denizcilikle ilgili sigorta sirketlerini, taginan ytklerin
sahipleri ve alicilarini dizenledigi sdzlesme ve
kurallarla etkiler. IMO’nun gbrev ve amagclar
sunlardir:

« Emniyet ve Giivenlige Odaklanma: IMO,
gemilerin glvenli bir gsekilde igletilmesini
saglamak ve deniz kazalarinidnlemek amaciyla
uluslararasi standartlar belirler. Bu kapsamda
ilk olarak Denizde Can Emniyeti Uluslararasi
Sozlesmesi'ni  (SOLAS) olusturmus ve
basariyla uygulamaya koymustur. Daha sonra
uluslararasi deniz trafiginin kolaylastirnimasi,
yUkleme hatlari, tehlikeli mallarn tasinmasi
gibi konulara odaklanip gemilerin tonajini
dlgme sistemini revize etmigtir.

* Deniz Ortaminin Korunmasi: IMO’nun
denizcilik faaliyetlerinin artmasiyla ortaya
clkan  kirlilik sorunuyla ilgili calismalar
yapmasidir. Denizcilik faaliyetlerinin artmasi
Kirlilik sorununu da beraberinde getirmistir.
Ozellikle deniz yoluyla tasinan petrol miktari
ve petrol tankerlerinin boyutlarindaki artis
deniz ortaminin kirlenme endisesini artirmistir.
1967 yilinda yasanan ve 120.000 ton petrolin

3t

denize doékulldiugu Torrey Canyon felaketi bu
endiseyi dogrulamistir. Yasanan kaza sonucu
IMO tarafindan tanker kazalarini dnlemek ve
sonuclarini en aza indirmek igin bir dizi dnlem
alinmigtir.  Ayrica petrol kargo tanklarinin
temizlenmesi, makine dairesi atiklarinin
bertaraf edilmesi gibi rutin operasyonlarin
neden oldugu cevresel tehditle de miicadele
etmek icin calismalar yapiimigti. Bunlarin
en oOnemlisi MARPOL'dlUr. Bu Sdézlesme
yalnizca operasyonel ve kazara olugan petrol
kirliligini  degil; kimyasallar, paketlenmis
yukler, kanalizasyon, ¢oép ve hava kirliliginden
kaynaklanan Kkirliligi de kapsar. IMO, Kkirlilik
sonucu maddi olarak zarar gérenlere tazminat
saglamak icin calismalar yapmig, sorumluluk
ve tazminat konulariyla ilgili bir dizi yasal
sdzlesme gelistirmistir.

+ Tehlike ve Emniyet = Haberlesmesi:
Denizcilerin can guvenligini artirmak ve acil
durumlarda denizde iletisim kurmak igin
yapllan ¢aligsmalardir. 1970’lerde Uluslararasi
Mobil Uydu Orgiitiinin (IMSO) kurulmasiyla
dinya capinda bir arama ve kurtarma sistemi
olusturulmus, gemilere radyo sinyalleri ile
diger mesajlarin ulastirimasi dnemli dlglde
kolaylastinimistir. 1988 vyilinda ise Kiresel
Denizde Tehlike ve Emniyet Haberlesme
Sistemi (Global Maritime Distress and Safety
System-GMDSS) kabul edilmis ve 1992
yilindan itibaren asamali olarak uygulanmaya
baslanmisti. Subat 1999°da tam olarak
faaliyete gecmistir. Boylece tehlikede olan
gemilerden otomatik tehlike sinyallerinin
gbnderilmesi ve olaya muidahalenin hemen
yapilabilmesi saglanmistir.

+ Emniyetli Yonetim ve Egitim: Gemilerin
emniyetli yonetilmesi ve gemi personelinin
yeterli egitim alabilmesi igin calismalar
yapiimasidir. Bu kapsamda IMO tarafindan
ISM Kod ve STCW duzenlemeleri yurarlige
konulmustur. Zamanla bu dizenlemelerde
degisiklikler yapilarak gemilerin emniyetli
ybnetimi ve denizcilerin egitim standartlan
artinlmigtir.

+ Deniz Biyogiivenligi: Denizlerin biyolojik
cesitliligini ve ekolojik dengesini korumayi
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amaglar. Bu kapsamda IMO tarafindan cesitli
s6zlesmeler diizenlenmistir. Bunlardan bazilari
Gemilerdeki Zararli Organik Tutunma Onleyici
Sistemlerin  Kontroliine iliskin Uluslararasi
Sézlesme (AFS 2001), Balast Suyu Yonetimi
(BWM 2004) ve gemilerin doénltsimiyle
ilgili Hong Kong Uluslararasi Sézlesmesi’dir
(Gemilerin Guvenli ve Gevreye Duyarl Geri
Déniisiimii icin Hong Kong Sézlesmesi 2009).
Denizcilik faaliyetlerinin
denizlerde gtivenli bir sekilde gerceklestiriimesi
ve deniz yoluyla islenen suclarin énlenmesi
amaciyla calismalar yapilmasidir.  IMO
tarafindan bu kapsamda yapilan &nemli
calismalardan biri ISPS Kod’un yirurlige
konmasidir. Diger 6nemli bir dizenleme ise
Denizde Seyir Guvenligine Karsi Yasadis
Eylemlerin Onlenmesine Dair Sézlesme’dir.
Bu Sozlesme’yle geminin veya gemideki bir
kisinin suca karismasi durumunda bir devlete
baska bir devletin bayragini tasiyan gemiye
mudahale etme hakki taninmistir.

Geligtirme: Uye  devletlerin
Ozellikle gelismekte olan Ulkelerin denizcilik
sektdriindeki teknik ve ydnetsel kapasitesini
glclendirmelerine  yardimci  olmak icin
yurttigu bir dizi faaliyet ve programi ifade
eder. Bu kapsamda IMO Araclari Uygulamalari
Kodu olusturulmustur. 1 Ocak 2016’da
uygulamaya konulan IMO Uye Devlet Denetim
Planr’yla denetlenen (ye devletlerin plan
kapsamindaki zorunlu IMO araglarini ne kadar
etkili bir sekilde yo6nettigi ve uyguladiina
iliskin kapsamli ve nesnel bir degerlendirme
imkani elde edilmistir.

- iklim Degisikligiyle Miicadele: Kiresel
bir sorun haline gelen iklim degisikliginin
nedenlerinden biri olan denizcilik faaliyetleri
kaynakl zararli gazlan azaltiimayr ve iklim
degisikligine karsi micadele etmeyi amaclar.
Ozellikle denizcilikten kaynaklanan sera
gazi (greenhouse gas-GHG) emisyonlariyla
mucadele temel amagtir. IMO, kiresel isinmaya
neden olan sera gazi emisyonlarini azaltmayi
amaglayan 2015 Paris Anlasmasi ile uyumlu
olarak iklim degisikligi ve etkileriyle miicadele
eder. Bu kapsamda BM 13. Surdirilebilir

Kalkinma Hedefi’'ni destekleyerek gemilerden
kaynaklanan sera gazi emisyonlarini azaltma
calismalari yapar.

IMO; galismalarini tiye Ulkelerden gelen temsilciler,
uzmanlar ve cgesitli komiteler araciliiyla yuratar.

IMO’ya 175 devlet Uyedir. Tirkiye,

IMO’nun

kurucu Uyelerindendir ve &6rgitin calismalarina
aktif olarak katkida bulunur. IMO bir genel kurul,
bir konsey, sekreterya, bes ana komite ve teknik
komitelerin calismalarini destekleyen bir dizi alt
komiteden olusur. IMO’nun temel organlarn ve
Ozellikleri sunlardir:

Genel Kurul: Tim dye devletlerin temsil
edildigi en yiksek karar alma organidrr. iki
yilda bir toplanir. Konseyi secer.

Konsey: Genel kurul tarafindan iki yillik stre
icin secilir. IMO’nun calismalarini yonetir ve
bltgesini hazirlar. Konsey, IMO’nun ytritme
organidir ve genel kurula bagh olarak IMO’nun
calismalarini denetlemekten sorumludur.

Sekreterya: IMO Sekreterligi, genel sekreter
ve Londra’daki merkezde bulunan yaklasik
300 uluslararasi personelden olusur.

Komiteler: IMO blnyesinde cesitli teknik
konularda uzmanlagsmis komiteler bulunur.
Bunlar Deniz Emniyeti Komitesi, Deniz
Cevresini Koruma Komitesi, Hukuk Komitesi,
Teknik Is Birligi Komitesi ve Kolaylastirma
Komitesidir.

* Deniz Emniyeti Komitesi (Maritime
Safety Committee-MSC): IMO’nun
en yuksek teknik organidir ve tim dye
devletlerden olusur. IMO’nun kapsamina
giren seyir yardimcilarini, gemilerin insasi
ve donanimini, personel y&netimini,
catismayr 6nleme kurallarini, tehlikeli
yUklerin ellegclenmesini, deniz emniyeti
prosedurleri ve gerekliliklerini, hidrografik
bilgileri, jurnaller ve seyir kayitlarin,
deniz kazasi sorusturmalarini, kurtarma
konularini ve deniz emniyetini dogrudan
etkileyen tim konulari ele alir.

* Deniz Cevre Koruma Komitesi (Marine
Environment Protection Committee-
MEPC): Tum Uye devletlerden olusur.
Komite, gemilerden kaynaklanan kirliligin



onlenmesi ve kontroliyle ilgili olarak
IMO’nun kapsamina giren konularla
ilgilenir. Ozellikle sézlesmeler ile diger
ydnetmeliklerin uygulanmasini saglamak
icin dnlemlerin kabull ve degistiriimesiyle
ilgilenir.

= Hukuk Komitesi (Legal Committee-
LEG): IMO’nun kapsamina giren tim
hukuki meselelerle ilgilenmek Uzere
yetkilendiriimistir. ~ Komite, IMO’nun
tUm Uye devletlerinden olusur. Torrey
Canyon felaketinin ardindan ortaya
¢ikan  hukuki  sorunlarla ilgilenmek
Uzere 1967°’de bir yan kurulus olarak
kurulmustur. Daha sonra surekli bir
komite olmustur.

« Teknik is Birligi Komitesi (Technical
Cooperation Committee-TC): TUm
Uye devletlerden olusur. IMO’nun
teknik is birligi faaliyetlerini planlama,
koordinasyon ve uygulamadan
sorumludur. Teknik Is Birligi Komitesi,
gelismekte olan Ulkelerin uluslararasi
standartlara uygun bir sekilde denizcilik
sektérinde  faaliyet  gdstermelerini
saglamaya yonelik dnemli bir komitedir.
Ozellikle bu Ulkelerin denizcilik
kapasitesini gelistirmek komitenin en
6nemli amacidr.

Kolaylastirma Komitesi (Facilitation
Committee-FC): IMO’nun tim (lye
devletlerinden olusur. Uluslararasi Deniz
Trafiginin Kolaylastiriimasi Sézlesmesi’nin
tdm yonlerini ve uluslararasi deniz
trafiginin  kolaylastinimasiyla ilgili her
t0rli  konuyu uygulayarak uluslararasi
denizcilik  faaliyetlerindeki  gereksiz
formaliteleri ve bulrokrasiyi ortadan
kaldirma konusundaki IMO calismalariyla
ilgilenir. Bu calismalarin basinda gemilerin
liman evrakinin standartlastirilarak
basitlestiriimesi gelir. Komite son yillarda
deniz glvenligi ile uluslararasi deniz
ticaretinin  kolaylastinlmasi  arasinda
dengenin saglanmasi lzerinde calisir.

b)

Uluslararasi Deniz Ticaret Odasi
(International Chamber of Shipping-
ICS): Dinya deniz ticaret filosunun yaklagik
%380’ini temsil eden uluslararasi bir denizcilik
kurulusudur. Londra merkezli, uluslararasi,
bagimsiz ve kar amaci glitmeyen bir kurulustur.
1921 yilinda kurulan Uluslararasi Deniz Ticaret
Odasinin yaklagik 40 (lkeden Uyesi vardrr.
Uluslararasi Deniz Ticaret Odasi, denizcilik
sektérindn cikarlarini korumak ve gelistirmek
icin uluslararasi kuruluslar, hiikiimetler ve diger
denizcilik paydaglariyla is birligi icinde calisir.
Uluslararasi denizcilik sektériinin sorunlarini
ve gemi sahiplerinin durumunu Uluslararasi
Denizcilik Orgiiti, Uluslararasi Galisma Orguiti
ve diger ilgililere iletir.

Petrol Sirketleri Uluslararasi Deniz Forumu
(Oil Companies International Marine
Forum-OCIMF): Ham petrol, petrol Grinleri,
kimyasallar ile gazlarin tasinmasi ve terminal
islemleriyle ilgilenen  petrol  sirketlerinin
olusturdugu goéndlli bir kurulustur. Forum,
Nisan 1970’te kurulmustur. Bugin 111 Uye
sirkete ve IMO’ya danismanlk statisiine
sahiptir.

OCIMF insanlara ve gevreye zarar vermeyen
kiresel bir denizcilik sektérd  vizyonunu
gerceklestirmek amaciyla denizcilik faaliyetleri
gercgeklestirilirken insanlara ve cevreye zarar
vermemeye odaklanir. Bu kapsamda tanker,
bar¢ ve acik deniz gemilerinin tasariminda,
ingsasinda veya isletiimesinde, bunlarin
kiyl, kara ve acik deniz terminalleriyle olan
operasyonlarinda en iyi uygulamalan tesvik
eder. Bu tesvigi Uyelerini ve dis paydaslarni
bir araya getirmek ve uzmanliklarindan
yararlanmak amaciyla olusturulan bagimsiz bir
forumla saglar. Bu forumda ilgililer tarafindan
denizcilik sektérinin gulvenligini ve cevresel
performansini artiran yayinlar ve programlar
olusturulur. Kapsamli bir yayin kitiphanesinin
yani sira OCIMF, dinya capinda binlerce
gemi sahibi, gemi isletmecisi, gemi ydneticisi
ve gemi kiracisi tarafindan operasyonlarinin
glUvenligini artirmak igin kullanilan bir arag ve
denetim programi sunar. Bunlar Gemi Denetim
Raporu Programi (Ship Inspection Report
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¢)

d)

e)

Programme-SIRE), Acik Deniz Gemi Denetim
Veri Tabani (Offshore Vessel Inspection
Database-OVID) ve Tanker Yénetimi Oz
Degerlendirme programidir.

Uluslararasi Galisma Orgiitii (International
Labour Organization-ILO): Yasam ve calisma
kosullarinin  kiresel olarak iyilestirilmesini
ve gelistiriimesini amaglayan bir uluslararasi
kurulustur. Ayrica sosyal adaleti tesvik ederek
uluslararasi diizeyde taninan insan haklari ve
calisma haklarini olusturmaya kendini adayan
bir kurulustur. 1919 yiinda BM’nin kurulusu
olarak kurulan ILO’nun 187 (Uyesi vardr.
Hukumetleri, isveren ve is¢i temsilcilerini bir
araya getirir ve calismalarini gerceklestirir. ILO;
calisma standartlarini belirlemek, politikalar
gelistirmek, tim kadin ve erkekler igin insana
yakisir igleri tesvik eden programlar tasarlamak

icin caligir.

Uluslararasi Klas Kuruluslan  Birligi
(International Association of Classification
Societies-IACS): Denizcilik sektériinde gemi
emniyetini ve yapisal standartlari belirleyen
teknik bir kurulustur. Birlik, 1968 vyilinda
denizciliksektériindefaaliyetgdsterenbagimsiz
klas kuruluslari tarafindan olusturulmustur.

Deniz emniyetinin  saglanmasini, ¢evrenin
korunmasini ve muhendislik standartlarinin
gelistiriimesini  saglar. 12 (lyesi bulunan

Uluslararasi Klas Kuruluglar Birliginin genel
amaglari sunlardir:

+ Geminin ingasi, bakimi ve igletiimesinde
emniyeti saglanmak.

* Uluslararasi kurallara uygunlukta ortak

standartlar gelistirmek (IMO, SOLAS,
MARPOL vb.).
« Teknik ydnden uluslararasi denizcilik

organizasyonlarina rehberlik etmek.

+ Gemi ve deniz yapilarinin klas denetiminde
birlik saglamak.

Avrupa Toplulugu Armatérler Birligi
(European Community Shipowners’
Associations-ECSA): Avrupa deniz

tasimaciiginin uluslararasi rekabet glcUlni
gelistirecek bir ortam dizenlemek amaciyla

9)

1965 vyilinda kurulmustur. Avrupa Birligi
Ulkelerinde bulunan tye derneklerinin ¢ikarlarini
destekler. ECSAnin bir yonetim kurulu, dort
ihtisas komitesi, belirli konulara odaklanan
cok sayida calisma grubu ve Briksel’de daimi
bir sekreterligi vardir. Birlik, Avrupa kurumlari
tarafindan  Avrupa deniz tasimaciiginin
temsilci kurulusu olarak taninir. ECSA; iklim ve
surdurdlebilirlik, ticaret, rekabetcilik, ic pazar,
yenilik ve dijitallesme, insan faktoril, emniyet,
hukuk igleri, vergilendirme ve daha iyi kurallar
olusturma konularina odaklanir.

Uluslararasi Bagimsiz Tanker Sahipleri
Birligi (International  Association of
Independent Tanker Owners-INTERTANKO):
Bagimsiz tanker sahiplerinin olusturdugu
birliktir. 1970 yiinda Oslo’da kurulmustur.
Petrol ve kimyasallarin emniyetli bir sekilde
tasinmasi icin bagimsiz tanker sahipleri adina
konusmayi ve denizcilik politikasi olusturma
forumu olarak hareket etmeyi amag edinmisgtir.
Birligin glvenli tasimacilik, temiz deniz ve
serbest rekabet olmak Uzere U¢ temel gayesi
vardir. 2024 itibaryla kurulugsun 175 tam dye
ve 226 ortak Uyesi (petrol ve kimyasallarin
nakliyesinde cikari olan ancak tanker sahibi
olmayan veya tanker igsletmeyen sirketler)
vardir. Toplam filosu yaklasik 341 milyon DWT
olan 3.747 tankerden olusur. INTERTANKO
denizcilikle ilgili birgok kitap ve yayina sahiptir.

Uluslararasi Deniz Seyir Yardimcilar Birligi
(International Organization for Marine Aids
to Navigation-IALA): 1957 yilinda denizcilik
alaninda kar amaci gitmeyen teknik bir birlik
olarak kurulmustur. Merkezi Fransa’nin Paris
yakinlarinda bulunan bir sehrindedir (Saint-
Germain-en-Laye). Birligin amaci teknik
koordinasyon, bilgi paylasimi ve dinya
capinda seyrUsefer yardimcilarina yo6nelik
iyilestirmelerin koordinasyonu igin yaklasik 80
Ulkenin seyrusefer yardimcilari hizmetlerinin
temsilcilerini bir araya getirmektir. 22 Agustos
2024 tarihi itibaryla statisii resmi bakimdan
30 devletin onayladigi veya Kkatildigi bir
sdzlesmeye dayanarak sivil toplum érgitiinden
hikUmetlerarasi 6rgite (HGO) degistirilmistir.
Kuruldugunda adi Uluslararasi Deniz Seyir
Yardimcilari ve Fener Otoriteleri Birligi olan



h)

kurulusun bu yeni statlisi sayesinde diinya
capinda seyir emniyetini, verimliligi ve deniz
cevresini korumay! artirma yéninde énemli bir
adim atilmigtir.

Uluslararasi Limanlar Birligi (International
Association of Ports and Harbors-IAPH):
Merkezi Tokyo’da bulunan bir sivil toplum
orgutiduir. 1955te  kurulmustur. 2024 yili
itibariyla 89 Ulkede yaklasik 190 limani ve
limanla ilgili 167 isletmeyi temsil eden kuresel
bir liman ittifakina déniigmustir. Uye limanlar,
dinya deniz ticaretinin ve dinya konteyner
trafiginin %60’ Indan  fazlasini  kapsar.
Birlik, denizcilik sektorliine hizmet veren
limanlarin devaml gelismesini, sutrdurilebilir
uygulamalari, sorunlarin ¢ézimand, is birligini
ve bilgi paylasimini desteklemeyi amaclar.
Uyeler arasindaki giiclii iliski, diinya genelinde
limanlarin  cekiciligini artirmaya calisarak
Uyelerinin daha temiz, daha guivenli ve ¢cevresel
acidan daha surdurUlebilir bir sektdre olan
bagliigini destekler.

Uluslararasi Denizcilik Biirosu (International
Maritime Bureau): Uluslararasi Ticaret
Odasinin alaninda uzmanlasmis bir alt
kurulusudur. Buiro, her tarli deniz sucu ve
suistimaliyle mucadeleye odaklanmak icin
1981 yilinda kurulmustur. Uluslararasi Kriminal
Polis Teskilati INTERPOL) nezdinde g&zlemci
statiisline sahiptir.

IMO Uluslararasi Deniz Hukuku Enstitiisii
(IMO International Maritime Law Institute-
IMLI): BM’ye bagh olarak IMO tarafindan
kurulmustur. 1988 vyilinda IMO ve Malta
HlkUimeti arasinda yapilan anlasmayla
Malta’da kurulan ve deniz hukuku alaninda
uzman hukukgular yetistiren uluslararasi bir
akademik kurumdur. Devletlerin uluslararasi
denizcilik s6ézlesmelerine (UNCLOS, SOLAS,
MARPOL gibi) uyumlu ulusal mevzuat
gelistirebilmeleri, deniz hukuku uzmani yargi
mensubu, diplomat, akademisyen ve hukukgu
yetistirebilmeleri amaciyla kurulmustur.

i)

k)
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Uluslararasi Deniz Hukuku Enstitisl deniz
yasalarini ve ydnetmeliklerini hazirlayabilen,
inceleyebilen ve uygulanmasi konusunda
tavsiyelerde bulunabilen uluslararasi deniz
hukuku konusunda uzman bir kadronun
olusmasina katkida bulunur.

Uluslararasi Tanker Sahipleri Kirlilik
Federasyonu (International Tanker Owners
Pollution Federation-ITOPF): Torrey
Canyon petrol sizintisinin ardindan 1968’de
kurulmustur. Temel iglevi petrol sizintisi
tazminat planinin yénetimi olmustur. Onceleri
tanker gemilerine hizmet veren federasyon
daha sonra diger gemi tirelerine de hizmet
vermistir. Kurulusun amaci dinyadaki gemi
sahipleri adina denizlerdeki petrol, kimyasal ve
diger tehlikeli madde dokuntd veya sizintilarina
etkili mudahaleleri tesvik etmektir. Dinya
capinda 850’den fazla olaya midahale etmisgtir.
Kurulusg, teknik tavsiyelerde bulunmak Uzere
yilin 365 guint 24 saat yardim etmeye hazirdr.

Diinya Denizcilik Konseyi (World Shipping
Council-WSC): 2000 vyiinda kurulmustur.
Genel olarak konteyner tasimaciligi sektériund
temsil eder. Kamu politikalar, c¢evre dizen-
lemeleri, emniyet standartlari ve dijitallesme
konularinda sektériin kiresel sesi olmayi he-
defler. Ulusal ve uluslararasi dizeyde deniz
tasimaciligina dair diizenlemelere katki sadlar.
Cevreci politikalarin gelistiriimesinde rol oynar.
YUk emniyeti, gemi guvenligi, siber glvenlik
gibi alanlarda standartlarin olusturulmasina
katki saglar. Limanlar, gimrik proseddrleri ve
lojistik sUreclerin daha verimli hale getiriimesi
icin calismalar yaparak ticaretin kolaylastiril-
masina yardimci olur. DUnya ¢apinda faaliyet
gOsteren konteyner tasimaciligi sirketleri, Kon-
seyin Uyeleri arasinda yer alir.

Uluslararasi Kuru Yiik Gemi Sahipleri Birligi
(International Association of Dry Cargo
Shipowners-INTERCARGO): 1980 vyilinda
kurulmustur. Merkezi Londra’dadir. Dokme yUk
tasimaciligi yapan gemi sahipleri, gemi ydnetim
sirketleri ve diger sirketlerin olusturdugu
birliktir. 1993 yilindan beri IMO’da danismanlik
statUsuyle yer alir. Temel amaci guvenli, verimli
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m) Uluslararasi

ve cevreye duyarll kuru yik tasimaciigini
desteklemektir. Birlik, operasyonel verimlilige
ve deniz ortaminin korunmasina yogunlasarak
gemi operasyonlarinda emniyet ve kalite odakli

calisir.

Baltik ve Uluslararasi Denizcilik Konseyi
(Baltic And International = Maritime
Council-BIMCO): 1905 yilinda Kopenhag’'da
kurulmustur. Konseyin temel amaci deniz
ticaretinin kolaylastinimasidir. Bunun yaninda
deniz ticaretinde standartlarin belirlenmesi,
verimlilik, Uyelere destek gibi 6nemli amagclari
vardir. Gesitli yerlerde temsilcilikleri vardir. 130
Ulkede 2.000°den fazla Uyesi olan denizcilik
kuruluslarindan  biridir. Uyeleri brokerler,
acenteler, egitim kurumlari, denizcilik sirketleri,
gemi sahipleri, gemi isletmecileri gibi denizcilik
sektdrindn farkh alanlarindan olusur.

Deniz Ekonomistleri Birligi
(International Association Of Maritime
Economists-IAME): 1992 yilinda kurulmustur.
Baslangicta kiigUk bir dernek olarak kurulmus,
zamanla uluslararasi statiye ulasmistir.
373’ten fazla bireysel Uye ve 11 kurumsal
Uyeye sahiptir. Dernek; uUyelerinin yenilikgi
arastirmalarini tesvik etmeyi, paylasmay! ve
aralarinda arastirma is birliklerini saglamayi
hedefler. Her yil farkli kurumlarin ev sahipliginde
konferanslar dizenler ve Dernegin amaglarina
uygun diger konferanslari da destekler.

Uluslararasi Tasimacilik iscileri
Federasyonu (International  Transport
Workers’ Federation-ITF): Dinya capinda,
tasimacilik  sektériinde  galisan  iscilerin
uluslararasi sendikal érgatudir. 1896 yilinda
kurulan Federasyonun merkezi Londra’dadir.
150 Ulkeden 700 sendika, Federasyona Uyedir.
Dunya genelinde 16,5 milyon tasimacilik
iscisini temsil eder ve tasimacilik sektériinde
6nde gelen bir otorite olarak kabul edilir.
Federasyonun temel amaci tasimacilik
iscilerinin cikarlarini korumaktir. Ayrica isciler
icin adalet ve esitlik saglamak amaciyla diinya
capinda kampanyalar duzenler. ITF; deniz
yolu, demir yolu ve kara yolu tasimaciligi,
sivil havacilik, limanlar, ic sularda seyrisefer,

0)

0)

balikcilk, turistik gibi hizmetlerde calisanlar
icin 8 farkll kolda 6rgutlenmistir. Uluslararasi
Tasimacilik lIscileri Federasyonunun ilkelei
sunlardir:

+ Dunya genelinde sendika ve insan haklarina
saygly! desteklemek.

+ Sosyal adalet ve ekonomik ilerlemeye
dayall barig icin ¢calismak.

« Uye sendikalarin (yelerinin
savunmalarina yardimci olmak.

cikarlarini

« Uye sendikalara aragtirma ve bilgi hizmetleri
saglamak.

+ Tasimacilik iscilerine zorluklarla basa
cikmada genel yardim saglamak.

Uluslararasi Gemi Tedarikgileri Birligi
(International Shipsuppliers & Services
Association-ISSA): 1955 yilinda kurulan
ve dinya capinda 2.000’e yakin gemi
tedarikgisini temsil eden uluslararasi birliktir.
Merkezi Londra’dadir. Gemiye yiyecek, teknik
malzeme, yedek parca, emniyet ekipmani,
temizlik GrOnleri, kiyafet, kimyasal Grin ve
daha fazlasini saglayan firmalar temsil eder.

Koruma ve Tazminat Sigortasi (P&l) Kuliipleri
(Protection and Indemnity Clubs-P&I
Clubs): Denizcilik sektoriinde faaliyet gosteren
gemi sahiplerine ve gemi igletmecilerine
koruma ve tazminat sigortasi saglayan sigorta
kuruluslandir. Dinya genelinde birgok koruma
ve tazminat sigortasi firmasi bulunur.

2.1.2. Denizcilikle ilgili Ulusal Kuruluslar

a) Denizcilik Genel Midirlagii: Ulastirma
ve Altyapi Bakanligina bagh bir genel
madarluktdr.  Denizcilikle ilgili  politikalarin
planlanmasi, olusturulmasi, dizenlenmesi

ve denetlenmesinden sorumludur. Diger bir
ifadeyle Turkiye’nin denizcilikle ilgili kamu
kurumudur. Denizcilik Genel Mudurligu; deniz
tasimacilidi, liman faaliyetleri, deniz emniyeti,
cevrenin korunmasi gibi bircok alanla ilgilenir.
Gorevleri genel olarak sunlardir:

« Turk ve vyabanci bayraklh gemilerin

Tarkiye’'deki faaliyetlerini dizenler, deniz
tasimaciligi ile ilgili mevzuati hazirlar.



+ Gemi trafik hizmetleri, deniz kazalarinin
incelenmesi, deniz kirliligiyle micadele gibi
konularda diizenlemeler yapar.

+ Liman, iskele, nhtim gibi kiyi yapilarinin
planlamasi, izinleri ve denetimi gérevlerini
yerine getirir.

+ Gemilerin tescili, gemi isimlendirme, gemi
sahipligi  belgelerinin hazirlanmasi gibi
islemleri yUratar.

« Gemi insanlarinin  egitimleri,
belgeleri ve denetimleri ile ilgilenir.

+ IMO gibi kuruluglarla koordinasyonu
saglar, Turkiye’'nin uluslararasi denizcilik
politikalarini yaratar.

yeterlilik

b) Kiyi Emniyeti Genel Midiirliigii (KEGM):

Ulastirma ve Altyapi Bakanliina bagli
faaliyet gosteren kamu kurulusudur. Merkezi
istanbul’dadir. Kiyr Emniyeti Genel Midiirliigii
denizlerde emniyetli seyir, can, mal ve gevre
glivenligini  saglamakla gérevlidir. istanbul
Bogazi, Canakkale Bogazi gibi deniz ticaretinde
blylk dneme sahip olan bélgelerde emniyetli
deniz ulasimi saglayan énemli bir kurulustur.
Faaliyetlerini gemi kurtarma, tahlisiye (can
kurtarma) gemi trafik hizmetleri, fenerler
otoritesi, deniz haberlesmede hesaplasma
otoritesi ve NAVTEX vyayin koordinatér,
kilavuzluk hizmeti, rédmorkaj hizmeti olmak
Uzere 7 temel alanda sUrdarGr. MUdirlGgan
amagclari sunlardir:

« Turkiye denizlerinde ve kara sularinda
seyreden Turk ve yabanci bayrakli gemilerin
seyir glivenligine yardimci olmak.

+ Kiylemniyeti ve gemi kurtarma hizmetlerine
kilavuzluk etmek.

* Rdmorkdr hizmetlerini yerine getirmek, bu
hizmetlerle ilgili cihaz ve tesisleri kurmak,
isletmek.

+ Can, mal ve gemi kurtarmak.

* Yardim, ¢eki, batik ¢cikarmak ve bunlarla
ilgili rébmorkaj ve dalgiclk hizmetlerini
yurutmek.

« Glvenli seyre vyonelik kurulmus ve
kurulacak olan sahil telsiz istasyonlari,
Otomatik Tanimlama Sistemi (Automatik
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Identification System-AIS), Diferansiyel
Kiresel Konumlandirma Sistemi
(Differential Global Positioning System-
dGPS) vb. sistemlerle ilgili her tlrll yatinmi
yapmak, bunlari tekel seklinde igleterek
seyir emniyetini artirmak.

Kiy1 Emniyeti Genel MudurlGguntn temel gérev
ve sorumluluklari sunlardir:

« Turk Bogazlar (istanbul ve Canakkale)
basta olmak 0Gzere belirli liman ve kiyi
tesislerinde gemilere kilavuz kaptan hizmeti
saglamak.

+ Gemi kaptanlarina yerel seyir kosullar
hakkinda rehberlik etmek.

* R&morkdrlerle
yardimci olmak.

gemilerin  manevrasina

» Arizalanan veya yardim isteyen gemilere
yedekleme hizmeti vermek.

* Denizde meydana gelen kazalarda arama
kurtarma faaliyetlerini yirttmek.

* Deniz kazalarina ve denizde meydana
gelen yanginlara midahale etmek.

+ Gemi kazalari sonucunda olusabilecek
deniz Kkirliligine karsi 6nleyici tedbirler
almak.

« Tuark Bogazlart Gemi Trafik Hizmetleri
Sistemi (TBGTH) ile gemi trafigini izlemek
ve ydnlendirmek.

« Fener, samandira, radyo feneri gibi seyir
yardimcilarini  tesis etmek ve bunlarin
bakimini yapmak.

« Denizciler igin emniyetli seyir imkani
sunmak.

+ Telsiz haberlesme sistemleriyle gemilere
bilgi destegi saglamak.

+ Gemi takip ve haberlesme sistemlerini

isletmek.
« IMO ve benzeri kurumlarla uyumlu
calismak.
c) Deniz Kuvvetleri Komutanhgi (DKK):
Turkiye’nin  denizlerdeki askerf  glcunU

olusturan ve Turk Silahli Kuvvetleri (TSK)
binyesinde yer alan kuvvet komutanligidir.
Milli Savunma Bakanligina bagl olarak faaliyet
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¢)

d)

gosterir. Temel gdrevi Ulkeyi denizden gelecek
tehditlere karsi savunmaktir. Diger bir ifadeyle
Ulkenin deniz yetki alanlarini, kiyilarini, deniz
yollarini ve c¢ikarlarini korumak, savunmak ve
gerektiginde harekat icra etmektir. Kisacasi
Deniz Kuvvetlerinin gérevi Mavi Vatan’in
glvenligini saglamaktir.

Sahil Giivenlik Komutanhigi (SGK): icisleri
Bakanligina bagll olarak faaliyet gd&sterir.
Tarkiye’nin  denizlerdeki kanun uygulayici
kurulusudur. Askeri bir yapiya sahiptir. ic
guvenlik gdrevlerini yerine getirir. Temel goérevi
Tarkiye’nin deniz yetki alanlarinda (kara sulari,
kiyllar, limanlar, ic denizler) kamu duzenini,
glvenligi ve denetimi saglamaktir. Genel olarak
gOrevleri sunlardir:

+ Denizde tehlike altindaki insanlara yardim
etmek.

* Arama kurtarma gérevlerini yuritmek.

« Firtina, deniz kazasi ve diger deniz
olaylarinda aktif rol almak.

+ Yasa digi faaliyetlerle miicadele etmek.
» Denizde pasaport kontrolleri yapmak.

+ Balik¢ilik denetimi, cevre koruma, ruhsatsiz
yapillasma, deniz kirliligi  konularina
muidahale etmek.

+ Deniz sinirlarinin glivenligini saglamak.

Tirkiye Denizcilik isletmeleri  (TDI):
Tarkiye’nin denizcilik sektériindeki en eski
ve kokli kamu kuruluslarindandir. Kurulusu
Osmanli Devleti zamanina dayanir. Sirketin
ilk kuruldugundaki adi Fevaid-i Osmaniyedir.
Turkiye Denizcilik isletmeleri kuruldugu yildan
itibarenbircokkezisimdegistirmistir. Ayricayillar
icinde faaliyet alanlarinda da bir¢cok degisiklik
olmustur. Kuruldugu zamandan itibaren deniz
tasimaciligi, sehir hatlari, bankacilik hizmetleri,
liman hizmetleri, gemi kurtarma hizmetleri,
tersanecilik hizmetleri, denizde can ve mal
glvenligini saglama hizmetleri gibi bircok
alanda faaliyet g6stermistir. Bir zamanlar tim
limanlarin isletme hakki Turkiye Denizcilik
isletmelerine aitken yapilan 6zellestirmelerle
elinde birkagc limanin igletmesi kalmistir.
GUnUmUlzde Sarayburnu Limani, Kabatepe
Limani ve Kurugesme Rihtimi  Turkiye

Denizcilik isletmeleri tarafindan isletilmektedir.
Ayrica istanbul’da bulunan sehir hatlarinin
isletilmesi de 2010 yilinda istanbul Bilyiiksehir
Belediyesine devredilmistir.

Turkiye Denizcilik isletmeleri uzun vyillar deniz
tasimaciligy, liman isletmeciligi ve yolcu tasimaciligi
faaliyetlerini yirGtmastir. GUnimuzde ise daha
¢ok liman, iskele ve terminal isletmeciligi alaninda
faaliyet géstermektedir.

e) Deniz Ticaret Odasi (DTO): Kisaca Deniz
Ticaret Odasi olarak bilinen kurulusun adi
istanbul ve Marmara, Ege, Akdeniz, Karadeniz
Bolgeleri Deniz Ticaret Odasidir (IMEAK
DTO). Merkezi istanbul’da olan kurulus Tiirk
deniz ticaret sektdrl icin dnemli bir mesleki
kurulustur. Bircok subesi ve temsilciligi
vardir. Deniz Ticaret Odasi ilk olarak 26
AJustos 1982’de istanbul Deniz Ticaret
Odasi olarak kurulmustur. Daha sonra faaliyet
alanini Marmara, Ege, Akdeniz ve Karadeniz
kiyillarini  kapsayacak sekilde genisletmigtir.
Deniz Ticaret Odasinin amagclari genel olarak
sunlardir:

« Uyelerinin cikarlarini korumak.

+ Denizcilerin ortak ihtiyaclarinin
karsilanmasini saglamak.

+ Denizcilik mesleginin gelistiriimesini
saglanmak.

+ Mesleki  faaliyetlerin kolaylastiriimasi
saglanmak.

+ Ortak kurallarin olusturulmasini saglanmak.

+ Denizcilik sorunlari hususunda makamlara
tavsiyelerde bulunmak.

+ Denizcilik mesleginin disiplin, ahlak ve
dayanigsmasinin korunmasini saglamak.

Deniz Ticaret Odasinin baglica faaliyetleri
sunlardir:

« Deniz tasimacihgiyla ilgili kurallan ve
uygulamalart  saptamak, arastirmalar
yapmak.

+ Deniz tagsimaciligi hakkinda bilgi toplamak.

+ Deniz ticaretinin  ulusal tasimacilik
politikasina uygun olarak gelismesini
saglamak.



f)

g)

« Tlrk ve tarifeleri

imkanlari
hakkinda yabanci kuruluslara bilgi vermek.

limanlarinin

» Denizcilikle ilgili uluslararasi érgttlere Uye
olmak, bunlarin faaliyetlerini izlemek ve
kanunda belirtilen diger goérevleri yerine
getirmek.

Tiirk Loydu (TL): Tirk Loydu Vakfi tarafindan
kurulan, bagimsiz olarak yodnetilen klaslama
ve uygunluk degerlendirme kurulusudur. 1960
yilinda istanbul’da kurulmustur. Tirkiye’nin
kokli klaslama kuruluglarindandir. Denizcilik,
savunma, enerji, sanayi, altyapi gibi pek cok
alanda belgelendirme, klaslama ve denetim
hizmetleri verir. Sivil ve askeri projelerde gbrev
alir. Uluslararasi Klaslama Kuruluslarn Birligine
2023 yilinda tam dye olmustur. Turk Loydu,
bu UOyelikle uluslararasi alanda etkinligini
artirmigtir.

Gemi Iinsa Sanayicileri Birligi (GiSBIR):
Tersaneci mutesebbisler tarafindan 1971
yilinda istanbul’da kurulmustur. 100’e yakin
Uyesiyle Turk gemi insa sanayisinin resmi
temsilcisi konumundadir. Uluslararasi alanda
birgok kurulusa (Waterborne TP, Sea Europe,
UNEPMAP ve ASEF) ilye olan GISBIiR’in
gorevleri genel olarak sunlardir:

« Turk gemi ingsa sanayisini gelistirmek.
« Turk tersanelerinin dinya pazarlarindaki
yerini almalarina yardimci olmak.

+ Tersanelerin musterek sorunlarini
merciler ile koordineli
¢6zime ulastirmak.

ilgili
hareket ederek

+ Kamuoyunu bilgilendirmek.

* Ulusal ve |uluslararasi kuruluslarda,
forumlarda ve diger platformlarda Turk
gemi inga sanayisini temsil etme gorevlerini
yerine getirmek.

Egitim Kurumlan: Turkiye’de denizcilik egitimi
ortadgretim, 6n lisans ve lisans diizeyinde 6zel
ve resmi kurumlar tarafindan verilir. Ayrica
denizcilik egitimi veren 6zel kurslar da vardir.
Egitim kurumlarinin temel amaci uluslararasi
standartlara uygun bilgi ve donanima sahip
gemi insani yetistirmektir. Denizcilik egitimi

h)
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vermeye yetkili egitim kurumlar Ulastirma ve
Altyapi Bakanligi Gemi Adamlan Egitim ve Bilgi
Sistemi sitesinde detayl olarak verilmistir.

Egitim kurumlarindan ortadgretim
dizeyindekiler Milli Egitim Bakanhgina, 6n
lisans ve lisans diizeyindekiler Yiiksek Ogretim
Kurumuna baghdir.  Egitim  kurumlarinin
denetimi ve yetkilendiriimesi ise Ulastirma ve
Altyapi Bakanligi tarafindan yapilir.

Guiinimiz itibariyla Yiiksek Ogretim Kurumuna
bagh 30 6n lisans ve lisans, Milli Egitim
Bakanligina bagl 45 ortadgretim kurumu
vardir. Gemi insani kurslar veren 31 6zel kurs
vardir.

Sendikalar: Calisanlarin haklarini savunmak,
sosyal ve ekonomik c¢ikarlarini korumak
amaciyla faaliyet gosterir. Denizcilik alaninda
da sendikalar gemi insanlarinin, liman,
tersane ve kiyi ¢alisanlarinin haklarini savunur.
Turkiye’de denizcilikle ilgili az sayida sendika
bulunur. Turkiye Denizciler Sendikasi bu
sendikalardan biridir.

Dernekler: Turkiye’de denizcilik sektérinde
faaliyet gdsteren pek cok dernek vardir. Bu
dernekler denizcilik sektérinin  gelisimi,
denizciligin  tanitimi, egitim, kuiltlr, cevre
duyarligi, meslek dayanismasi gibi alanlarda
aktif roller Ustlenir. Sendikalar is¢i haklarina
odaklanirken dernekler mesleki gelisim ve
sektdrel is birligine odaklanir. Tulrkiye’'de
bulunan denizcilik dernek ve kuruluslarindan
bazilar sunlardir:

Gemi Muhendisleri Odasi

Turk Armatorler Birligi

Turk Deniz Egitim Vakfi

Deniz Temiz Dernegi

Turkiye Telsiz Operatérleri Dernegi
Turk Kilavuz Kaptanlar Dernegi

Tark Uzakyol Gemi Kaptanlar Dernegi
Tuarkiye Denizcilik Federasyonu

Turkiye Gemi Tedarikgileri Dernegi
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2.1.3. Denizcilikle ilgili Diger Kuruluslar

a) Bayrak Devleti: Gemiler icin 6nemli olan
tanitici unsurlardan biri bayraktir. Bayrak (flag)
geminin tasidi§i ve geminin kayith oldugu
Ulkeyi gosteren simgedir. Geminin bayragi kig
tarafinda bulunur. Bir sirketin ticari gemilerini
kaydettirdigi Ulkeye ise bayrak devleti (flag
state) denir. Diger bir ifadeyle bayrak devleti,
gemilerin bir Ulkeye kaydolup, o Ulkenin
kurallarina goére hareket ederek Ulkenin
bayragini cekmeleri anlamina gelir. Gemi
sahibi, gemi tasdiknamesi belgesinin alindig
Ulkenin bayragini cekme hakkina sahip olur.
Ornegin Tlrkiye'ye kayith herhangi bir gemi
Tark bayragini ceker. Gittikgce artan denizcilik
filolari, gemi bayragiyla ilgili gelismeleri de
beraberinde getirmistir. Ozellikle ABD ve Avrupa
Ulkelerinde vergilerin ylikselmesi, denetimlerin
artmasi ve personel Ucretlerinin yUkselmesi
nedeniyle gemi sahipleri kolay bayrak
uygulamasina yonelmistir. Gemi sahiplerinin
gemilerini kolay tescil ettirebilecegi, vergi
muafiyetleri olan, personel istihdamiyla ilgili
kati kurallari olmayan devletlerin bayraklarini
gemilerinde tasimalarina kolay bayrak (flag of
convenience) denir. Kolay bayrak, acgik bayrak
(open registry) ve elverigli bayrak olarak da
adlandirilir. Kolay bayrak, gemi sahiplerinin
mali yikUmlUlUklerini azaltarak karini artirmak
amaciyla yoéneldigi bir uygulamadir. Kolay
bayrak veren devletler genelde gelismemis
devletlerdir. Panama, Malta, Marsal (Marshall)
Adalar, Bahama Adalari, Bolivya, Liberya,
Honduras gibi Ulkeler kolay bayrak veren
Ulkelerden bazilandir. Gemi sahiplerinin
Ulkelerinin  bayragini tercih etmelerine ise
ulusal bayrak (national registry) denir.

Bayrak devleti geminin hangi Ulkenin hukukuna
gore tescil edildigini, yargiya yetkili merciyi ve
geminin milliyetinin ne oldugunu ifade eder. Bir
geminin mutlaka bir bayrak devleti olmaldir.
Bayrak devleti istenildigi zaman degistirilebilir.
Buna bayrak degistirme (flagging in/out) denir.
Bayrak devleti, kendi bayragini tasiyan gemilerin
isimlerini ve &zelliklerini iceren bir denizcilik
sicili tutar. Uluslararasi ve ulusal kurallarin
Ulkesine kayitl gemiler tarafindan uygulanmasini

saglamakla sorumludur. Bu kapsamda ilgili
kurallar geregi gemilerin emniyet, cevre Kkirliligi
gibi konularda gerekli tedbirleri almasini, gerekli
belgelendirmelerin  yapilmasini,  gerektiginde
geminin ve belgelerin denetlenmesini saglar.
Gemiyle ilgili herhangi bir hukuki iste geminin
bayrak devletinin kurallari gecerlidir. Ancak
uluslararasi kuruluslar tarafindan olusturulan
denizde can ve mal glvenligini saglama ile cevre
kirliligini 6nlemeyle ilgili s6zlesme, karar, kod ve
sirkllerlerin uygulanmasi da bayrak devletinin
sorumlulugundadir. Her Ulke, bayragini tasiyan
gemilerin denizde emniyetini saglamak igin su
tedbirleri alir:

+ Geminin insasi ve donatimi ile denize
elverigliligi
+ Geminin personelle donatimi, personelin

calisma sartlari ve yetistiriimesi

- Isaretlerin kullaniimasi, haberlesmenin
saglanmasi, catma veya c¢atismalarin
onlenmesi

* Her geminin sicile kaydolmadan &nce ve
kaydolduktan sonra uygun araliklarla yetkili bir
gemi sérveydru tarafindan denetlenmesi

+ Gemide seyir emniyeti icin gerekli olan seyir
ekipmanlarinin bulunmasi

+ Kaptan, gemi zabitleri ve diger personelin
uluslararasi kurallari bilmeleri ve bu kurallara
gore hareket etmeleri

Bir geminin denize elverigliliginin tespiti bayrak
devletinin  sorumlulugundadir. Bu kapsamda
bayrak devleti, geminin tasarm ve insa
asamasinda sertifikalandirimasini, ara ve ana
sorveylerin yapilarak sertifikalarin  devamlihgini
saglar. Bayrak devleti acente, gemi sahibi, sirket
ve diger ilgililer tarafindan yapilan taleplere uygun
olarak sertifikalandirma, sérvey ve diger islemler
icin yetkileri kapsaminda hizmet verir.

Taraf olduklan IMO so&zlesmelerinin  etkin
uygulanmasi ve yaptirnmlarinin yerine getirilmesi
icin tedbirlerin alinmasi ve sézlesmenin korunmasi
bayrak devletlerinin sorumlulugundadir. Bayrak
devletinin temel olarak yasal sorumluluk ve icrai
sorumluluk olmak CUzere iki sorumlulugu vardir.
IMO s6zlesmelerine gére bayrak devletinin yasal
sorumluluklari sunlardir:



* Gemi insani donatimi

+ Kirliligin 6nlenmesi

« Denizde can ve mal emniyetinin saglanmasi
+ Yangindan korunmanin saglanmasi

« Gemi ve personelinin denize elverisli olmasi
+ Gemi ve personelinin yola elverisli olmasi

Bayrak devleti, yasal sorumluluklar kapsaminda
asag@ida belirtilen konularla ilgili, bayragini tasiyan
gemiler icin gerekli énlemleri almalidir.

« Gemilerin insasi, donatim ve igletiimesi

« Gemilerin maksimum yUkleme sinirlarina iligkin
kural ve standartlar

« Deniz ve hava Kkirliliginin  énlenmesi,
azaltiimasi ve kontrollyle kirleticilerin kazara
bosaltimlarinin etkisinin en aza indiriimesi

+ Gemilerin donatiimasi ve personelin egitimi

+ Seyir emniyetinin saglanmasi, haberlesme
sistemlerinin olusturulmasi ve catismalarin
onlenmesi

« Bayragini tasiyan gemiler igin idari, teknik,
sosyal konularda etkin yargilama, kontrol ve
denetlemeye olanak saglayacak gerekli kural
ve standartlarin olusturulmasi

« Bayragini tasiyan gemiler icin gemi sicilinin
olusturulmasi ve sicil kayitlarinin tutulmasi icin
gerekli mevzuatin olusturulmasi

IMO so6zlesmelerine gbre bayrak devletinin icrai
veya uygulama sorumluluklar sunlardir:

« Sorusturma ve ceza slregleri de dahil
olmak Uzere ulusal yasalarin uygulanmasini
saglamak.

» Yururlukteki kural ve gerekliliklere uymayan

bayragini tasiyan gemilere karsi uygun
onlemleri almak.

« Bayrak devleti  sorumluluklarini  yerine
getirebilmek amaciyla yeterli denizcilik

bilgisine ve teknik uzmanhga sahip yeterli
sayida personel bulundurmak. Buna asagida
verilenler de dahildir.

Gerekli ulusal yasalarin gelistiriimesi ve
uygulanmasi

* Bayragini tasiyan gemilerin emniyetle
hareket edebilmesi icin gerekli asgari
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gemi personeli sayisinin belirlenmesi ve
gemi personelinin sertifikalandiriimasinin
yapilmasi

= Bayrak devletinin taraf oldugu uluslararasi
sOzlesmelerin  gereklerine  uyulmasini
saglamak amaciyla bayragini tasiyan
gemilerin denetlenmesi

Kaza ve olaylarin kurallara uygun olarak
raporlanmasi

Bayragini tasiyan herhangi bir geminin
tutuklanmasinin ardindan ortaya cikan
durumlarin arastiriimasi

Bayrak devleti uygulamalari agisindan &nemli
IMO so6zlesmelerinin baginda SOLAS, MARPOL,
STCW, COLREG ve Tonaj 69 gelir.

Bayrak devleti, sorumluluklarini G¢lncl sahis
kuruluslara (taninmis kurulug) devredebilir. Buna
yetki devri denir. Kuruluslara verilen herhangi
bir yetkinin acik bir sekilde kaydedilmesi gerekir.
Yetki devri, idare Adina Hareket Eden Kuruluslarin
Yetkilendirilmesi Hakkinda Rehber [IMO Res. A.739
(18)] ve idare Adina Sérvey ve Sertifikalandirma
Yapan Kuruluglarin Denetim ve Belgelendirme
islevlerinin Ozellikleri’nde [IMO Res. A.789 (19)]
belirtilen kurallara uygun olmalidir. Bayrak devleti
kendisi veya kendi adina dizenlenmesi gereken
belgeler kapsaminda verilen tim emniyet ve
kirlilik 6nleme sertifikalarinin ~ sorumlulugunu
Ustlenmelidir. Ulastirma ve Altyapr Bakanligi
tarafindan Gemiler igin Yetkilendirilmis Kuruluslar
Yonetmeligi kapsaminda yetkilendirilmis kuruluslar
ise sunlardir:

« TL (Turk Loydu)
+ ABS (American Bureau of Shipping)
+ LR (Lloyd’s Register)
+ DNV (Det Norske Veritas)
+ BV (Bureau Veritas)
+ NK (Nippon Kaiji Kyokai)
+ RINA (Registro Italiano Navale)
+ KRS (Korean Register of Shipping)
b) Liman Devleti: Deniz ticaretinde kullanilan
limani bulunan devlete liman devleti (port

state) denir. Liman devleti, limanlarina gelen
yabanci bayrakli gemileri denetleme yetkisine
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sahiptir. Bu yetki uluslararasi sézlesmelerle
verilmigtir.  Liman devleti, limanlarindaki
herhangi bir gemiyi kendi Ulkelerinin bayragini
tasiyip tasimadigina bakmaksizin  kontrol
edebilir. Liman devletinin yaptigi kontrol ve
denetime liman devleti kontrolii (port state
control-PSC) denir. Liman devleti yetkisini
cogunlukla Birlesmis Milletler Deniz Hukuku
Sdzlesmesi’'nin (United Nations Convention on
the Law ofthe Sea-UNCLQOS)218.maddesinden
alir. Liman devleti, kendi limanlarina gelen
yabanci gemilerin emniyet kurallarina, cevre
kurallarina, teknik uygunluga, calisma ve
yasam kosullarina uyup uymadigini, gerekli
sertifikalara sahip olup olmadigini denetler. Bu
denetimlerin temel amaci bakimsiz gemilerin
engellenmesi, personelin calisma sartlarinin
uygun olmasi, deniz kazalarinin ve cevre
felaketlerinin  6énlenmesidir. Liman devletinin
gobrev ve sorumluluklari kisaca séyledir:

+ Denetim: Emniyet, cevre, belge ve
personelle ilgili kontrollerin yapiimasidir.

+ Eksiklik Tespiti: Denetlemeler sonucunda
eksikliklerin  tespiti, uygunsuzluklarin
raporlanmasi ve gerekli durumlarda
geminin tutulmasidrr.

+ GCevre Koruma: Denizin ve cevresinin
korunmasi amaciyla atik, sintine ve balast
suyu denetimidir.

* Personel Haklan: Personelin yasam
kosullarinin kurallara (MLC gibi)
uygunlugunun denetimidir.

+ Uluslararasi s Birligi: Denetlemeler
sonucunda elde edilen verilerin diger
Ulkelerle paylasimidir.

+ Raporlama: Yapilan denetim sonugclarinin
degerlendiriimesi icin kaydedilmesi ve
analizidir.

c) Klas Kuruluslari: Gemi ve deniz yapilarinin

teknik standartlara ve emniyet Kkurallarina
uygun sekilde tasarlanmasini, insa edilmesini,
isletiimesini denetleyip gbzeten bagimsiz
kuruluglara klas kurulusu denir. Klas
kuruluglari klas ya da loyd olarak da bilinir.
Uluslararasi Klas Kuruluglan Birligi tarafindan

yapilan tanima gére klas kuruluslarinin goéreyv,
sorumluluk ve &zellikleri sunlardir:

+ Gemilerin tasarimi, insasi ve denetimiyle ilgili
olarak kendi siniflandirma kurallarini (teknik
gereklilikler dahil) yayimlar ve bu kurallar veya
yayimlanan yénetmelikleri kendi kaynaklariyla
duzenli olarak uygulayip surdurdr, kurallar
gunceller.

+ Geminin ingasi sirasinda ve klaslanmis bir
geminin hizmeti siresince periyodik olarak
kurallara uygun oldugunu tesciller.

+ Klaslanmig gemilerin sicilini yayimlar.

+ Gemi sahipleri, gemi ingacilari veya gemilerin
insasl, donanimi, onarimi ve igletimiyle ticari
olarak ugrasan diger kisiler tarafindan kontrol
edilmeyen bagimsiz calisan ve aralarinda ¢ikar
olmayan kuruluglardir.

+ SOLAS Bolim XlI-1 Kural 1’de tanimlandigi
sekilde bir bayrak devleti tarafindan
yetkilendirilirler.

Klas kuruluglar geminin tasarimina, igletiimesine,
performansinin izlenmesine kadar genis bir alanda
hizmet verir. Dolayisiyla denizcilik sektdrt, gemi
sahipleri ve sigortacilar icin olduk¢a 6nemlidir.
Klas kuruluslari gemi tasarim ve insasini onaylama,
denetim ve siniflandirma, sertifikalandirma,
uluslararasi kurallara uygunluk, periyodik kontrol
ve denetim gdrevlerini yerine getirir. Ayrica deniz
ve gevresinin korunmasi konusunda da ¢alismalar
yapar. Gemi klas kuruluslarinin genel gorevleri
sunlardir:

+ Gemi Denetimi ve Sertifikalandirma:
Gemilerin duzenli olarak denetimleri klas
kuruluglan tarafindan yapilir. Denetim insa
surecinde baglar, hizmet sirecini de kapsar.
Denetim sonucunda gemilerin uygunluguna
dair sertifikalandirma yapar.

+ Danismanlik Hizmetleri: Klas kuruluslar
gemilerin insa sidrecinden baslayarak hizmet
streci de dahil olmak lzere gemi sahip ve
isletmecilerine danismanlik hizmeti sunar.
Danismanlik hizmeti kapsaminda ilgililere
teknik konularda, gemi yonetimi ve bakimi
konusunda yardimci olur.



+ Gemilerin Performansinin izlenmesi: Klas
kuruluslar gemilerin performansini izleyerek
ilgililere yakit verimliligi, cevre kirliligi ve teknik
konularda uygunlukla ilgili rapor hazirlar ve

bilgi verir.
« Uluslararasi Standartlara Uygunlugun
Denetlenmesi: Gemilerin uluslararasi

denizcilik standartlarina uygun olup olmadigini
denetleyerek denizcilik sektéri icin emniyetli
bir calisma ortaminin olusturulmasini saglar.

+ Cevrenin Korunmasi: Deniz ve ¢evresinin
korunmasi amaciyla arastirmalar yaparak
gemilerin cevre dostu olarak insa edilmesini
ve isletiimesini saglar.

Gemilerle ilgili bircok bilgiye sahip olan klas
kuruluslarinin bazi &zelliklere ve etik kurallara
sahip olmasi gereki. Bunlar bagimsizlik,
tarafsizlik, uzmanlik, givenirlik, gizlilik, dzerklik,
dogruluk, dirlstltk, teknik yeterlilik ve kar amaci
gitmeme seklinde siralanabili.  Ozetle klas
kuruluglar 6ncelikle gemi insa agsamasinda gemi
sahibinin yerine tersaneyi denetler. ikinci olarak
gemi deniz ticaretinde kullanilirken tasitanlara
gemi sahibi adina garanti verir ve geminin klasin
isaretini tasimaya devam etmesi icin periyodik
denetim yapar. Uglincii olarak geminin seyahat
ettigi limanlara kargi gemiyi garanti eder.

2.2. Kural ve Diizenlemelerin Takibi

Gemilerin faaliyetlerini emniyetle gergeklestirebil-
mesi i¢in IMO ve diger ilgili kuruluslar tarafindan
bircok sézlesme, kural ve dizenleme kabul edil-
mistir. IMO ve diger ilgili kuruluslar olusturduklari
kurallarda zaman zaman gtincellemeler yaparak
gelisen ve degisen sartlara gemilerin uyum sagla-
masini tesvik eder. Ornegin kagit haritalarin yerine
elektronik haritalarin kullaniimasi, gemilerde elekt-
ronik harita kullanimina olanak taniyan standart-
lanin belirlenmesini gerektirir. ilgili kuruluslar da
standartlan belirleyerek gemilerin bu standartlara
uygun elektronik harita kullanmasini tesvik eder.
Bundan dolayl gemilerin sahip, igleten, donatan
ve diger ilgililerinin denizcilik ve gemiyle ilgili ulu-
sal ve uluslararasi kuruluslarin olusturdugu kural-
lar duzenli bir sekilde takip etmesi, gerekli diizelt-
me veya uygulamalar yaparak ilgililere duyurmasi
gerekir. Sirketlerde bu takibi teknik departman ile

operasyon, saglik, emniyet, cevre ve kalite depart-
mani yapar. Gemilerle ilgili kural ve diizenlemelerin
konulari genel olarak sunlardir:

+ Gemilerin tasarim ve insasi

+ Makine ve elektrik

+ Denge yeterliligi

+ Yukleme sinir ve dedveytin tespiti

+ Gemilerde yangin emniyeti
muicadele operasyonlari

ve yangnla

« Can kurtarma araclari

+ Haberlesme, seyir donanimlari, yayinlar ve
isaretler

+ Seyir guvenligi

+ Yuk donanimlari

+ Cevre ve deniz kirliligini dnleme

+ Gemi personelinin kalacagi yerler

Ulusal ve uluslararasi kuruluglar s6z konusu

konular hakkinda kurallar olusturarak tim

gemilerin bu kurallara uygun olmasini bekler.

Sozlesmelerle genel hatlan ¢izilen kurallarin

detaylarl kod ve diizenlemelerde verilir. Ornegin

SOLAS’ta can kurtarma araglariyla ilgili genel

olarak bilgi verilrken Can Kurtarma Araglari

Uluslararasi Kodu-LSA Kod’da (International Life-

Saving Appliance Code-LSA Code) daha detayl

bilgiler verilir. Denizcilik faaliyetleri ve gemilerle

ilgili s6zlesme, kural ve dizenlemelerden bazilar

sunlardir:

+ SOLAS

+ COLREG

+ STCW

+ MARPOL

+ Uluslararasi Yikleme Sinirn Sézlesmesi

+ Gemilerin Tonilatolarini Olgme Uluslararasi
Soézlesmesi

+ Uluslararasi Deniz Trafiginin Kolaylastiriimasi
Sozlesmesi

+ Gemi Balast Suyu ve Sedimanlarinin Kontrolu
ve Yonetimi Hakkinda Uluslararasi Sézlesme

+ Uluslararasi Kurtarma Sézlesmesi
icin  Bir
Kurulmasi ile ilgili

« Petrol Kirliligi Zararinin  Tazmini
Uluslararasi  Fonun
Uluslararasi Sdzlesme
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2.3. Gemiyi Kural ve Diizenlemelere
Uygun Hale Getirme

Geminin  ulusal ve uluslararasi denizcilik
kurallarina, dizenlemelerine ve standartlarina
uygun bir sekilde tasarlanmasi, ingasi, donatiimasi,
isletiimesi ve belgelendiriimesi slrecine gemiyi
kural ve diizenlemelere uygun héle getirme
denir. Gemilerin, ingsa asamasindan baslayip
deniz tasimaciliginda kullaniimasina kadar belirli
standart ve kurallara uygun olmasi gerekir. Bu
sebeple gemilerin sahip, isleten, donatan ve diger
ilgilileri gemiyi ulusal ve uluslararasi kuruluslarin
olusturdugu kurallara ve standartlara uygun hale
getirmekle yukumladar.

Gemilerde kullanilan malzemelerin ve donanimlarin
standartlara uygun oldugunu goésteren belgelerin
olmasi gerekir. Bu belgeler denetlemelerde
denetciler tarafindan incelenir ve belgelerin uygun
olup olmadiklan kontrol edilir. Geminin kural ve
dizenlemelere uygun halde olmasi emniyet,
gevreyi koruma, ticaret, sigorta ve diger islemler
acisindan onemlidir. Genel olarak bir geminin
kural ve dizenlemelere uygun hale gelmesi su
sekilde olur:

+ Geminin SOLAS, MARPOL, STCW gibi
uluslararasi s6zlesmelere uygun donatiimasi
ve yonetilmesi

* Geminin kayith oldugu Ulkenin denizcilik
kurallarina ve standartlarina gére donatiimasi
ve yonetilmesi

+ Gemi tasarimi, insasi, donanimlari gibi teknik
gerekliliklerin sézlesme, kural ve standartlara
uygun olmasi

+ Gemi belgelerinin periyodik denetim ve
kontroller icin hazir bulundurulmasi ve gincel
olmasi

Bir geminin kural ve dizenlemelere uygun hale
gelmesi icin temel yeterliliklerden biri geminin
denize elverigli olmasidir. Geminin denize
elverigliligi bayrak devleti tarafindan verilen Denize
Elveriglilik Belgesi (DEB) ile tescillenir. Denize
Elveriglilik Belgesi ile ilgili detaylar Gemilerin
Teknik Y6netmelidi’nde belirtilmistir.

Gemilerin Teknik Ydnetmeligi’nin 5. maddesine
goére Denize Elveriglilik Belgesi su sekilde verilir:
“Gemiler, tahsis amacina, cinsine ve sefer
bolgelerine goére; tekne, makine, genel donanim,
can kurtarma, yangindan korunma ve yangin
sdéndirme durumu, seyir techizati ve haberlesme
sistemi, saglk kosullan, yik ve yolcu tasima
kapasiteleri, deniz Kkirliligini énleme donanimlar
ile diger seyir emniyeti konulan bakimindan
idare tarafindan bu Yénetmelik hilkiimlerine gére
belirli araliklarla denetlenir. Yapilan denetleme
sonucunda bu Yénetmelik hikiimlerine uygunlugu
anlasilan gemiye streli bir ‘Denize Elverislilik
Belgesi’ ve su aracglarina ‘Su Araci Uygunluk
Belgesi’ verilir.” Denize Elverigliik Belgesi
yapilan denetimler sonucunda belirli bir slre
igin verilir. Bu surenin bitiminde ilgili gemi tekrar
denetlenerek Denize Elveriglilik Belgesi yeniden
duzenlenir. Denize Elveriglilik Belgesi’nin gemide
bulundurulmasi zorunludur.

Denize Elveriglilik Belgesi dizenlenirken yetkililer
tarafindan kara ve deniz sérveyi yaplilir ve geminin
tahsis edildigi hizmete uygun olup olmadigd
denetlenir. Bu sérvey su denetimleri icerir:
+ Geminin karina denetimi
+ Geminin yapisi
+ Su gecirmez bélme ve denge yeterliligi
+ Mukavemet ve su gecgirmezlik
+ Makine ve techizatin uygunlugu
+ Fribord ve yikleme gizgilerinin uygunlugu
+ Yapisal yangin emniyeti ve yangin bélmelerinin
uygunlugu
+ Parampet ve vardavele sistemleri ile sivilarin
deniz tahliye sistemlerinin uygunlugu

+ Deniz ortaminin kirlenmesini 6nlemeye yonelik
uygunluk

+ Gemide barinma yerleri ve yasam alanlarinin

uygunlugu

* Yardimci makineler, dimen donanimlari,
elektrik tesisat ve sistemleri, yangindan
korunma, yangin tespit ve sdndirme
sistemlerinin uygunlugu

« Can kurtarma cihazlari, bunlarin  gemi
Uzerine vyerlestirmeleri ile denize indirme

donanimlarinin uygunlugu



+ Seyir techizati,
haberlesme techizati uygunlugu

seyir fener ve isaretleri,

« Geminin demirleme ve baglama donanimlari
ile yikleme donanimlarinin uygunlugu

+ Acil durum dizenlemeleri, yayinlar, el kitaplari
ve talimatlarin uygunlugu

Geminin tahsis edildigi hizmete uygun olup
olmadigi denetimi sonunda ilk kez bes yillik belge
verilir. Mevcut belgenin bitiminde yeni bes yillik
belge verilir.

Gemilerin Teknik Yénetmeligi’nin 12. maddesinde
Denize Elveriglilik Belgesi verilirken yapilmasi
gereken deniz sorveyinin icerigi ise su sekilde
belirtilmistir.

Deniz sérveyi;
a) Ana makineler ve yardimcilarinin,

b) Gemi Uzerindeki kapi, pencere, lumbuz gibi
techizatin,

c) Sabit yangin séndirme sisteminin periyodik
testlerinin yapildiginin ve alarminin,

¢) Boru devrelerinde ve baglantilarinin,
d) Akdlerin,

e) Elektrik sisteminin ve aydinlatmalarin,
f) Havalandirma sisteminin,

g) Dimen makinesinin iskele sancak
operasyonunun saglikli yapildiginin ve acil
dimen donaniminin,

g) Baglama halatlarinin,

h) Irgatin,

1) Haberlesme ve seyir cihazlarnin,
i) Seyir fenerlerinin,

j) Tibbi malzeme ve ilaclarin yeterli miktarda olup
olmadigi ve kullanim sUrelerinin,

k) Portatif yangin séndiirme cihazlarinin,
I) Yangin pompalarinin,

m) Pis su sisteminin,

n) Yakit tanklarinin,

0) Fribord markasinin,

3t

6) Kisisel can kurtarma arag ve techizatinin,

p) Seyir boélgesine gbre bulundurulmasi gereken
denizcilik yayinlarnt ve haritalarinin  gtincel
durumda oldugunun,

r) Hizmet botu, kurtarma botu, can sall ve can
filikasi gibi can kurtarma araglarinin,

s) Yolcu salonlarinda o mahaldeki yolcu
kapasitesini belirten yazilarn uygun vyerlere
aslilh oldugu ve kapasitelerinin dogrulugunun,

s) Yangin algilama ve alarm sisteminin,

t) Benzin motorlu gemilerde motorun
calistinimadan &énce havalandirma faninin 3
dakika calistirimasi igin uyarici yazinin asil
oldugunun,

u) Yangin ve
uygunlugunun,

emniyet planlarin  gemiye

i) Yasam ve calisma mahallerinin fiziki durumlari
ile saglik kosullarinin kontroll hususlarini igerir.

3. GEMI BELGELERI VE
GEMI DENETIMLERI

Denizcilikte gemi belgelerinin dizenlenmesi ve
gemilerin denetlenmesi dnemli bir yer tutar. Clnki
her bir belge ya yapilan islerin kanitidir ya da bilgi
iceren bir kilavuzdur.

3.1. Gemi Belgeleri ve Takibi

Gemilerde kullanilan ve bulunmasi gereken evrak
sayisi oldukga fazladir. Gemide bulunan her bir
ekipmanin onayl bir sertifikasi ve dizenli olarak
kontrol edildiginin kaydi olmalidir. Ayrica yapilan
is ve islemler de kayit altina alinarak denetimlerde
incelenmek Uzere saklanir. Gemi belgeleri, geminin
ulusal ve uluslararasi diizenlemelere uygun olarak
isletiimesini saglayan yasal belgelerdir. Bunlar
uluslararasi belgeler, ulusal belgeler ve diger
belgeler olmak Uzere U¢ gruba ayrilir.

a) Uluslararasi Belgeler: IMO, klas kuruluslari
ve diger kuruluglar tarafindan dizenlenen
belge ve sertifikalardir. Bu belgelerin bazilarinin
tim gemilerde bulundurulmasi gerekirken
bazilarinin ise gemi ttiriine gére bulundurulmasi
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gerekir. Uluslararasi belgeler genel olarak
sunlardir:

+ Uluslararasi Tonilato Belgesi (International

Tonnage Certificate)

+ Emniyet belgeleri:

* Yolcu Gemisi Emniyet Belgesi (Passenger
Ship Safety Certificate)

« Yik Gemisi Insa Emniyet Sertifikasi
(Cargo  Ship  Safety  Construction
Certificate)

* YUk Gemisi Techizat Emniyet Sertifikasi
(Cargo Ship Safety Equipment Certificate)

* YUk Gemisi Telsiz Telgraf Emniyet Belgesi
(Cargo Ship Safety Radiotelegraphy
Certificate)

* YUk Gemisi Telsiz Telefon Emniyet Belgesi
(Cargo Ship Safety Radiotelephony
Certificate)

= YUk Gemisi Telsiz Emniyet Belgesi (Cargo
Ship Safety Radio Certificate)

* Muafiyet Sertifikasi

Certificate)

* YUk Gemisi Emniyet Sertifikasi (Cargo
Ship Safety Certificate)

Sivilastinimis gaz tagima belgeleri:

= Swilastinimis  Gazlann Doékme Halde
Tasimak Icin  Uluslararasi  Uygunluk
Belgesi (International Certificate of

Fitness for Carriage of Liquefied Gases
in Bulk)

= Swilastinlmis  Gazlanr Doékme Halde

(Exemption

Tasimak iin Uygunluk  Belgesi
(Certificate of Fitness for the Carriage of
Liquefied Gases in Bulk)

Tehlikeli kimyasal madde belgeleri:

= Tehlikeli Kimyasal Maddeleri Ddkme
Halde Tasimak icin Uluslararasi Uygunluk
Belgesi (International Certificate of
Fitness for the Carriage of Dangerous
Chemicals in Bulk)

= Tehlikeli Kimyasal Maddeleri Ddkme

Halde Tasimak Icin Uygunluk Belgesi
(Certificate of Fitness for the Carriage of

Dangerous Chemicals in Bulk)

Uluslararasi  Petrol  Kirliligini  Onleme
Sertifikasi  (International  Qil  Pollution
Prevention Certificate)

Dokme Halde Zehirli Sivi Maddelerin
Tasinmasi  icin  Uluslararasi  Kirliligi
Onleme Sertifikasi (International Pollution
Prevention Certificate for the Carriage of
Noxious Liquid Substances in Bulk)

Yukleme siniri belgeleri:

= Uluslararasi Yukleme Sinin Sertifikasi
(International Load Line Certificate-1966)

= Milletlerarasi Yukleme Sinin Muafiyet
Belgesi (International Load  Line
Exemption Certificate)

Yag kayit defteri (oil record book)
YUk kayit defteri (cargo record book)

Gemiadami Donatiminda Asgari Emniyet
Belgesi (Minimum Safe Manning Document)

STCW Sodzlesmesi’ne gore dizenlenmis
her turli personel belgeleri

Tibbi belgeler (medical certificates)
Denge bilgisi (stability information)
Emniyetli  Yonetim  Belgesi (Safety

Management Certificate) ve Uygunluk
Belgesi (Document of Compliance) kopyasi

Klas kurulusu tarafindan geminin tekne
kuvveti ve makine donanimina iligkin
dizenlenen belgeler (geminin klash olmasi
halinde)

Tehlikeli yuk tasiyan gemiler icin ozel
gerekliliklerle birlikte uygunluk belgesi
Yiksek Hizl Tekne Emniyet Belgesi (High
Speed Craft Safety Certificate) ve ylksek
hizli tekne faaliyet izni

Ozel tehlikeli yikler listesi (dangerous
goods special list) veya manifesto veya
ayrintili istif plani

Test ve talim kayitlan ile ilgili gemi jurnalleri
ve can kurtarma donanim ve techizati
kontrol ve bakim kayitlarinin  tutuldugu
jurnaller

Ozel Amagcli Gemi Emniyet Belgesi (Special



Purpose Ship Safety Certificate)

Hareketli Kiyisal Sondaj Birimi Emniyet
Belgesi (Mobile Offshore Drilling Unit
Safety Certificate)

Petrol tankerlerinde son balastl sefer icin
yag tahliye izleme ve kontrol sistemi (oil
discharge monitoring and control system)
kayitlari

ictima listesi (muster list), yangin kontrol
plani ile yolcu gemileri icin hasar kontrol
plani

Gemide Petrol Kirliligi Acil Eylem Plani
(Shipboard Oil Pollution Emergency Plan)

Dékme yuk gemileri ve petrol tankerleri icin
sOrvey rapor dosyalar (survey report files)

Daha 6nceki liman devleti kontrol denetim
raporlari

Ro-Ro yolcu gemileri icin A/A-azami oran
(maximum ratio) hakkinda bilgi

Tahil Tagima igin Yetkilendirme Belgesi
(Document of Authorization for the Carriage
of Grain)

YUk Baglama Kilavuzu (Cargo Securing
Manual)

Cop ydnetim plani (garbage management
plan) ve ¢cop kayit defteri (garbage record
book)

Yolcu gemilerinin kaptanlar icin karar
destek sistemi (decision support system
for masters of passenger ships)

Duzenli hatlarda sefer yapan yolcu gemileri
icin Arama ve Kurtarma isbirligi Plani (SAR
Cooperation Plan)

Yolcu gemileri igin operasyonel kisitlamalar
listesi (list of operational limitations for
passenger ships)

Doékme yuk gemisi kitapcigi (bulk carrier
booklet)

Dékme yik gemileri icin yikleme ve tahliye
plani

Sigorta sertifikasi veya petrol kirliligi
zararlarindan dogan hukuki sorumluluklar
ile ilgili herhangi bir finansal glivence (CLC
92)

b) Ulusal

I

Uluslararasi Gemi Gulvenlik Sertifikasi
(International Ship Security Certificate)

Soézlesmelerce tasinmasi zorunlu tutulan
diger gemi belgeleri

Belgeler: Geminin bagl oldugu

bayrak devleti tarafindan dizenlenen belge
ve sertifikalardir. Bu belgeler bayrak devleti
kurallarina goére duzenlenir. Ulusal belgeler
genel olarak sunlardir:

c) Diger
faaliyetleri

Denize Elveriglilik Belgesi

Yola Elveriglilik Belgesi

Tonilato Belgesi

Fribord Belgesi

Azami Yolcu Sayisi Belgesi

Ulusal Techizat Belgesi (SOLAS V uyarinca)

Gemiadami Donatiminda Asgari Emniyet
Belgesi (SOLAS V uyarinca)

Daimi Nezaret Altinda Olmayan Makine
Dairesi Belgesi

Can Kurtarma Araclar, Can Sallari ve
Kurtarma Botlan Belgesi (SOLAS I
uyarinca)

Yukleme ve Bosaltma Techizati Belgesi
Soguk Ambar Tesisat Belgesi

Techizat onay veya dogrulama belgeleri
Gemi Tecghizati Belgesi (SOLAS V uyarinca)

Belgeler: Gemilerin
icin  gerekli

operasyonel
olan ve gemide

bulunmasi gereken belgelerdir.

Jurnaller

ISM Kod evraki

Gemi planlari ve manueller

Personel belgeleri (saglik yoklama belgesi,
yeterlilik belgeleri gibi)

Liman evraki (personel listesi, yolcu listesi,
personel deklare listesi, demirbas listesi,
glmruk giris-¢ikis ve izin belgeleri, polis
izin belgesi, beyan mektubu vb.)

Gemide bulunan belge ve sertifikalardan

bazilarinin  gecerliligi

sliresizken bazilarinin

surelidir. Bundan dolay! belge ve sertifikalar
dizenli olarak kontrol edilmeli ve gecerlilik
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suresi dolmak Uzere olan sertifikalar yenilenmelidir. Geminin, stresi dolmus veya eksik bir sertifika

ile sefer yapmasina izin verilmeyeceginden gemi kaptani ve sirket yetkilileri sertifikalarin takibini
titizlikle yapmalidir. Tablo 6.1’de bazi gemi belgelerinin gecerlilik streleriyle ilgili bilgi verilmigtir.

Tablo 6.1: Gemi Sertifikalarindan Bazilarinin Gegerlilik Sdreleri

SERTIFIKA ADI VERILIS TARIHI | BITiS TARIHI A GECERLILIK
1. Klas Sertifikasi (Classification Certificate)  03.03.2010 03.03.2015 5yl
Uluslararasi Gemi Guvenlik Sertifikasi
2 (International Ship Security Certificate) 13.07:2010 13.07.2015 Syl
3. Uluslararasi Tonilato Belg§3| (International 6.01.2010 SURESIZ SURES®Z
Tonnage Certificate)
4. Uluslararasi YUkleme Siniri Sertifikasi 5.02.2010 25.02.2015 5 il

(International Load Line Certificate)

Uluslararasi Petrol Kirligini Onleme
5. Sertifikasi (International Oil Pollution 26.11.2012 26.11.2017 5yil
Prevention Certificate)

Uluslararasi Hava Kirligini Onleme

Klas Sertifikalar / Class Certificates

6. Sertifikasl (International Air Pollution 26.03.2012 26.03.2017 5yl
Prevention Certificate)
> o 1. Gemi Sicil Ser‘tlflk'a3| (Certificate of 10.12.2010 SURESIZ SURES®Z
S0 Registry)
i E 3 Gemiadami Donatiminda Asgari Emniyet
E - ".E 2. Sertifikasi (Minimum Safe Manning 06.01.2010 06.01.2010 5yil
n — g
= g 8 Certificate)
g E 2 Surekli Ozet Kayit Belgesi (Continuous
T o 8 . urexi y ' y
ad& 3 Synopsis Record-CSR) 24.09.2012 SURESIZ SURES¥Z
Alkolmetre Yillik Kalibrasyon Sertifikasi
- 1. (Alcohol Meter Annual Calibration 26.11.2013 26.11.2014 1yl
% - é Certificate)
PEE S Cayro Y&% Test Sertifikas§Gyro Annual
SSgg 2 ¢ est SertifikasGyro Annual 7 o1 o014 07.01.2015 1yl
£ X S Test Certificate)
E QX
2t St
58"?8 Irgat K Yillik Testi (Winch Brak
rgat Kavramasi Yillik Testi (Winch Brake
3. Annual Test Certificate) 20.09.2014 20.09.2015 1yl
Tasinabilir Yangin Séndurtci Yillik Test
= ® 1. Sertifikasi (Portable Fire Extinguisher 04.12.2013 04.12.2014 1yl
T . ® Annual Test Certificate)
o X D0
2E QK
EE%E Dalma Giysisi Yillik Test Sertifik
me 23 alma Giysisi Yillik Test Sertifikasi
2 (Immersion Suit Annual Test Certificate) 10.03.2014 10.03.2015 Tyl
- 7 Gemi Saglik Kontrol< nden Muafiyet
© (]
T ? 1. Sertifikasi (Sanitation Exemption
5 % § g Certificate) 30.04.2014 30.10.2014 6 ay
b od
’g’ b 8 S Gemi ilag ve Tibbi Donanim Sertifikasi
(Ship Medical Stores Certificate) 16.11.2013 16.11.2014 1yl
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3.2. Gemi Denetimleri ve Takibi

Gemilerin ulusal ve uluslararasi diizenlemelere uygun olup olmadiginin ve bu dizenlemelere uygun
olarak isletilip isletiimediginin dlzenli olarak incelenmesine gemi denetimi (ship inspection) veya
gemi sorveyi (ship survey) denir. Bu denetimlerin temel amaci gemilerin emniyetini, cevre kirliliginin
onlenmesini, gemi operasyonlarinin sorunsuz devam etmesini ve glvenligini, personel ve yolcularin
korunmasini saglamaktir. Gemi denetimleri geminin insa asmasindan baslayip hurdaya ayrilincaya
kadar devam eder. Gemilerin ve donanimlarinin denetimleri, alaninda uzman ve kuruluslar tarafindan
yetkilendirilmis kisiler tarafindan yapilir. Gemilerin ve donanimlarinin denetimlerini yapan kisilere denetgi
(inspector) veya s6rveyor / siirveyan (surveyor) denir. Gemi s6rveydri, geminin her yonlyle denizde
emniyetle ilgili standartlara uygun olmasini denetleyen, denetleme sonucunda tespit ettigi eksiklerin
giderilmesini isteyen ve imza yetkisine sahip olan kisidir. Gemi sérveyori, bagl oldugu kurum ve kurulus
adina hareket ederek denetlemelerini gerceklestirir.

3.2.1. Sorvey Cesitleri

Gemi ve denizcilik sektdrindeki denetleme belirli kurallar ¢ergevesinde yapllir. Denetlemeyi yapan
kurum ve kuruluslarnn uyguladigi cesitli sérvey tirleri vardir. Sérvey cesitleri geminin tasarim, plan,
insa asamalarindan baslayarak hurdaya ayrilincaya kadarki slreci kapsayacak sekildedir. Ulusal ve
uluslararasi diizenlemelere gore yapilan sdérveylerin geminin yasina, tlriine ve faaliyet alanina gére
cesitleri vardir. Sorveyler, periyodik sorveyler ve periyodik olmayan sérveyler olmak lzere ikiye ayrilir.
Bu iki sorvey cesidi de kendi icinde alt siniflara ayrilir (Sema 6.4).

Sorvey
|
Periyodik Periyodik
olmayan sorveyler

- LN
TEEEES—

ilave —

e |
sorveyler Baslangic Yenileme Periyodik
sorveyi sorveyi sorvey

Ara Yilhk __Diger
sOrvey sOrvey sorveyler

Sema 6.4: Sérvey cesgitleri
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a) Periyodik Soérveyler: Diizenli olarak yapilan
ve zaman dilimi belli olan sérveylerdir. Cesitleri
genel olarak asagida yer almaktadir.

+ Baslangic Sorveyi (Initial Survey): Gemi
hizmete girmeden belirli bir sertifikaya ve
sefer bdlgesine dair geminin tim yapisi,
makinesi ve donanimlarinin denetlendigi
sorveydir. Ayrica mevcut gemi icin yeni
sertifikalandirma yapilirken de baslangic

sérveyi yapilir. Baslangic soérveyinde
geminin yapisal bitinltgu, can kurtarma
aracglari, emniyet ekipmanlari, diger

donanim ve sistemleri SOLAS’a uygunluk
yéniinden incelenir.

* Yenileme Soérveyi (Renewal Survey):
Sertifikalarin gecerlilik suresini
tamamlamasina yakin bir zamanda ve
sertifikalarin yenilenmesi amaciyla yapilan
soérveydir. Yenileme soérveyinin  amaci
geminin amacina, kurallara ve emniyet
standartlarina uygun oldugundan emin
olmaktir. Periyodik soérveye benzerdir.
Ancak yenileme sérveyinde yeni bir sertifika
duzenlenir. Genelde bes yilda bir yapilr.
Yenileme sorveyinde ilgili sertifikaya ait
denetimlerin yaninda diger tim sertifikalar,
kayit defterleri veya kitaplan, operasyon
el kitaplari, talimat ve dokimanlar gézden
gegirilir.

+ Periyodik Sorvey (Periodical Survey):
Geminin denize elverigliliginden ve kurallara
uygunlugundan emin olmak icin periyodik
olarak yapilan soérveydir. Ornegin Yik
Gemisi Emniyet Techizati Sertifikasi igin
sertifikanin 2 veya 3. yil dénimd tarihinden
3 ay 6nce veya sonraki bir zaman diliminde
periyodik sorvey yapilir. Yik Gemisi Radyo
Emniyet Sertifikasi icinse sertifikanin
her bir yil dé6nimunin 3 ay &nce veya
sonrasindaki bir zaman diliminde periyodik
sorvey yapllir.

« Ara Sorvey (Intermediate Survey): Bir
sertifikayla ilgili donanim ve sistemlerin
kurallara uygunlugundan emin olmak igin
ara donemde yapilan sorveydir. Sertifikanin
gecerlilik sliresinin yarisinda gergeklestirilir.

Ara sorvey ya sertifikanin 2 veya 3. yillik
sorveylerinde ya da bu sérveylerin arasinda
yapilir.

« Yilik Sorvey (Annual Survey): Gemide
yilda bir kez yapilan sdrveydir. Yillik sérvey,
sertifikanin her bir yil d6nimu tarihinden
3 ay Onceki ve sonraki zaman diliminde
yapilr.

+ Diger Soérveyler: Geminin genelinden ¢ok
Ozel alana 6zgl yapilan sérveylerdir. Diger
sorvey turd icinde yer alan bazi sérveyler
sunlardir:
= Deniz sérveyi
= Dip sorveyi
= Pervane safti sorveyi
= Kazan sorveyi
* Isiiletim hiterleri sdrveyi
= Basincli kap soérveyi

b) Periyodik Olmayan Sorveyler: Duizenli
olarak yapilmayan ve ihtiyac aninda yapilan
sorveylerdir. ilave sérvey, bu sérvey tiirii iginde
yer alr. Gemide herhangi bir hasar sonucu
olusan onarimlarda veya diger énemli onarim
ve yenilemelerde vyapilan, rutin olmayan
sbrveye ilave sorvey (additional survey)
denir. ilave sérvey genel veya kismi olabilir.
Gemide yapilan onarim ve yenilemelerin etkin
sekilde yapildigini gdsterir. Bununla birlikte
geminin, gemi ekipman ve sistemlerinin sefer
bolgesine uygun oldugunu ortaya koyar.

3.2.2. Denetleme Yapan Kuruluslara Goére
Gemi Denetleme Cesitleri

Gemilerle ilgili kural ve dizenlemeler oldukca fazla
oldugundan denetlemenin kapsami da oldukca
genistir. Denetlemeler belirli araliklarla yapllir.
Gemi denetlemeleri genel olarak sunlardir:

+ Bayrak devleti denetlemeleri

+ Liman devleti denetlemeleri

+ Klas kurulusu denetlemeleri

+ Diger denetlemeler

a) Bayrak Devleti Denetlemeleri: Birlesmis
Milletler Deniz Hukuku Sb&zlesmesi’ne gore



her bayrak devleti kendi bayragini tasiyan
gemilerin insasi, donatimi, denize elverigliligi,
calisma kosullart bakimindan uluslararasi
emniyet standartlarina uymasini saglamaldir.
Bunu saglayabilmek icin bayrak devletinin
etkin bir sekilde denetim yapmasi gerekir.

Bayrak devletinin bayragini tasiyan gemilerin
uluslararasi kurallara uygun olmasi zorunlulugu,
gemilerin  belirli araliklarla denetlenmesini
gerektirir  Geminin kayith oldugu Ulkenin
yetkilileri tarafindan yapilan denetimlere bayrak
devleti denetimi (flag state inspection)
denir. Bu denetimlerde geminin bayrak
devletinin belirledigi yasa ve duizenlemelerle
uluslararasi kurallara uygunlugu kontrol edilir.
Bayrak devleti, kendi bayragini tasiyan gemi
ve diger deniz araclarinin denize elverigli
olmasini saglamaldir. Bu kapsamda bayrak
devleti asagida verilen donanim ve belgelerle
ilgili denetlemeleri yaparak gemiye Denize
Elveriglilik Belgesi verir.

+ Geminin karina denetimi, yapisi, su
gecirmez bolme ve denge yeterliligi,
mukavemet ve su gecirmezligi, makine ve
teghizatinin uygunlugu

« Fribord ve ylkleme hattinin uygunlugu

+ Yapisal yangin emniyeti ve yangin bélmeleri
uygunlugu

+ Parampet ve vardavele sistemleri ile
sivilarin deniz tahliye sistemleri uygunlugu

+ Geminin deniz ortaminin  kirlenmesini
onlemeye yonelik uygunlugu

+ Gemide barinma vyerleri ve yasam
alanlarinin uygunlugu

* Yardimci makineler, diimen donanimlari,
elektrik tesisat ve sistemleri, yangindan
korunma, yangin tespit ve yangin séndirme
sistemlerinin uygunlugu

« Can kurtarma cihazlari ve gemi Uzerine
yerlestirmeleri ile denize indirme
donanimlarinin uygunlugu

+ Seyir techizat, seyir fener ve isaretleri,
haberlesme techizati uygunlugu

+ Geminin demirleme  ve baglama
donanimlari uygunlugu

+ Yikleme donanimlari uygunlugu

* Acil durum dizenlemeleri, yayinlar, el
kitaplari ve talimatlarin uygunlugu

Bayrak devleti denetlemeleri devletin  kendi
sOrveyorleri  tarafindan  yapilabilecegi  gibi
yetkilendirdigi kurulusun soérveydrleri tarafindan
da yapilabilir.

b) Liman Devleti Denetlemeleri: IMO tarafindan
gemilerin standartlarinin yukseltiimesi,
denizde emniyetin saglanmasi ve uluslararasi
s6zlesmelerin etkin bir sekilde uygulanmasi
amaclyla uygulamaya konulan denetleme
yontemi liman devleti kontrolidir. Bayragini
tasidigr Ulkenin disindaki bir limana giren
geminin limanin bulundugu Ulke yetkilileri
tarafindan denetlenmesine liman devleti
denetlemesi veya liman devleti kontrolii
(port state control-PSC) denir. Liman devleti
de bayrak devleti gibi geminin uluslararasi kural
ve standartlara (SOLAS, MARPOL, STCW vb.)
uygun olup olmadigini denetler. Liman devleti
limanlarina gelen yabanci bayrakli gemilerin
durumunun, ekipmanlarinin, geminin personel
donatiminin ve gemi igletiminin uluslararasi
hukuka ve sbézlesmelerde belirtilen olcttlere
uygunlugunu denetler.

Liman devleti kontroli, bayrak devleti
uygulamasina destek olmak ve standart alti
deniz tasimaciligina karsi ikinci bir savunma
hatti  olusturmak amaciyla uygulamaya
konulmustur. IMO  bdlgesel anlasmalari
tesvik ederek gemi denetimlerinde bdlgesel
is birligi yapilmasini destekler. Bircok IMO
sdzlesmesi, liman devletlerine taraf olduklari
s6zlesmeler dogrultusunda Ulkelerine gelen
gemilerin  IMO  standartlarini  uygulayip
uygulamadiklarini denetlemek icin yetki verir.
Bu yetki kapsaminda gemilerde tespit edilen
eksiklikler giderilene kadar gemi alikonulabilir.
Liman devleti kontrolleri, alaninda uzman
liman devleti kontrol uzmani (port state
control officer-PSCO) veya soOrveyori
adi verilen kigiler tarafindan yapilir. PSCO,
denetim sirasinda gemide gegerli sertifikalarin
ve diger ilgili belgelerin olup olmadigini
kontrol etmekten sorumludur. Eger kontrol
edilen sertifikalarda belirtilen durumla gemi
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veya ekipmanlarin durumu 6nemli &lctde
uyusmuyorsa acik gerekcelerin (clear
grounds) belirtiimesi gerekir. Denetimde genel
olarak gemi veya ekipmanlarin durumunun
sertifikalarda belirtilen ayrintilarla  dnemli
olctide uyusup uyusmadigi, kaptan veya gemi
personelinin  gemideki temel prosedirlere
asina olup olmadigi denetlenir. Liman devleti
kontroliinde denetlenen sertifika, ekipman ve
diger denetim hususlar Liman Devleti Kontrol
Prosedyirleri adli IMO yayininda belirtilmistir.

Liman devleti kontrolinin yasal dayanagi
Birlesmis Milletler DenizHukuku Sézlesmesi’nin
218. maddesidir. Ayrica Sdézlesme’nin 219.
maddesinde liman devletine deniz kirliligiyle
ilgili cesitli yetkiler taninmigtir. Liman devletinin
denetimde g6z 6niinde bulunduracagi IMO
gereklilikleriyle ilgili sdzlesmeler SOLAS,
MARPOL, STCW, Tonaj 69, AFS 2001 ve BWM
2004 olarak siralanabilir.

Ayni bolgedeki farkli Ulkelere giden gemilerin
birden fazla denetime girmesinin 6nine
gecilmesi, maliyetin azaltiimasi ve verimliligin
artinlmasi amaciyla ayni boélgedeki Ulkelerin
birlik olusturarak denetimleri gerceklestirmesi
intiyac haline gelmistir. Ayrica mUmkin
oldugunca daha fazla geminin denetlenmesi
ve standartlarin gemilerde uygulamasinin
tesvik edilmesi icin de bdlgesel is birligi
gerekli gérulmuastdr. Liman devleti kontrolinidn
bolgesel olarak uygulanmasinin daha etkili ve
verimli oldugu zamanla anlasiimigtir.  Liman
devleti denetimleri bdlgesel anlagsmalar
cercevesinde  ydrGtdlir.  Liman  devleti
kontrolline iliskin dokuz bdlgesel anlasma
veya memorandum [MoU (mutabakat zapti)]
ve bir sahil glvenlik denetimi olmak Uzere on
denetim rejimi vardir. Sahil glivenlik denetimi
Amerika Birlesik Devletleri Sahil Guvenligi
(United States Coast Guard-USCG) tarafindan
yapilir. Dinyadaki memorandumlar (MoU)
sunlardir:

« Avrupa ve Kuzey Atlantik Bolgesi (Paris
MoU)
+ Asya ve Pasifik Bolgesi (Tokyo MoU)

+ Latin Amerika Bolgesi (Acuerdo de Vina del
Mar)

+ Akdeniz Bolgesi (Mediterranean MoU)

« Karadeniz Bolgesi (Black Sea MoU)

+ Karayipler (Caribbean MoU)

+ Bati ve Orta Afrika Bolgesi (Abuja MoU)

+ Hint Okyanusu (Indian Ocean MoU)

+ Arap Korfezi Bolgesi (Riyadh MoU)
Turkiye, Akdeniz Bolgesi ve Karadeniz Bélgesi

memorandumlarina Uyedir. Liman devleti
kontrollerini bu anlasma ¢ercevesinde yUrutur.

Memorandumlarin yapisi liman devleti kontrol
komitesi, sekreterya ve veri tabani (bilgi
sistemi) olmak Uzere U¢ bdlimden olusur.
Bitln bdlgesel birlikler birbirleriyle is birligi
icinde calisir. Denetimleriyle ilgili raporlari
dlzenleyerek veri tabanlarinda tutar ve
digerleriyle paylasir. Bilgilerin tek merkezde
toplanmasi ve erisim kolayligi amaciyla IMO
ile liman devleti kontrolli idareleri arasinda
Kuresel Entegre Denizcilik Bilgi Sistemi (Global
Integrated  Shipping Information System-
GISIS) PSC modulline denetim bilgilerinin
girilmesi icin anlasma imzalanmustir.

Liman devleti kontroli sonucunda gemilerin
denetimden gecme ve kalmalarina gére Ulkeler
kategorilere ayrilir. Kara (black), gri (grey) ve
beyaz (white) liste olmak Uizere Ulke durumlarini
gbsteren (g liste vardir. ilgili memorandumlarla
yapllan denetlemelerde gemilerin tutulma
durumlarina go6re liste hazirlanir. Listenin
hazirlanmasinda cesitli hesaplamalar kullanilr.
Ancak genel olarak bir Ulkeye ait gemiler
standartlara uymayip sikga tutuklaniyorsa
Ulke kara listeye alinir. Kurallara uyan gemileri
bulunan Ulke ise beyaz listede yer alir. Gri liste
ise ikisinin arasindadir.

Her boélgesel birlik, genel ag (internet) sitelerinde
glincel listeleri duzenli olarak yayimlar. Kara
listede bulunan Ulkelerin gemileri ylksek risk
kategorisinde yer alarak siki denetime tabi
tutulur. Diger bir ifadeyle kara listedeki Ulkelere
ait gemilerin ugradiklari limanlarda her zaman
denetlenme durumu vardir. Ayrica liman
devleti kontroll icin gemi se¢iminde geminin
liman, personel, yolcu ve gevreye olusturdugu
riskler dikkate alinir. Geminin tehlikeli madde
tasimasi veya yasli olmasi da éncelikli olarak
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denetlenmesine neden olur. Liman devleti bulundugunda geminin detayl incelemesi
kontrol ¢esitleri sunlardir: yapilir. Liman devleti kontrol uzmani
geminin, ekipmaninin veya personelinin
daha detayll bir sekilde denetlenmesini
gerektiren bir delil buldugunda acik
gerekce ortaya cikar. Ayrica gemide
gecerli sertifika veya belgelerin olmamasi
da acik gerekge olarak kabul edilir. Ayrintili
denetimde agik gerekgelerin ortaya ¢iktigi
alanlar, o6ngoérilemeyen veya o6ncelikli
faktorlerin  etkiledigi alanlar ve rastgele
diger alanlar (belgelendirme, geminin
yapisal durumu, acil durum sistemleri,
kirlilik ©énleme gibi) denetlenir. Ayrica ILO,

rif;k kategorilerine giren gemilere yapllir ISM Kod ve STCW kapsaminda detayl
(Ornegin Paris MoU’da 15 yasindan buyuk denetimler yapilir

ve 3.000 GT’dan biyuk petrol tankerleri, 10
yasindan blyUk gaz tankerleri ve kimyasal
tankerler, 12 yasindan blUylk dékme
yuk gemileri ve 15 yasindan buyuk yolcu
gemileri yiksek risk kategorisine girer
ve genisletiimis denetime tabi tutulur.).
Genigletilmis denetimde geminin genel
durumu kontrol edilir. Bu denetime insan
unsuru, personel, liman ve gemi emniyeti,
gemi tipine goére belirlenen risk listelerinin

- ilk Denetim (Initital Inspection):
Geminin genel olarak denetlenmesidir.
Bu denetlemede geminin sertifikalari,
glvertesi, makinesi, kuzinesi, yik mahalleri
ve diger yerleri denetlenir. ilk denetlemeyle
geminin uluslararasi kurallara ve
standartlara uygun olup olmadigini kontrol
edilir.

* Genigletilmis Denetim (Expanded
Inspection): ik denetimin daha kapsamli
bir sekilde yapiimasidir. Genellikle yiksek

+ Yogunlastinimis Denetim Kampanyasi
(Concentrated Inspection Campaign):
Denetim yapilan gemilerde liman devleti
kontrol uzmani tarafindan tespit edilen
yiksek riskli eksikliklerle ilgili alanlara
ybnelik denetim yapmadir. Kampanyalar
belirli slreler arasinda yapilir. Genelde
eylul ve kasim aylari arasinda 3 aylik slre
boyunca yapilir ve dizenli denetimlerle

kontrolU yapilir. Ayrica ILO, ISM Kod ve birlestirilebilir

STCW kapsaminda detayli denetimler Gemilerin denetim durumlarina goére her bir
yapilir. Liman devleti kontrol uzmani, gemi gemi icin risk profili olusturulur. Bu risk profiline
denetimlerin  tehlike olusturabileceginin Yapilan denetimler sonucunda gemiyi sefere
farkinda olmalidir. devam edemeyecek duruma getiren veya

cevreye zarar verecek Onemli eksiklikler
tasiyan gemi tutuklanir. Tutuklama sonunda ise
geminin bayrak devletilisteye (beyaz, grive kara
liste) eklenir. Liman devleti denetlemelerinde
denetim &nceligi ve odaklanilan alanlar Tablo
6.2’de verilmigtir.

Tablo 6.2: Liman Devleti Denetiminde Odaklanilan Alanlar

* Ayrintih  Denetim (More Detailed
Inspection): Bir denetimde geminin
durumu, ekipman ve  personelinin
kurallarda belirlenen standartlari énemli
olcide karsilamadigina dair acik gerekgeler

ODAKLANILAN ALAN GEREKLILIKLER
Sertifika ve belgeler Gerekli belgelerin gecerli ve eksiksiz olmasi

, , Can kurtarma ve yanginla micadele ekipmanlarinin islevsel ve
Emniyet ekipmanlar

bakimli olmasi
Govde ve yapisal butunlik Korozyon, hasar ve su gecirmezlik agisindan bitinligin saglanmasi
Makine ve tahrik sistemleri Fonksiyonlarini yerine getirmesi ve kurallara uygun olmasi
Kirlilikle micadele ekipmanlar  Gerekli kirlilik dnleme sistemlerinin varligi ve ¢alisir durumda olmasi

Personel yeterliligi ve ¢calisma Personel sertifikalarinin ve gerekli egitiminin olmasi ile ¢alisma
kosullari kosullarinin1’dendartlara uygun olmasi
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Liman devleti denetim asamalar Sekil 6.1’de verilmigtir.

. GEMININ SECILMESI

Hedefleme sistemi

YUksek riskli gemi
Onceki eksiklikler
Gemi yasi ve tipi

Sikayet ve ihbar

2. ON DEGERLENDIRME

+ Gemi belgelerinin kontrolii (sertifikalarve diger belgeler)

+ Gemi ve personelin genel durumu

3. DETAYLI KONTROL

Emniyet denetimi (SOLAS kapsaminda yangin sistemleri, can kurtarma araclari gibi)
Cevre denetimi (MARPOL kapsaminda atik yonetimi, sintine, yakit emisyonlari gibi)

isci haklarn denetimi (MLC ve diger kurallar kapsaminda personelin galisma kosullari,
Ucretler, calisma saatleri gibi)

Teknik sistemlerin denetimi (makine dairesi, seyir, gliverte donanimlari gibi)

—
4. BULGULARIN DEGERLENDIRILMESI

+ Uygunluk: Kusur veya eksiklik yoksa gemi serbest birakilir.
+ Hafif Eksiklikler: Dizeltme igin sure verilir.
+ Ciddi Eksiklikler: Tutuklanir (detention) veya sefer yasagi verilir.

_—,——,—————————_—_

5. TUTUKLAMA DURUMU

+ Eksikliklerin giderilmesi ve yeniden denetim
+ Bayrak devleti ve klas kuruluguna bildirim

_—,——,—————————_—_

6. RAPORLAMA

« Veri tabanina girilir (Ornegin Paris MoU, Equasis).

« Gemi “Yuksek Riskli” listesine alinabilir.

Sekil 6.1: Liman devleti denetim asamalari



Liman devletinin tabi oldugu MoU’ya gdre gemi secimi yapilir. Geminin denetlenecegi kaptan ve diger
yetkililere bildirilir. Geminin operasyonel faaliyetlerini etkilemeyecek sekilde, uygun zamanda geminin
denetimi yapilir. Denetlemelerde iki kod kullanilir. Biri denetlenen unsura ait kod (eksiklik kodu), digeri
liman devletinin uygulama kodudur. Liman devleti kontrol uzmani tarafindan bulunan eksikliklere gére
PSC raporuna uygulama kodlari (action taken codes) kaydedilir. Rapora kaydedilen eksikliklere gore
uygulama kodlar dikkate alinarak gemi hakkinda karar verilir. PSC raporunda yaygin olarak kullanilan
uygulama kodlar Tablo 6.3’te aciklamalariyla birlikte verilmigtir.

Tablo 6.3: PSC Eksiklik Uygulama Kodlari

KOD TANIM

10

15

16

17

19

21

26

30

40

45

46

Eksiklik duzeltildi (Rectified.). 47

Sonraki limanda giderilecek (To be

. 48
rectified at next port.).

14 glin icinde dlzeltilecek (To be rectified

i 49
within 14 days.).

Kalkistan 6nce dizeltilecek (To be

55
rectified before departure.).

Geminin hareketinden dnce idare
tarafindan Uluslararasi Emniyetli Yonetim
Sistemi denetiminin yapilmasi zorunludur
(Safety Management System audit by
the administration is required before
departure of the ship.).

Sirket tarafindan Uluslararasi Emniyetli
Yoénetim Sistemi Uzerinden alinan

duzeltici eylemin 3 ay icinde yapilmasi

gerekir (Corrective action taken on 70
the International Safety Management

System by the company is required

within 3 months.).

Yetkili gtivenlik otoritesi bilgilendirildi

81
(Competent security authority informed.).

Gemi tutuldu (Detainable deficiency.). 85

Sonraki liman bilgilendirildi (Next port
informed.).

Sonraki liman yeniden tutuklama icin
bilgilendirildi (Next port informed to re- 96
detain.).

Anlasmall onarim limaninda duzeltilecek

99
(To be rectified at agreed repair port.).

KOD TANIM

Kararlastirilan klas sartlarindaki gibi (As in
the agreed class condition.).

Kararlastirilan bayrak devleti sartlarindaki
gibi (As in the agreed flag state condition.).

Kararlastirilan diizeltme eylem planinda
oldugu gibi (As in the agreed rectification
action plan.).

Bayrak devleti idaresine danisildi (Flag
state consulted.).

Operasyonlar durduruldu (Operations
stopped.).

Taninmis kurulus bilgilendirildi (Recognized
organization informed.).

Gegici onarim gergeklestirildi (Tfemporary
repair carried out.).

Yemek atiklarinin bertaraf edilmesine aykiri
hareketin arastiriimasi (investigation of the
contravention of discharge provision)

Uyari mektubu verildi (Letter of warning
issued.).

Uyari mektubu geri gekildi (Letter of
warning withdrawn.).

Kaptan bilgilendirildi ve kaptana ... talimati
verildi (Master instructed to ... .).
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PSC 0&zetlenecek olursa liman devletine gelen gemi, denetleme icin uygunsa PSC denetgisi
tarafindan denetlenir. Bu denetlemede genel olarak asagidaki maddeler kontrol edilerek geminin

serbest kalmasina veya ciddi eksiklikler tespit edilirse duruma gore islem yapilmasina (dizeltici
islemler yapmasi icin sure verilmesi, limanda tutulmasi, seferden men edilmesi gibi) karar verilir.

+ Gemi belgeleri ve sertifikalari

« Can kurtarma ve yanginla micadele ekipmanlari

« Geminin yapisi, yapisal bUtlinltigl ve makine dairesi durumu
« Personelin egitim ve yeterlilik belgeleri

« Cevre koruma sistemleri (balast suyu yonetimi gibi)

c) Klas Kurulusu Denetlemeleri: Gemilerin ve deniz yapilarinin belirli standartlara (klas kurallarina)
uygunlugunu kontrol etmek amaciyla yapilan denetim ve belgelendirmeye klas kurulusu denetlemesi
denir. Klas denetlemesi, bir klas kurulusu (Tirk Loydu, DNV gibi) tarafindan gerceklestirilir. Bu
kuruluglar geminin yapim, donanim, bakim ve operasyon ydnuyle uluslararasi emniyet kurallarina
ve yapisal standartlara uygun olup olmadigini kontrol eder. Klas denetlemesi kapsaminda yeni insa
denetimi, periyodik denetim ve 6zel denetimler yapilarak belgelendirme gergeklestirilir.

+ Yeni insa Denetimi: Gemi daha insa edilirken kullanilan malzemeler, kaynaklar ve gemi dizayninin
uygunluk acgisindan denetlenmesidir.

+ Periyodik Denetimler: Klasi bulunan gemilerin belirli araliklarla (yilda bir veya bes yilda bir)
denetlenmesidir.

- Ozel Denetimler: Herhangi bir kaza veya bliyilk onarimlardan sonra geminin klas kurulusu
tarafindan denetlenmesidir.

+ Belgelendirme: Denetim sonucunda standartlara uygun olan gemiye klas sertifikasinin
verilmesidir.

Klas kurulugsu denetimleri sonucunda geminin tasarimi, ingasi ve bakiminda ilgili standartlara uygun
oldugu belirlendiginde gemi klas kurulusu tarafindan klaslanir. Buna klaslama denir. Klaslama
diger bir ifadeyle geminin émrU suresince kurallara uygunlugunu dogrulayan hizmetlerdir. Geminin
klaslanmasiyla birlikte klasa girme (in class), klasin korunmasi (maintenance of class), klasin askiya
alinmasi (suspension of class), yeniden klasa girme (reinstatement of class) ve klastan cekilme
(withdrawal of class) kavramlari ortaya ¢ikar. Bu kavramlarla ilgili bilgiler Tablo 6.4’te verilmistir.

Tablo 6.4: Klas Kavramlari

Klasa Girme Yeterli s6rveylerin tamamlanmasinin ardindan geminin ilgili klas kurallarina
uygun oldugunu dogrulamak igin yapilan denetim sonucunda klasa
girmesidir.

Klasin Korunmasi Klaslanmig gemilerin klas kurallarina uygunlugunu devam ettirmesidir.

Klash gemilerin klasini koruyabilmesi icin uygun sérveylerden gecmesi
gerekir. Ara sérvey, yillik sérvey, dip ya da havuz sérveyleri, pervane sérveyi,
kazan sdrveyleri, makine sorveyleri ve ek sdrveyler klasin korunmasi igin
yapllan sérveylerdir.

Klasin Askiya Alinmasi  Geminin tekne, makine ve donanimlarinin ilgili kurallara uygun oldugunu
ve bu uygunlugunu slirdirecegini dogrulamak amaciyla soérveyler yapllir.
Bu sorveyler belirlenen tarihlerde yapilamazsa klas askiya alinir. Bir gemi
klasi tamamen askiya alinabilir veya belirli bir donanima ait klas da askiya
alinabilir.



Yeniden Klasa Girme

Klastan Cekilme veya

Klasin iptali

3t

Klasin iptal edilmesine neden olan durum ortadan kalktiginda gemiye
yeniden klas verilir. Yapilacak sérveylerin kapsamina ilgili klas kurulusu
karar verir. Yapilan sorveyler basariyla tamamlanirsa ve ilgili klas kurulusu
klasin korunmasiyla ilgili isteklerin karsilanmis oldugunu belirlerse yeni
klas sertifikasi dizenlenir. Klas yeniden verildiginde klas kurulusu, iptal
ettigi yasal sertifikalar ile tekrar verilen sertifikalari yazil olarak ilgililere ve
bayrak devletine bildirir.

Klas kurulusu hakli gérdigl nedenlerden dolayr geminin klasini iptal
edebilir. Klasin iptal edilme nedenleri genel olarak sunlardir:

+ Klasin korunmasi ile ilgili sartlarin ihlal edilmesi
+ Geminin galismayi emniyetli olarak strdiremeyeceginin belirlenmesi

+ Liman devleti ya da bayrak devleti kontrolu sirasinda tespit edilen ciddi
kusurlar nedeniyle geminin bir veya birden fazla kez tutuklanmasi ya da
gemide program digl sérvey sirasinda ciddi kusurlarin tespit edilmesi

+ Geminin yapisal olarak tam kaybi, yitirilmesi ve hurdaya ¢iktiginin
bildiriimesi

Klasin askiya alinmasi veya iptali halinde klas kurulusu durumu ilgililere ve
bayrak devletine yazil olarak bildirir. Bu bildiriye askiya alinan veya iptal
edilen klas nedeniyle iptal edilen yasal sertifikalar da dahil edilir. Klas iptali
ve iptal edilen sertifikalar sicil kitabina girilir ve ilgililere bildirilir (sigortaciya,
Equasis, Sirenac gibi kuruluslara).

Klas denetimi sonucunda kullanilan kodlar sunlardir:

Durum Kodu (Status Code)

.

del: Klasta (In class.).

sus: Klas askiya alindi (Suspended.).

rei: Klas eski haline getirildi (Reinstated.).

wit: Klasin iptali (withdrawn)

rea: Yeniden klasa alindi (Reassigned.).

Durum Nedeni Kodlari (Reasons for Status Code)

+ a: Sorveyin gecikmis olmasi (survey overdue)

b: Klas kosullarina veya gereklerine uyulmamasi (non-compliance with conditions of class or

recommendations)

c: Kaza (casualty)

d: Diger nedenler [klas tarafindan (by society for other reasons)]

0: Klasmanin bagka bir IACS Uyesine aktarilmasi (transfer of class to another IACS member)

: Klasmanin IACS digi bir topluluga aktariimasi (transfer of class to a non-IACS society)

1
2: Geri donlstm icin satildi (hurda) [Sold for recycling (scrap).].
3

: Sahibinin baska nedenlerle talebi (owner’s request for other reasons)
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¢) Diger Denetlemeler: Gemiler liman devleti

kontrold,

bayrak devleti denetlemesi ve

klas sdrveyleri disinda bazi denetlemelerle
karsi karsiya kalir. Bu denetlemelerin farkl
olmasindaki 6nemlinedenler personel emniyeti,
yuk emniyeti ve ¢evrenin korunmasidir. Diger
denetlemeler sahil giivenlik denetlemeleri, 6zel
sirket denetlemeleri ve terminal denetlemesi
olarak siralanabilir.

Sahil guvenlik; gemileri limana girerken,
ulusal bir sinin gecerken veya kiyi seridi
boyunca stratejik bdlgelerden gecerken
denetler. Bununla birlikte bir kural ihlali
veya slphesi varsa gemilerin demirde
denetlenmesi de mUmkindir.  Sahil
guvenlik denetlemesiyle ilgili édnemli bir
durum ise Amerika Birlesik Devletleri
(ABD) limanlandir. Cinki ABD’de liman
devleti denetimi Ulastirma Departmani
Sekreterligine bagh Birlesik Devletler Sahil
Guvenligi (United States Coast Guard-
USCG) tarafindan yuratulir. USCG’nin

gorevleriyle ilgili  sorumluluklari  yerine
getirmek ve gerekli yetkiyi kullanmak
Uzere USCG kumandanini ilgili birim

gorevlendirir. Bu yetki ve gbrevlendirmeyle
gemilerin denetlemesi gerceklestirilir.

Tanker ve gaz gemileri ellecledikleri
yuklerin  tehlikeli olmasindan  dolayi
genellikle terminal emniyet denetimlerine
(terminal safety inspection) tabi tutulur.
Bir terminal emniyet ydneticisi veya
temsilcisi, gemiyi ziyaret eder ve terminal
gereksinimlerine gére emniyetli operasyon
gerceklestirmek amaciyla gemide denetim
yapar. Bu denetimde geminin makine,
dimen donanimi, emniyet ve seyir
ekipmanlarindan ziyade geminin ve yuk
donanimlarinin  operasyonel hazirigina
odaklanilir. Diger bir ifadeyle geminin yik
transfer iglemleri 6ncesinde, sonrasinda ve
operasyon sirasinda acil bir durumla basa
cikmaya hazir olup olmadigi denetlenir.
Denetlemede bulunan herhangi bir eksiklik,
geminin reddedilmesine veya limandan
ayriimasina neden olabilir. Gemi hakkinda
herhangi bir olumsuz rapor verilirse
terminal gemiyi kara listeye alabilir.

+ OCIMF SIRE denetimleri veya daha
yaygin olarak bilinen adiyla inceleme
denetimi  (vetting inspection), siklikla

tanker gemilerinde gerceklestirilir [SIRE
(Ship Inspection Report), Gemi Denetim
Raporu Programi]. Vetting (veting) denetimi
petrol sirketleri veya terminaller, SIRE
sistemi altinda akredite olmus denetgiler
ve Kimyasal Dagitim Enstitist (Chemical
Distribution Institute-CDI) sistemi altinda
akredite olmus denetgiler tarafindan
gerceklestirili.  Denetimin  amaci  yuk
tasitacak sirketlerin yukin emniyetli ve
guvenli bir sekilde gemilerde tasinmasini
saglamaya calismasidir. Ayrica yapilan
denetimlere ait bilgilerin diger ilgililerle
paylasilarak yayginlastinimasi da temel
amaglardandir.  SIRE  Uyeleri, gemi
emniyetini ve guvenligini tesvik etmeyi
amagc edinir. Bircok gemi, vetting denetimi
gegcirir. OCIMF, petrol tankerleri igin bir
Gemi Denetim Anketi (Vessel Inspection
Questionnaire-VIQ) ve kimyasal tankerler
icin de CDI kontrol listesi olusturmustur. Bu
listelere gbre gemi operasyonlarinin c¢esitli
alanlari, ydnetim sistemi ve belirlenen diger
gerekKlilikler denetlenir ve sonuglar SIRE
genel ag sitesine yUklenir.

Yukarida bahsedilen denetimlerin disinda gemilerin
Uluslararasi Emniyetli Yonetim Sistemi’ne gore
isletilip isletiimedigini tespit etmek amaciyla ic
(internal audit) ve dis (external audit) denetimler
yapllr.

4. BAKIM TUTUM

Gemilerin emniyetli ve glvenli bir sekilde
deniz ticaretinde kullaniimasinda bakim tutum
faaliyetlerinin 6nemli bir yeri vardir. Gemilerde
bulunan cihaz, donanim ve ekipmanlarin
bakimlarinin dizenli olarak yapiimasi gerekir.
Yapilan is ve iglemlerin de kayit altina alinmasi
gerekir. Bakim tutum faaliyetlerinin duzenli bir
sekilde yapiimasi hem geminin deniz ticaretinde
kullanimini kolaylastirir hem de gemi paydaslarinin
(donatan, kiraci, personel gibi) memnun bir
sekilde gemiyi kullanmasini saglar. Bakim tutum
faaliyetlerinin dizenli olmasi icin de duzenli bir
bakim tutum ydnetim ve sisteminin olmasi gerekir.



4.1. Bakim ve Onarim

Gemide bulunan donanim ve cihazlarin gérevlerini
uzun slre yerine getirebilmesi igin iyi bir bakim
tutum yapilmalidir. Bir donanim veya cihazda
herhangi bir ariza yokken ya da olasi arizalarin
o6nlne gegcmek amaciyla yapilan islemlere bakim
(maintenance) denir. Diger bir ifadeyle bakim,
donanim ve cihazlarin c¢alisir durumda olmasini
kontrol altinda tutmaktir. Bakim faaliyetleri
planlama, yuritme ve kontrol asamalarindan
olusur. Eger bir donanim gérevini tam olarak yerine
getirebiliyorsa bu donanim saglam kabul edilir.
Ancak donanim, cihaz veya sistemlerin gorevlerini
yerine getirememesine ariza denir. Arizalanan
donanim veya sistemlerin tekrar iglevlerini yerine
getirebilmesi icin yapilan iglere de onarim
(repair) denir. Gemide bulunan donanim, cihaz ve
sistemler icin yapilan bakim ve onarim islemleri
bakim tutum kapsaminda yer alir. Bir geminin
bakim tutumu genel olarak sunlardan olusur:

+ Tekne bakimi (glverte, borda bakimi gibi)

+ Makine ve makine sistemleri bakimi (ana
makine, jenerator bakimi gibi)

+ Donanim ve donanim sitemleri bakimi (irgat,
kreyn bakimi gibi)

« Cihaz, ara¢ gerec ve ekipman bakimi (telsiz,
yangin ekipmanlari bakimi gibi)

4.1.1. Bakim Yonetimi

Bakim amaglarini, stratejilerini ve sorumluluklarini
belirleyerek bakim planlanmasi, bakim kontrold,
bakim denetimi, bakimiyilestirmesi gibifaaliyetlerin
gerceklestiriimesini saglayan yonetim faaliyetlerine
bakim yénetimi denir. Bakim ydnetimi, gemi
teknik y®netiminin en &nemli unsurlarindandir.
Gemilerin denize elverigli olmasini saglamak
teknik, idari ve ydnetimsel faaliyetlerin birbiriyle
koordinasyon icerisinde yuUratilmesi sonucunda
gerceklesir. Bakim ydnetimi faaliyetleri genel olarak
makine, donanim, cihaz ve sistemlerin kontrollnd,
bakimini, onarimini veya degistiriimesini icerir.

Donanim, cihaz ve sistemlerin saglam kalarak
gorevlerini  yerine getirmesi amaciyla Uretici
firmalar ve kullanicilar tarafindan birgok bakim
yontemi gelistiriimigtir. Bakim y&ntemi, plansiz

bakim ve planl bakim olmak Uzere iki gruba ayrilir.
Plansiz ve planli bakim da kendi icinde alt gruplara
ayrilir (Sema 6.5). Bu gruplar sunlardir:

BAKIM

Plansiz Bakim Planh Bakim

Dizenli bakim
Ariza bakimi
Acil bakim
Firsatci bakim

Periyodik bakim
Onleyici bakim

Kestirimci bakim

Sema 6.5: Plansiz ve planli bakim tirleri

a) Plansiz Bakim (Unplanned Maintenance):
Donanim, cihaz ve sistemlerin arizalanmasi
durumunda yapilan bakimdr. Bakim ve
onarim maliyetleri disuktir. Bu yéntem daha
az planlama gerektirdigi icin yontemin belge
ve kayit isleri de azdir. Fazla yedegi bulunan,
kolay tamir edilen ve degeri dlisik olan cihaz
veya sistemlerde uygulanan bir yéntemdir.

- Diizenli Bakim (Routine Maintenance):
Donanim ve cihazlarin  yaglanmasi,
temizlenmesi, kontrolU gibi dlzenli olarak
yapilan bakimlardir.

« Aniza Bakimi (Breakdown Maintenance):
Donanim ve cihazlarin arizasindan sonra
onarimlarinin yapilmasidir.

« Acil Bakim (Emergency maintenance):
Donanim ve cihazlarin onarimlarinin zaman

kaybetmeden vyapiimasidir. Acil bakim,
durumun aciliyetini ifade eder.
+ Firsatci Bakim (Opportunistic

Maintenance): Donanim ve cihazlarin
beklenmedik bir sekilde arizalanmasi
durumunda ortaya c¢ikar.

b) Planh Bakim (Planned Maintenance):
Donanim, cihaz veya sistemlerin arzalarini
6nlemek ve performanslarini  korumak
amaciyla yapilan rutin bakimlardir. Planli bakim,
donanim ve cihazlarin dmdrlerinin uzamasina,
verimli kullaniimasina, arizalarinin ve bakim
giderlerinin azalmasina yardimci olur.
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* Periyodik Bakim (Periodic Maintenance):
Donanim, cihaz veya sistemlerin émrindn
uzatiimasi ve plansiz arizalarin azaltiimasi
amaciyla dnceden belirlenen bir zamanda
ilgili donanimlarin bakimlarinin yapilmasidir.
Koruyucu bakim da periyodik bakim
kapsaminda degerlendirilebilir.

- Onleyici Bakim (Preventive Maintenance):
Donanim, cihaz veya sistemlerde herhangi
bir ariza veya olay meydana gelmeden énce
yapilan bakimdir. Bu bakim tiriinde donanim,
cihaz veya sistemler icin zamaninda yapilan
mudahale ve degisiklikler sayesinde arizalarin
sebepleri ortadan kaldirlarak sistemlerin
saglikh calismasi saglanir.

- Kestirimci Bakim (Predictive Maintenance):
Donanim, cihaz veya sistemlerde meydana
gelmesi olasi arizalarin tahmin edilip ariza
gerceklesmeden 6nlenmesi amaciyla yapilan
bakimdir. Bu bakim tUrinde sensorler, yapay
zeka gibi sistemi slrekli izleyen donanimlar
kullanilarak arizalarin tahmin edilmesi saglanir.

Bakim tirlerini kapsayan iki énemli bakim vardir.
Bunlar 6nleyici bakim ve duzeltici bakimdir.
Onleyici bakim, planli veya programli bakim
olarak da bilinir. Periyodik olarak sistematik bir
sekilde yapilir. Bu bakimda donanim ve cihazlar
sistematik olarak incelenir ve arizalarin tespit
edilerek sistemin galisir durumda olmasi saglanir.
Onleyici bakim diizenli olarak planlanmis zaman
dilimlerinde gerceklestirili. Onleyici bakimda
genel olarak su faaliyetler gerceklestirilir (S6z
konusu faaliyetler bunlarla sinirli degildir):

* Yag degistirme
+ Gresleme ve yaglama
+ Yakit ikmali

+ Temizleme ve elektrik temas yizeylerini kontrol
etme

+ Paslan giderme ve gevsek yerleri sikma
+ Rutin kontroller ve kalibrasyon

* Arizall donanimlari bulma, kontrol

degistirme veya onarma

etme,

* Kullanm  6mdrleri  tamamlanmadan ve
asinmaya baslamadan ©6nce parcalari
degistirme

+ Kuguk veya buyuk dlgiide eskimis ve yipranmig
parcalari elden gecirme

Dlzeltici bakim  (corrective  maintenance),
calismayan veya arizalanmigs donanim ve
sitemlerde yapilan bakimdir. Diger bir ifadeyle
bir sistemin basarisiz olmasi durumunda yapilan
is ve iglemleri icerir. Bu bakim tdrinde yapilan
isler reaktiftir ve 6ngérilmeyen durumlar icerdigi
icin de plansizdir. Bakim vyapilirken sistemin
kullanilamama durumu ortaya c¢ikar. Duzeltici
bakimda amag¢ bir an dnce arizanin giderilerek
sistemin calisir hale getiriimesidir. Duzeltici
bakimda genelde su igler yapilir:

+ Arizanin tespiti

+ Arizaya neden olan parcanin onarimi veya
degisimi

« Arizayla ilgili diger ekipmanlarin kontroli ve
ayari

* Arizanin giderildigini onaylamak icin sistemi
devreye alarak test etme

+ Yapilan is ve iglemleri kayit altina alma (jurnale
kaydetme gibi)

4.1.2. Planh Bakim Sistemi

Planli bakim yapilirken énemli adimlardan biri
planli bakim sisteminin (planned maintenance
system-PMS) uygulanmasidir. Planli  bakim
sistemi (PBS); bir isletmedeki makine, ekipman
ve tesislerin arizalanmasini dnlemek, omudrlerini
uzatmak, performanslarini en iyi duruma getirmek,
beklenmedik ariza veya durmalari en aza indirmek
amaciyla bakim faaliyetlerinin dnceden belirlenen
bir program dahilinde yapilmasi, takip edilmesi
ve ydnetilmesidir. PBS’de duzeltici bakim yerine
proaktif bir bakim anlayisi benimsenir. Diger
bir deyisle PBS’de sorunlar ortaya c¢ikmadan
oénce veya kuguk sorun belirtileri géruldagtinde
mudahale etme hedeflenir.

4.1.3. Gemilerde Planli Bakim Sistemi
(PMS)

Gemide vyapilmasi gereken bakim tutum
faaliyetlerinin kurallara uygun olarak planlanmasi,
yapilan planin uygulanmasi ve yapilan islemlerin
belgelendirilerek kayit altina alinmasi planh



bakim sistemi kapsaminda yer alir. Planl bakim
sistemi donanim, cihaz veya sistemlerin Uretici
firma ve klas kuruluslarinin gerekliliklerine uygun
olarak bakimlarinin planlanmasi, belirli araliklarla
yapilmasi ve yapilan bakimlarin belgelendirilerek
kayit altina alinmasidir. Gemilerde planli bakim
sistemi, ISM Kod’a goére zorunludur. PBS; ISM
Kod, SOLAS gibi uluslararasi denizcilik kurallan
ile klas kuruluglarinin gerekliliklerinin énemli bir
parcasini olusturur. Bir PBS genellikle sunlardan
olusur:

+ Ekipman Envanteri: Gemide bulunan tim
makine, sistem ve donanimlarin detayl listesi
(@ana makine, yardimci makineler, guverte
ekipmanlari, seyir cihazlari, yangin séndirme
ve can kurtarma ekipmanlari gibi)

* Yedek Parca Yonetimi: Kritik 6neme sahip
yedek parcalari belirleme, parcalarin stok
seviyelerini yonetme, siparis ve tedarik
sureglerini takip etme

+ Bakim Planlani ve Programlari: Uretici firma
tavsiyeleri, klas kurulusu kurallari, ekipmanin
calisma saati ve belirli zaman araliklarina
(haftalik, aylk, vyillk gibi) veya vyapilan
Olciimlerin sonuglarina goére belirlenen dizenli
bakim planlari ve gérevleri

+ Bakim Talimatlarni ve Prosediirleri: Her bir
bakim gdrevinin nasil yapilacagini adim adim
aciklayan detayli talimatlar, kontrol listeleri ve
emniyet dnlemleri

+ Kayit Tutma ve Raporlama: Yapilan tim
bakim ve onarim islerinin (yapilan is, tarih,
sorumlu personel, kullanilan yedek parcalar,
harcanan zaman, dlcim degerleri gibi) detaylh
kayitlarini tutuma, tamamlanan is emirleri, ariza
raporlari ve denetim sonuclarini dosyalama,
bakim gecmisini ve performans verilerini analiz
ederek sistemin etkinligini degerlendirme

- is Emirleri Sistemi: Planlanan veya anlik
ortaya cikan bakim iglerini atama, takip etme
ve bunlarin tamamlanmasini yénetme

+ Personel Egitimi: Gemi personelini PMS

proseddrleri, bakim teknikleri ve emniyet
konularinda dizenli olarak egitme

* Yazilm Destegi: Ginumuzde bircok planli
bakim sisteminde bu sirecleri ydnetmek
icin dzel olarak gelistirilmis bilgisayar tabanl
bakim  ybnetim sistemi  (computerized
maintenance management system-CMMS)
veya PMS yazilimlar kullanir. Bu yazilimlar;
bakim programlamasi, is emri takibi, yedek
parca envanteri, maliyet analizi, raporlama
gibi bircok islevi kolaylastirir.

Planli bakim sisteminin amaci yurtrlikteki kurallar
dogrultusunda bakim tutum yaparak donanimlarin
ve geminin emniyetli bir sekilde operasyonlarini
gerceklestirmesini saglamaktir. Denizcilik
sirketlerinin bUyuklUklerine ve sahip olduklari gemi
tdrlerine goére cesitli planh bakim sistemleri vardir.
Ancak gemi tird ne olursa olsun planli bakim
sisteminde bakim yapmaya yodnelik sistemli bir
risk degerlendirmesine, makine, donanim, cihaz,
yedek parca ve diger sistemlere ait bilgilerin
yer aldigi veri tabani bulunur. Verimli bir planli
bakim sistemi sadece kurallarda belirtilenleri
yerine getirmekle kalmaz ayni zamanda cihaz ve
donanimlarin  korunarak verimli kullanilimasina
yardimci olur.

Planli bakim sistemi gemiler icin operasyonel
emniyet ve glvenlik saglar. Ayrica beklenmedik
bir sekilde meydana gelen arizalarin ve onarim
maliyetlerinin azalmasina yardimci olur. Bu sistem
hem gemi sahipleri hem denizcilik otoriteleri igin
verimlilik ve emniyet acisindan blyUk bir avantaj
saglar.

Planli bakim sisteminde arizalari 6nleme veya
arizalarin teshisi 6nceliklidir. Bu amacla planl
bakim sistemi, kurallara uygun olarak donanim,
cihaz ve sistemlere ait koruyucu bakimlarin
planlamasini, uygulamasini ve kontrolinU igerir.
Planli bakim sisteminin faydalari sunlardir:

+ Herhangi bir arnizanin 6nceden bilinmesini
saglar.

+ Donanim, cihaz ve sistemin 6mrini ve galisma
suresini uzatir.

+ Eskimis parcalarin zamaninda degistiriimesini
saglayarak olusmasi muhtemel daha bulyik
arizalar dnler.

+ Maliyet ve zamandan tasarruf saglar.
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Hayati tehlikelerin dnlenmesine yardimci olur.

Geminin operasyonel faaliyetlerini etkileyecek
arizalarin olusma ihtimalini azaltir.

Donanim, cihaz ve sistemlerin her zaman
kullanilabilir durumda olmasini saglar.

Klcuk ve daha az siklikta onarimlar yapilmasini
saglar.

Gereksiz yedek parca stogundan kaciniimasini
saglar.

Gemi personeli icin emniyetli ve guvenli
calisma ortaminin olusmasini saglar.

GUnUmUzde planli bakim sistemi bilgisayar
yazilimlariyla kolaylikla uygulanir (Gorsel 6.1).
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Gérsel 6.1: PMS yazilimi

PMS yazilimiyla genel olarak yapilan igler sunlardir:

Gemi bakim y6netimi

Gemi ekipmanlarinin ve bakim iglerinin merkezi
yonetimi

Yapilan igleri raporlama

Gemiile sirket arasinda gevrim ici bilgi aligverisi
Tim planh ve plansiz bakim gdérevlerini
hazirlama ve belgeleme

Bakim takvimi olugturma

Bakim zamani gelen donanimlarla ilgili uyari
verme

Bakimlar énem derecesine goére kategorilere
ayirma

Bakim icin kullanilan yedek parca stoklarini
otomatik olarak giincelleme

Her ekipmana ait kayitlar tutma

Ariza ydnetimi

4.2. Gemi Bakim Yonetimi

Gemilerin bakim y&netimi icin sirket veya diger
ilgililer tarafindan birgok is ve islem yapiimalidir. Bir

geminin bakim yonetimi icin bakim plani, bakim
politikasi, bakim talimat ve proseddtirlerinin olmasi
gerekir. Belirlenen bu unsurlara gére planli bakim
sistemi uygulanarak geminin bakim yo&netimi
saglanir.

a) Bakim Plani: Planli  bakim sisteminin
uygulanabilmesi icin yapilan tim planlardir.
Bakim planinda bakimi yapilacak tim donanim
ve cihazlarin bakim zamanlar ve listeleri yer
alir. Ayrica bakim araliklari (her sefer, haftalik,
aylik, 3 aylik, 6 aylk, yillk, 2 yillik, 5 yillik gibi)
da detayl olarak yer ali.

Gemi icin bakim plani yapilmasinin temel
amaci bakim onarim c¢alismalarinin mimkun
olan en kisa sirede ve en az maliyetle
yapilmasini saglamaktir. Bu nedenle denizcilik
sirketleri gemi donanim ve sistemlerinin belirli
bir calisma ve emniyet standardinda olmasi
icin bir bakim planini takip eder. Bakim plani,
geminin rutin operasyonlari igin zorunlu égedir.
Ayrica geminin bakim mekanizmasinin ayriimaz
bir parcasidir. Bir bakim plani yapilirken ISM
Kod’da yer alan talimatlar ve makine Ureticileri
tarafindan ortaya konulan yodnergeler dikkate
alinir. Ayrica bakim plani yapilirken geminin tipi,
durumu, yasi gibi 6zellikler de dikkate alinir.
Basarl bir bakim plani olusturma adimlar
sunlardir:

+ Sorunu belirlemek.

+ Co6zUm 6nermek.

+ Go6zUmu degerlendirmek.

+ C6zUmi uygulamak.

+ G6zUmin etkinligini degerlendirmek.

+ C6zUmi kontrol etmek.
Bakim planinda yer alan unsurlar genel olarak
sunlardir:

+ Geminin gdvdesi, guvertesi, Ust yapi

elemanlari, makinesi, donanimlari ve kritik
gemi sistemleri

« Uretici tarafindan verilen bakim talimatlari

+ Planl bakim sistemine goére rutin bakimlar
ve bakimlarin zaman araliklari

+ Bakim kaydi, bakimin kim tarafindan ve
nasil yapilacagi



* Yapilan o6nceki bakimlarin nasil ve kim
tarafindan yapildigi

« Bakimicin gerekli yedek parca ve bilesenler

« Planl bakim sistemine gére geminin 5 yillik
bakim ihtiyaclar

+ Bakimlar i¢in tercih edilen bakim
sirketlerinin (kara ve deniz kismi icin ayri
ayr) listesi

b) Bakim Politikasi: Geminin emniyetli ve gtivenli

bir sekilde faaliyet gdsterebilmesi icin sirket
tarafindan olusturulur. Sirket, olusturulan bakim
politikasinda gemilerin bakimlariyla ilgili genel
hatlari belirler. Politikanin olusturulmasinda
uluslararasi kurallar, klas kurallari, bayrak
devleti kurallan ve diger kurallar dikkate
alinir. Bakim politikasinda amag, kapsam,
bakimlarda temel ilkeler, bakim programlari,
sorumluluklar, belgelendirme ve denetimle ilgili
bilgiler yer alir. Bakim politikasi icerigi genel
olarak su sekildedir:

+ Bakimlarin sirket yonetmeliklerine,
operasyon kilavuzlarina, emniyet
kilavuzlarina, ilgili yasal yo®netmeliklere,
liman talimatlarina ve diger kurallara uygun
yapilmasi gerektigi politikada yer alir.

+ Gemilerde vyapilacak bakimlarin genel
sorumlusu politikada belirtilir.

+ Bakim sirasinda emniyetin saglanmasi,
talimatlara uygun hareketin kontroli ve
teknik denetim sorumlusu politikada
belirtilir.

+ Bakimlarn incelenmesi ve diger konularla
ilgili kontroller icin sirket yetkililerinin belirli
araliklarla gemi ziyareti yapmasi gerektigi
politikada yer alrr.

* Yapilan ziyaretlerin igerigi ve eksiklik
belirlenmesi durumunda tutulacak
kayitlarin genel hatlar politikada yer alrr.

+ Bakim ve onarimlarla ilgili hazirlanacak
program veya takvimin genel hatlan
politikada belirtilir.

* Yedek parca stoklarinin sorumluluklariyla
ilgili genel bilgiler politikada yer alir.
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c) Bakim Talimat ve Prosediirleri: Bakimla
ilgili plan ve politikasini olusturan sirketler,
bakimlarin  detaylariyla ilgili talimat ve
prosedurleri iceren daha detayl bir kilavuz
hazirlar. Bu kilavuz genel olarak planh bakim
kilavuzu (planned maintenance manual)
adiyla anilir. Bu kilavuzda bakim politikasi,
bakim talimat ve prosedurleri detayl olarak yer
alir. Bakim kilavuzunun icerigi soyledir:

+ Gemi ve ekipmanlarin bakimiyla ilgili genel
bilgi ve proseduirler

+ Makine dairesi bakim ve ydnetimi
+ Ariza bildirimi ve bakim onarim takibi
« Geminin sérvey ve sertifikalarinin takibi

« Bakim ekipleri, yUkleniciler, ylzer onarimlar,
diger hizmet ve servislerle ilgili bilgiler

+ Kuru havuz ve biyik onarimlar
+ Yaglarn tedarik edilmesi ve drnek analizleri
+ Makine ve sistemlerin bakimi ve denetimi

* Yangin ve can kurtarma donanim veya
sistemlerinin bakimi ve denetimi

* YUk donanimlar ve sistemlerinin bakimi ve
denetimi

« Baglama donanimlari, kaldirma aletleri ve
diger glverte donanimlarinin bakimi ve
denetimi

4.3. Gemi Bakim Tutumu

Belirlenen bakim plan ve prosedirlerine gore
gemide bircok bakim gerceklestirili. Burada
gemilerde yapilan bakimlara genel olarak
deginilecektir. Gemide yapilan bakimlar sunlardir:

a) Korozyonla Miicadele: Korozyona neden
olan etkenlerden dolayr geminin yapisinda ve
donanimlarinda bozulmalar meydana gelir.
Bunu engellemek veya korozyona ugrayan
kisimlari tamir etmek amaciyla gemide raspa
ve boya yapllarak korozyonla micadele edilir.

b) Sabit ve Hareketli Donanimlarin Bakim
Tutumu: Sabit ve hareketli donanimlarin
emniyetli calismaya devam etmesi amaciyla
yaglama, tellerin degisimi, testler gibi cesitli
bakim tutum isleri yapilir.
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c) Ambar ve Tanklarin Bakim Tutumu: Ambar
ve tanklarin temizligi, sizdirmazlk kontrold,
yapilarinin  kontroli ve onarimi gibi bakim
tutum igleri yapilir.

¢) Yasam Mahallinin Bakim Tutumu: Yasam
mabhallinin ILO gibi uluslararasi kuruluslarin
kurallarina gbre personelin emniyet icerisinde,
rahat ve refah seviyesi ylksek bir halde
yasayabilecegi sekilde olmasi icin gerekli
bakim tutum isleri yapilir

d) Havuzda Bakim Tutum: Gemi denizdeyken
yapilamayan bakim ve onarimlar icin havuza
alinir. Burada geminin bakim tutum isleri yapilr.
Havuzda yapilan bakim iglerinin buyidk bir
kismi karinanin temizligi, raspa, boya ve sac
degisimi islerinden olusur.

4.4. Bakim Tutum Takibi ve Kayitlan

Yapilan tim bakim tutum ve onarnimlar detaylariyla
birlikte kaydedilerek saklanir. Sirket tarafindan
bakim tutumla ilgili hazirlanan ISM Kod evraki
uygun sekilde doldurularak klasérlerde muhafaza
edilir. Son zamanlarda gevreyi koruma ve kagit
kullanimini azaltma amaciyla bakim tutum kayitlari
elektronik ortamlarda tutulur. PMS yazilimlar,
bakimlarin takibi ve kayitlarinin dizenli olarak
tutulmasina olanak saglar. Gemi ve sirket personeli
de PMS Uzerinden gerekli takibi ve kaydi yapar.

4.5. Bakim Tutum Yazismalan

Bakim tutumlarla ilgili ihtiyac duyulan yedek
parca ve diger elamanlar icin sirket veya sirketin
yetkilendirdigi kisilerle iletisim kurulur. Ayrica
geminin kritik donanimlariyla ilgili yapilacak
bakimlarda sirketin iznine ihtiya¢c duyulur. Sirket
ve diger kisilerle kurulacak iletisimi belirli bir
kaliba uydurmak zordur. Bundan dolayi ilgililerle
yapilacak yazismalar ve alinacak izinlerde rutin
olarak kullanilan yazisma formatinin kullaniimasi,
yapilacak is veya islemlerin detayh bir sekilde
aciklanmasi yeterli olacaktir.

5. PERSONEL YONETIMI VE
EGITiMI

Denizcilik firmalarinin amaglarini gerceklestirmesi

ve hedefleri dogrultusunda emin adimlarla

ilerleyebilmesi icin iyi bir personel yénetiminin

uygulanmasi gerekir. Ayrica personelin egitimi de

blylk éneme sahiptir.

5.1. Personel Yonetimi

Gemide ve karada calisacak personelle ilgili is ve
islemler, sirketlerin personel departmani tarafindan
yapilir. Personel secimi, personel alimi, maas,
sertifika kontroll, ulasim, yasam standartlarinin
iyilestiriimesi,  personel  kayitlarn,  basvuru
formlar, egitim kayitlari, personelin gecmisi,
saglk kayitlarinin tutulmasi, dizenlenmesi ve
raporlanmasi personel departmani tarafindan
yapilir. TUm bu faaliyetlerin dlizenli yapilabilmesi iyi
bir personel yénetimiyle mimkundur. Denizcilikte
hala personel departmani olarak ifade edilse de
sirketlerde bu bdlim glinimuizde insan kaynaklar
departmani olarak adlandirilir.

Personel ydnetiminin temel amaci gemiye
uluslararasi kurallara uygun sertifikalara sahip,
geminin emniyetini  saglayabilecek, denizde
calismaya uygun, emniyetli operasyonlar
gerceklestirebilen egitimli ve tecrlbeli personel
bulmaktir. Bunun yaninda tecriibesiz olanlarin
da kendilerini gelistirmelerine imkan saglayarak
gemiye gitmeden &nce gemiyle ilgili temel
egitimlerin ~ alinmasini  sadlamak  personel
ydnetiminin temel amaglarindandir. Personelin
kontrat suresince performansini dlgmek, egitim
intiyaclarini  belirlemek ve kariyer gelisimlerini
takip ederek performans degerlendirmesi yapmak
da personel yénetiminin bir parcasidir.

Personel yo6netiminde &6nemli konulardan biri
gemilerde calisan personelle ilgili performans
degerlendirmesi yapmak ve personel hakkinda
dosya hazirlayarak personelin 6zlik bilgileriyle
birlikte diger bilgilerini kayit altina almaktir. Bu
kayitta personelin meslek hayatinda calistig
gemiler, bu gemilerdeki ¢calisma sureleri, en son
calistigi geminin adi, calisma slresi, gemiden
ayrilma nedeni gibi bilgiler yer alir.
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Denizcilikte personel ydnetimiyle ilgili olusturulan uluslararasi diizenlemelerin baginda STCW ve MLC
Kod vardir. STCW, gemi insanlarinin egitim, belgelendirme ve vardiya tutma standartlarini belirleyerek
personel ydnetiminin egitim ve sertifikasyon sireglerini dogrudan etkiler. MLC Kod ise gemi insanlarinin
calisma ve yasam kosullanyla ilgili standartlan belirler. ise alim, lcret, calisma saatleri, izin, konaklama,
iase, saglk hizmetleri, sosyal glivenlik gibi bircok konuda personel yénetimi uygulamalarini sekillendirir.

5.1.1. Personel Secimi

Gemi personeli secimi hem uluslararasi ve ulusal kurallara hem de gemideki ihtiyaglara gére belirlenen
Olcutler dogrultusunda yapilir. Bu slrecte personel adaylarinin egitim dizeyleri, deneyimleri, yeterlilik
belgeleri ve kisisel yetkinlikleri dikkate alinir. Gemi personeliyle ilgili diizenlemelerin basinda STCW,
Gemiadamlar ve Kilavuz Kaptanlar Yonetmeligi ile Gemiadamlar ve Kilavuz Kaptanlar Egitim ve Sinav
Ydnergesi gelir. Personel seciminde g6z 6ntinde bulundurulan unsurlar sunlardir:

+ Calistigi gemiler ve calisma stireleri

+ Mesleki bilgi ve becerileri

+ Yabanci dil bilgisi

+ Yasi

+ Uyrugu

+ Egitim dlzeyi

+ Yeterliligi

+ Saglik durumu

+ Gerekli olan sertifikalarin var olup olmadigi ve sertifikalarin gecerlilik stresi

5.1.2. Personel isleri

Personel yonetiminin énemli konularindan biri personelle ilgili is ve islemlerdir. Personelin maasi,
gemiye katilmasi, gemiden ayrilip ikametine varmasi gibi birgok is ve islem, personel bolimu ile diger
boélumlerin is birligiyle gerceklestirilir. Bdylece personel ydnetiminin verimli bir sekilde gerceklesmesi
saglanir. Personelle ilgili islerin bazilarn Tablo 6.5’te verilmistir.

Tablo 6.5: Personelle ligili Isler

Personel yonetiminde énemli konulardan biri maas ve sigortadir. Gemi ve karada
calisacak kisiler icin maasin dolgun olmasi ve maaslarin zamaninda yatiriimasi
onemlidir. Kisiler, firmalar secerken bu iki hususa dikkat eder. Sirketler acisindan da
personelden yltksek verim alip daha az masraf etme 6énemlidir. Personel yénetimi
bu durumlari g6z énlinde bulundurarak personel maaslarinin diizenlenmesini ve
tecribeli kisilerin sirkette calismasini saglar. Diger énemli husus ise personelin
maaslyla orantili olarak sosyal sagdlik glivencesine sahip olmasidir. Tirk bayrakl
gemilerde galisan personelin sigortalari mutlaka yaptinimaldir. Yabanci gemilerde
calisan personel icin durum farklidir. Yabanci bayrakli gemilerde calisanlarin
da sigorta haklarinin olmasi igin yetkili kurumlar tarafindan cesitli calismalar
yapilmaktadir.

Maas ve
Sigorta

Gemi insanlarinin  maaslarinin ve sosyal haklarinin korunmasi igin gesitli
dizenlemeler ve uluslararasi kuruluglar vardir. ITF bu kuruluglardan biridir. ITF,
calisanlarin maaslarinin asgari diizeyini belirleyerek sirketlerin buna goére hareket
etmelerini saglar ve bunu takip eder.
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Gemi personelinin ikametinden cikip gemiye ve gemiden ayrilip ikamet yerine
ulasincaya kadar olan masraflar sirkete aittir. Sirketin personel departmani, diger

departmanlarla is birligi yaparak personelin emniyetli bir sekilde gemiye katilmasini
ve gemiden ayrilip ikametine gitmesini saglar.

Ulasim

Personel saglik sorunu yasadiginda gemide midahale edilebilecek kiigiik sorunlar
icin gerekli ilac ve diger tibbi malzemelerin bulundurulmasi gerekir. Ayrica tibbi
tavsiye alinabilecek bir sirket doktorunun olmasi da énemlidir. Gemide midahale

Saghk edilemeyecek sorunlar i¢in hasta personelin tahliyesinin ve gerekli tedavilerinin
yapiimasi gerekir. Sirketin operasyon ve personel departmani is birligi icinde
calisarak hasta personelle ilgili is ve islemleri yUrUtr.

Gemide calisacak personelin gerekli akademik egitimleri almasi ve sirket
prosedirlerini, sirketin blinyesinde bulunan gemi tirlerini ve ¢alisacagi gemiyi bilip

Egitim tanimasi gerekir. Bundan dolayr gemi personeline sirket tarafindan veya sirketin
anlastigi egitim kurumlarn tarafindan egitim verilir. Bunun takibi ve planlamasi
personel departmani ve diger ilgili departmanlar tarafindan yapuilir.

Gemi personeli sirketi ve bayragini tasididi tlkeyi temsil ettiginden personelin giyimi
dizgiin olmalidir. Calisirken rahat ve emniyetli olmasi acisindan sirket tarafindan
personele uygun is elbiseleri temin edilir. Bunlar Uniforma, tulum, tisért, kaban,

o . ayakkabi gibi giyim malzemeleridir. Bu malzemeler personel ihtiyacina gére gemide
Malzemeleri . . . "
ve sirkette bulundurulur, gemiye katilacak personele sirket tarafindan verilir.
Gemiye katilis ve gemiden ayrilis igin geminin limana yanasamadigi durumlarda
personelin konaklama ihtiyaci ortaya cikabilir. Bu durumda ilgili departman
Konaklama personelin kalacagi oteli ayarlayarak acente vasitasiyla otele ulasmasini saglar.
Gemiye katilan ve gemiden ayrilan personelin konaklama ihtiyaclari, havalimani,
otogar gibi yerlere ulasimlari acente vasitasiyla gerceklestirilir. Acente personel
Acente degisimlerini, personel departmani ve operasyon departmaniyla koordineli olarak

takip eder.

Gemide calisan personelin sirket blnyesinde calismaya devam etmesine

karar verebilmek icin performans degerlendirmesi yapilmalidir. Performans

Performans degerlendirmesi, gemide personelden sorumlu kisiler tarafindan yapilarak personel

Degerlendirme departmanina bildirilir. Personel departmani ilgili raporlari degerlendirerek personel
hakkinda karar verir.

Gemide calismaya baslayacak personelle sirket arasinda ulusal ve uluslararasi
Hizmet kurallara gére hizmet sézlesmesi yapilir. Bu s6zlesmede gemi personelinin alacagi
Soézlesmesi maas, calisma siresi, sdzlesmenin fesih usulleri gibi bilgiler yer alir.

Gemide calisacak personelle ilgili islerin planlanmasi, personelin gemiye katiligl,

Personel gemiden ayrilisi, izin slresi, kontrati (hizmet s6zlesmesi), kontratinin bitis tarihi gibi
Planlamasi planlarin yapilarak islerin zamaninda ydriittlmesi gerekir.
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Galisma hayatina atilan kisilerin is saghgi ve guvenligine dikkat etmesi gerekir.

Gemide is sagligi ve guvenligi kurallarina en (st dizeyde dikkat edilmesi gerekir.

Basit hatalar sonucunda meydana gelebilecek is kazalari, blyUk zarar ve hasarlara

neden olabilir. Ayrica personelin kisisel koruyucu donanimlarini kullanmamasi

sonucunda da hastaliklar ve yaralanmalar meydana gelebilir. Bundan dolayi

i§ Saglhgi ve  asagida verilen hususlarin yerine getirilerek donanim ve ekipmanlarin saglanmasi,
Giivenligi is sagligi ve glvenligi kurallarina riayet edilmesi gerekir.

+ Gemi ve yUkln emniyetini saglamak.
» Personelin emniyet ve glvenligini saglamak.
+ Personelin fiziksel ve ruhsal saghgini korumak.

* Cevreyi korumak ve dogaya zarar vermemek.

5.2. Personel Egitimleri

Gemi personelinin gemi insani olabilmek amaciyla aldiklari egitimlerin yaninda kendilerinin, geminin
ve yUkin emniyeti icin birgcok egitim almasi, dizenli olarak talim yapmasi gerekir. Denizdeki ¢calisma
hayatinda bircok tehlike bulundugundan bu tehlikelerle bas edebilmek adina egitim cok &nemlidir.
Bundan dolayi bu egitim ve talimler SOLAS, ISM Kod gibi uluslararasi kurallarla zorunlu hale getirilmistir.
Personel egitimleri; gemiye katiimadan dnce almasi gereken egitimler, gemide almasi gereken egitimler
ve talimler olmak Uzere (¢ baglikta ele alinabilir.

5.2.1. Gemiye Katilmadan Once Alinmasi Gereken Egitimler

Her gemi personeli, gemide calisabilmek icin STCW ve ulusal kurallar tarafindan belirlenen egitimleri
alarak gemi insani olur. Ancak sirketler gemi personelinden verim alabilmek, denizcilik sektériindeki
sayginligini korumak, gemi ve yukin emniyetini saglamak amaciyla gemilerinde calistiracaklar
personele daha detayll egitimler verir. Bu egitimlerde sirket proseddrleri, sirket biinyesinde bulunan
gemiler, emniyetli yonetim sistemi (SMS), ISM Kod, ylk operasyonlari, liman operasyonlari, sirket
politikalari, seyir kurallari, gemide yasam kurallari, denizcilik 6rf ve adetleriyle ilgili bircok konuya yer
verilir. Bu egitimler sayesinde sirketin emniyet ve kalite ydnetimiyle ilgili kural, diizenleme, prosedir ve
rehber niteligindeki bilgilerinin tim personel tarafindan égrenilmesi saglanir.

5.2.2. Gemide Alinmasi Gereken Egitimler

Gemiye katilan tim personel, sirketin emniyetli yonetim sistemini anlamak ve uygulayabilmek icin
gemiye katildiktan sonra en kisa stirede emniyetli yonetim el kitaplarini (sirket manuellerini) okur. Okuma
tamamlandiktan sonra Okudum Anladim Formu’na personel bilgileri ve tarih girilerek bu husus kayit
altina alinir. Gemide bulunan sirket manuelleri ve diger dnemli manueller sunlardir:

+ Sirket Manueli

« Seyir Manueli

+ Kargo Manueli

* Makine Manueli

+ Emniyet, Saglik ve Gevre Manueli

 Acil Durum Manueli

+ Can Kurtarma Araglar Egitim Manueli

+ Yanginla Micadele Egitim Manueli
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+ Gemi Petrol Kirliligi Acil Durum Plani
+ Balast Suyu Y6netim Plani

+ Acil Yedekleme Prosedtri

« COp Yonetim Plani

+ Boya Manueli

Gemiye katilan personel, ISM Kod kurallari geregi
gemiye katildiktan sonra gemiyle ilgili tanitim
egitimlerini almahdir. Tanitim egitimi, intibak egitimi
olarak da bilinir. Tanitim egitiminin (familiarization)
icerigi genel olarak soyledir:

+ Yanginla micadele ekipmanlarinin yerleri
+ Can kurtarma araglarinin yerleri

+ Kisisel koruyucu donanimlarin yerleri (can
yelegi, dalma elbisesi, termal koruyucu gibi)

« Toplanma noktalarinin yerleri

* Role karti ve role goérevleri

+ SOLAS egitim manuellerinin yerleri

+ Sirket proseddrleri ve talimatlarinin yeri

+ Sirkete ait sirkuler, form, yayin ve belgelerin
yerleri

Gemiye yeni katilan personele kurallar geregi
gemiye asina olmasi, emniyet ve cevrenin
korunmasi igin seyre baslanmadan egitim ve
talimatlar verilir. Bu egitim ve talimatlar, gemiye
yeni katilmayan kidemli zabitler tarafindan verilir
(Gemide 2. kaptan degisimi olmadigi durumlarda
genel tanitim egitimi 2. kaptan tarafindan verilir.).
Gemide verilen egitim ve talimatlar asagida yer
almaktadir.

Makine personeli icin egitim ve talimatlar sunlardir:

+ Sefere ¢cikmadan 6nce gorevleri hatirlatilir.

+ Gemi makine dairesi prosediriine gbre
gorevleri anlatiir. Bu gdrevlere iligkin 6zel
alet ve cihazlar gosterilerek bunlarin nasil
calistinlacagi ve bakimlaryla ilgili bilgi verilir.

» Toplanma istasyonu ve role goérevleri anlatilir.

« Yakit ve yakit tanklarinin c¢abuk kapama
kapaklar ve valfleri gosterilir.

+ Dimen arizasi
prosedir anlatilir.

durumunda takip edilecek

* Acil durum dimen donanimi kullanimi anlatilir.

» Yanginla micadele prosedtrl kisaca anlatilir.

+ Yangin pompalarinin ¢galisma prensibi gosterilir.
« Yakit transferi proseduiri anlatilir.

* Yakit artigi ve ¢dpln toplanmasi, yakilmasi
veya imha edilmesi gosterilir.

« Sintine sularini toplama, sintineden iskandil
alma ve dlcimleri yapma islemleri anlatilir.

* Herhangi bir sipheli durumda basmuhendise
haber vermede tereddiit etmemesi gerektigi
vurgulanir.

Guverte personeli talimatlar

sunlardir:

icin egitim ve

+ Guvertedeki tapalarin yeri gosterilir.

« Tatin mamull icilen ve icilmeyen alanlar

gosterilir.

« Sirketin  tOtin mamulid  ve diger zararl
maddelerle ilgili politikalar agiklanir.

+ Gulvertedeki hidrolik donanimlarin  nasll

calistinldigr gosterilir.

+ Petrol sizintisi miidahale setlerinin (oil spill kit)
yeri gosterilir.

+ Irgatlarin nasil calistigi gosterilir.

+ Kreyn ve yiuk donanimlar anlatilir.

* Uluslararasi sahil baglantisinin yeri gdsterilir.

+ Kapal alanlara girig prosedurleri anlatilr.

+ Gemi tlrtne gbére ambar kapaklarinin ¢calisma
sistemi anlatilir.

* Yangin istasyonlarinin ve yanginla micadele
donanimlarinin yerleri g&sterilir.

+ Kopriadstl seyir donanimlari

sistemi anlatilir.

ve c¢alisma

+ Seyir haritalarinin yerleri gosterilir.
« DUdmen ve otopilot kullanimi anlatilir.
+ DUmeni ele alma proseduri aciklanir.

+ Personelin gemiye katildigi yer hakkinda bilgi
verilir (Demirde: Demirleme yerinin 6zelligi,
suda kullanilan demir ve kilit sayisi, draft, diger
gemilerin mevkileri gibi bilgiler verilir. Limanda:
Palamar sayisi ve yeri, draft, limandaki su
derinligi, ylkleme-bosaltma ayrintilari gibi
bilgiler verilir.).

+ COp istasyonunun yeri gosterilir.

Yukaridakiler tanitim egitimleri hakkinda genel
bilgi vermek amaciyla ifade edilmistir. Gemi turd,



sirket politikasi ve diger nedenlerden dolayi egitim icerigi degisebilir. Tanitim egitimleri asagida yer aldigi
Uzere U¢ kisimda ele alinabilir.
+ Gemiye katildiginda gemi limandan ayriimadan &nce veya ilk 24 saat igcinde alinmasi gereken
egitimler
+ Gemiye katildiktan sonra 48 saat icinde alinmasi gereken egitimler
+ Gemiye katildiktan sonra belirli bir slre (iki hafta gibi) icinde alinmasi gereken egitimler
Ornek olmasi amaciyla gemide kullanilan tanitim egitimi formlari Tablo 6.6’da verilmistir.

Tablo 6.6: Tanitim Egitimi Formlari

GEMi TANITIMI
SHIP FAMILIARIZATION

Bu egitim, gemiye yeni katilan tiim personele (zabitan ve miirettebat) katilisi miiteakiben ilk 24 saat icinde
veya gemi sefere kalkmadan énce geminin genel taniimi maksadiyla sirket egitim prosediiriine goére
konu ile ilgili zabit tarafindan verilecek ve egitimi veren sahis tarafindan parafe edilecektir. Bu formun bir
niishasi gemide egitim klasdériinde muhafaza edilecek, diger niishasi ise sirkete génderilecektir.

This form must be completed according to company training procedure by related officer for all crew (officer and
ratings) prior to the vessel sailing or, within 24 hours of joining, whichever comes first to familiarize crew to the
ship. One copy of this form should return to the company.

FDL 2@CH
SHIP S@Q2GODATE:
NAME:
D" 2524 2UDQDM.
Mnh- JNMTKeQ. SUBJECT.
J @Q. SUBJECTS TRAINER

Fdl mims | 1 3f dychfich

0 Crew has been acquainted with the ship.
] Likj dsonklsj " K ¢Enj t nct ud ™ nk Adc*
Company policies explained and understood.
o S nj dqsdl dkdl nixdsjtq K ¢ nk sic3ud * nk Adc*
Basic tanker safety regulations explained and understood.
3 Fdl h bikctg! “kd rh Hddh nk sicdud * nk Adc*
Ship emergency alarms explained and understood.
4 Fdl kdjrdkjng xtbt djlol "mfixh h. jtikknfl 3" nk sic3ud ™ nk Adc3

Personnel protective equipments explained and understood.
Qnid j ° g uddichonid f’ cfuldch’ nk stc3ud ™ nk Adc3Snok ml * xdch
5 f’rdddich
Muster card and duties explained and understood. Muster station (place).
@bikctgl Aj3AKGudx Al | g Wincdmj™ AAqis k ¢ f’ rsddich
Emergency exists and routes (places)
@bHj " AArnkntl bly y3'DDAC(+X nf nk | €b cdiddj ol ~ nk ¢¢'EED(ud
7 rnkntl bhy yk ¢nim'A@( xddddhf’ rsddichud jt kk nl  Adj Hidch™ nk sic*
EEBD, FFE and BA (places and usage)
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O xensdj ndj | ° lydl diddmud g’ kségkd ~ ° kdsmimxddddhf ’ r sddichud

8 jtikndl 3 nksic*
Pyrotecnic equipments and line throwing appliances (places and usage)

X nf 3mhrs rxnnk dnfmud rdxx’ BN, x' nf 3mr’ nt€cEb€lddmxdddch
0/ f’rsddich
Fire stations and portable fire CO,extinguishers (places and usage)

00 @bk ctqdl X nf3m onl o rinfm A RASGR " r2 f’ rsddich ud * nk Adc*
Emergency fire pump (places and usage)

B mjtegd * " gAK¢G'KRG(udjhrdkb mjtcg d ~ * g Ak ¢nimxdddch
01 f’rsddichudjtiknfl 3" nk sic*
LSA, immersion suit and TPA (places and usage)

B’ mr’ Rud b mAlj " K nfmxdddchf ’ r sddich

02
Free fall, life raft and life boat (places and usage)

% X ¢ jhlhstaah g Ak grrdexd ud rnk ntl  bly' y3ndimxddddhf ’ rsddich

03
First aid kit, hospital, and equipments (places and usage)

HRN 03//0.1//3 flducd X’ mdsh Rhrsdl h' nk sic® fducd j nd | * gdcd- dch
ud Aducd jngl “xk WEHhf’ qpu ud rngl KRkjkq nksicd ud * nk Alc*

04 /SO 14001/2004 Environmental Management System explained and
understood. Environment targets, duties and responsibilities explained and
understood.

Gemi kaynakl cevre kirliligi tiirleri ve boyutlari hakkinda bilgi verildi
05 Ve anlasildi.

Spill types caused by ship explained and understood.

06 9’ o ofdnj j nck ¢¢f’ rsddichud ™ nk Adc*
Garbage colour codes explained and understood.
Hf " sud j qixniddmj t ik nl 3" nk sic3ud ™ nk Adc

07
Mooring winch ve lifting appliances usage explained and understood.

Atyc rdxhgg jj e’ alf huddich

08 C
Navigation in ice

D" 282 2@K@M. TRAINEE

@c3Rnx c3. Name Surname9 J* os mNm x3. Approved by Master
F’ cduh. Duty 9
Ay /Sign 9
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At d K +fdl kxd xdnhj skmud | “jmd ¢’ kfrined f° cdu ™ Kb’ j <€l

MAKINE DAIRESIi TANITIMI
ENGINE ROOM FAMILIARIZATION

I *j hvd odornnditnd fdl h

i’ "cmnbdudh§ 13r " shiMddrimcdfdl himda' j d ki mhl €sd’ j lo Algj dsd, Il ooprdc€cEnd
f’ cduddidbdj udd, b jKkr’ cEncdcenrx kmb' j sg

This training must be given according to company training procedure by related engine officer for all engine
crew after ship familiarization training and prior to the vessel sailing or, within 24 hours of joining, whichever

comes first.

GEMI ADI: TARIH:

SHIP NAME: DATE:
No. KONULAR / SUBJECTS

10

00

01

Makine dairesinin tamami gezdirildi.
Crew acquainted with the space(s) in which their primary duties will be
performed.

Basmiihendisin daimi emirleri okundu ve anlasildi.
Chief engineer’s standing orders read and understood.

Makine dairesinde uyulmasi zorunlu emniyet kurallan anlatildi.
Compulsory safety regulations to follow in engine room explained.

Makine dairesinde koruyucu donanim kullanimi anlatildi.
Personnel protective equipments explained.

Makine dairesindeki yanginla miicadele ekipmanlan (FFE) ve can
kurtarma araclarinin (LSA) yerleri gosterildi.
FFE and LSA (place and usage)

Makine dairesinden acil ¢ikis ve acil kacis rotalan gésterildi.
Emergency escape routes and exists (place)

Acil kacis solunum cihazinin (EEBD) yerleri ve kullanimi gosterildi.
EEBD (place and usage)

Makine vardiya personelinin gérev ve sorumluluklan anlatildi.
Duties and responsibilities of watchkeeping personnel explained.

Makine dairesi yerlesim planinda ana ve yardimci makineler ile
pompalarin yerleri gésterildi.
Main, auxiliary engines and pumps (place and usage)

Vardiya esnasinda yapilmasi gerekli kontroller ve nelere dikkat edilecegi
anlatildi.

Necessary checks to be done during watch has been explained.

A Krsuds Rrt s nj K gHd x" j 3ss nj k gnfimxdddchud sq nr edqcducdidch
f’ rddich

Ballast/fresh water tanks and transfer lines (place and usage)

@m | " j hdidqud clydkidndg s dddmx’ | rdulxdrhx j 3srdulxdrhia’ r3m\
udrd j K j nmepkddnimndodideedmx’ ok b’ | 3’ rsddich

Main engines and diesel generator’s oil and fuel levels, pressure and
temperature controls explained.

EGIiTiMi VEREN
TRAINER
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X . sq mreadgcducdidchg’ j j 3rc” alif huddich
Oil transfer lines explained.
FdnidAl d s nj k gnfmxddddsx j Ssrdaulr s nj k nimxddddhud cnictd °
03  cducdiddhf ’ rsddich
Expansion tanks, service and settling tanks and their lines (place and usage)
L jhmdc kgrhumAjtiknfl dr' rk ¢’ nk sic*
Crane and winch usage in engine room explained.
@mq “kctagl Keg' s jlo dechdbdj g ofdj dss vk ¢ nk sic3>
Action methods in case of abnormal conditions explained.

D" 252 2@K@M. TRAINEE

02

04

05

@c3Rnx’ c¢3. Name Surname9 J* os mNm x3. Approved by Master
F’ cduh. Duty 9
4y /Sign 9
@XQHSHKHS@MVESHL
RODBHEHB EC@L HKHEQH @SHNM

At d i +fdl Ixd xdmhj  skms€l y als mud | €gssda’ s hda j d, i lddohl €sd jlo 03 f€m
Hddried udx fdl hhiMddrinmed a” Aj° algf’ cdud " s nej kogne' Avjdsd b oqirdc€cEnd f’ of
uddidbdj udd it jkr’ gEnedenrx kmb j sg

This training must be given according to company training procedure by related deck officer to all crew
within 14 days after ship familiarization training or, after assigned to new duty.

FDL 2@CH
SHIP NAME:
D, I hUdcdm.
M- JNMTKeQ . SUBJECTS . feft hldeim S qy. Date
Trainer

@ S°L ODQRNMDK. TO ALL PERSONNEL
Addhs nj dgdl nixdsj t g Kk ¢¢* nk sic*

0 Advanced tanker safety regulations have been
explained.
1" RA ° . lymrirsdl h' nk sic3
Work / rest system has been explained.
Fdl hx nf3mok n¥’ nk sics
Ship fire plan has been explained.
1’ ox’ mish rirsdl h' nk sic3
Garbage Management System has been explained.
fiducd j natl * ud cdnily j litth hid HE Bhoonr de€ddq
* nk sic
Environment protect procedures have been
explained.



E

0

Fdl lkedglixdmjtq K udtxftkl ~ K¢ nk sic*
On board hygiene regulations have been explained.
Lij dschriomx’ ndd diy h' nk sic*

Company discipline policy has been explained.

@md “ketg!l Kog' s jlo dchdbdj g ofj ds

s gk ¢ nk sic*

Action methods in case of abnormal conditions
explained.

J @QF N ODQRNMDK2. TO CARGO OPERATION
RELATED PERSONNEL

2mdopf” y rivsdl h' nk sic*

IGS has been explained.

G| odspnHd x3 | ° omrdc€cE ” nk sic*

COW procedure has been explained.

J* d n nodq rxnnt dl nixds oqnrdc€ddch” nk sics
Cargo operaation safety procedures have been
explained.

F?2 UDQSD ODQRNMDK2. TO DECK PERSONNEL
A Kl "~ cnmnfl 3ud ommrdc€cE” nk sic3
Mooring equipments and procedures have been
explained.

@blkxdcdj ldl dcnm nfl 3ud oonrdc€cE ™ nk sic*
ETA and procedures have been explained.

L @J3vD ODQRNMDK2. TO ENGINE PERSONNEL

L jhd ¢ kgrhdl nixdsoqirdc€dddh’ nk sic*
Engine room safety procedures have been explained.
S L Y@A2S@M. TO ALL OFFICERS

RNODO ud RL ODO" nk sic*
SOPEP and SMPEP has been explained.

F# UDQSD Y@AZS@VH TO DECK OFFICERS

Rdxhlgdl nixdsoqirdc€dddh’ nk sic*
Navigation safety procedures have been explained.

D" 282 2@K@M. TRAINEE

@c3Rnx c3. Name Surname9

Master
F’ cduh. Duty 9
4y /Sign 9

J* os mNm x3. Approved by
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g newzTENKISETMECIUE

X@VF VK@ L # B@CDKD DJ 0L @VIK@QHF DL 2CD SeMi$HL D" S4. 2J @CH
ONBOARD FAMILIRIZATION RECORD OF FIRE FIGHTING EQUIPMENT

Fdl h@c®

Vessel
Name:

Tarih:

Date:

X@VF VK@ L # B@CDKD DJ 20L @VK@QH/H XDQKDQ?
LOCATION OF FIRE FIGHTING EQUIPMENT

X nfimgncgtl t udj’ o€j cnk ok ¢
Fire hose and foam boxes

Oncg dej’ o€j k€ X nf 3Imr’ nt€cEb€ldg
Portable foam extinguishers

Oncs deBN, x' nf 3mr’ nc€cEb€ldq
Portable CO, extinguishers

Oncp dejtqd snyk r’ nc€cEb€ldq
Portable dry powder extinguishers

X nf imdlalrdrh
Firemans outfits

J'o€j snmKkc
Foam tanks

X nf3mc’ | odddch
Fire dampers

@m ud’ btkkctq !l x nf3monl o k¢
Main and emergency fire pumps

X nf3mu k dch
Fire valves

J’ o€j snok ¢f
Foam monitors

@btkct | idndg s
Emergency generator

GdHW nodqr™ g r3dj ol " nk ¢
Helicopter landing equipment

@btkct 1 j* AArdddch
Emergency escape breathing device

Oncs dej’ o€j "ol s ddch
Portable foam applicators

R alsj’ 0€j x nf3mr’ nc€d drhrsdl ldch
Fixed foam fire extinguishing systems

X nfim kd atsinkcf
Fire alarm call buttons

X nf imcdcdj S dddh
Fire detectors

X nfim kd o ndih
Panel for fire alarm

R alsBN, rirsdl hA RASq ~ s rxnnk ¢
CO, remote release stations

X nf3ma’ ss nixdrh
Fire blanket

Dl nixdsud X' nf 3mok nk ¢
Safety and fire plans

TRrkqgqr3r ghka . kngj  olmh
International shore connection

Rt rogdx X nf3mr’ nc€d drhirsdl h
Water spray system

F’ y cdcdj S dddhud j nnsnko”™ ndih
Gas detection system panel

L jhrd ¢ hgrh bikj* AAxnk &
Engine room emergency escape routes

Oncg deddj dddj lj ’ o€j r’ nc€cEb€ldqg
Portable wheeled foam extinguishers

Oncg dex nf 3mr’ nt€cEb€ldgimxdcdj kiq
Spare charges for portable extinguishers

GuKkned “rirsdl hty jsmj o | * atswnk ¢
Ventilation system remote stop device

Xjsudg ukned " rirdl ddhty js mj"o' | °
at sank ¢

Fuel and ventilation systems remote stop device
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X@VF VK@ L @ B@CDKD DJ 0L @VKeQHJ T KKeVHL HG@J J IC@ UDQKDM D" 252

Use of Fire Fighting Equipment Training

X nf 3mcnk ok ¢dhiMddrmed xdgq kK mmmyt kgncgt | + * olkmud j * otm m gs ¢j t kK nll 3(The use of nozzle,
hose, couplings and spanners)

Oncg dex nf 3mr’ nc€cEb€ j t Ik nfl 3(The use of portable fire extinguishers)

Oncg dej’ o€j ~oltj " s dddhj t Kk nfl 3(The use of portable foam applicators)

Oncg dej’ o€j I€ «dj dddj lr’ nc€cEb€ j t Kk nfl 3(The use of wheeled portable extinguishers)
X nf 3mdlalrdrhud ch dqdj bl * mj t Kk nil 3(The use of firemans outfit equipment)

@m x nf3monl o r3dmcdugdxd”™ K ~ r3(The operation of main fire pump)

@blkct | X nf3monl o r3rimcducdxd ™ Kml ° r3(The operation of emergency fire pump)
@btkct 1 idndg s o€ j t Kk nfl 3(The operation of emergency fire pump)

R alsj’ o€j rivsdl hjtlk nfl 3(The use of fixed foam system)

J’ o€j | nnis dddchj t ik nll 3(The use of foam monitors)

R alsBN, rirsdl hj t Kk ndl 3(The use of fixed CO, system)

R alsrt rogx rivsdl hjt K&k nl 3(The use of fixed water spray system)

@bikct g1 j* AArdddchj t Ik nfl 3(The use of emergency escape breathing device)

X nf3mc’ | oddddhj t Kk nil 23(The use of fire dampers)

Xjsudg ukned ~rirdl hty js mj o | ~ atswink ¢j t Kk nfl 3(The use of fuel and ventilation system
remote close buttons)

X nfdm kd atswnkjtknil 3(The use of fire alarm call buttons)

X nf3m cdcdj s dddmim A RA ° oginrlokdch g' jj e’ al€ hdneld d (The working principles of fire
detectors)

X nfdm kd o ndihj t Ik nfl 3(The use of fire alarm panel)

X nf3ma’ ss nixdrhj t ik nl 3(The use of fire blanket)

DI nixdsud x’ nf 3mok nk ¢¢j t &k nfl 3(The use of safety and fire plans)

Gdij nodqr” g r3dj ol “ nk c¢j t ik nll 23(The use of helicopter landing equipment)
TRrkdqr3r ghka  knej  oltmhj t Kk nl 2(The use of international shore connection)
Ch dq(Other)9

EMNIYET ZABITi-SAFETY OFFICER KAPTAN-MASTER
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CDIVEYCD B@VKHJ @KL @ UD B@MJ T QSeQL @ @@ Ke@QHF DL 2CD SeMi$HL D" 253 2J @XCH
ONBOARD FAMILIRIZATION RECORD OF LIFE SAVING APPLIANCES AND SURVIVAL AT SEA
Fdl h@® S du9
Vessel Name: Date:

BeMJ T QsedL @ @Q@T KeQH/H XDQKDQ?
LOCATION OF LIFE SAVING APPLIANCES

@bikctq | jnntl aditgdl dq cxn O xqnedjnj | " lydl didqudg ksédkd * "o g &
uddbirh'DOMRA(ud " gl * jtee d ° Pyrotechnics and line throwing apparatus

sg nronntdch'Re@QS(

EPIRB and SART

@btkct | A" sdklyldduda’ s ok k ¢ Cdniyd r™ mc€As€ 'L NA(A | "~ neiq r3
Emergency lifeboat VHFs and batteries MOB buoy

B" mxdidj kdchud ch dqj hr dkj nct xt bt B mAlj " k dud mchy dcenminfl K cphd Al®
cnmndl kq | " lydl didch

Life jackets and other personnel protective Lifeboats and davids with lifeboat equipments
equipments

D jXutyt B mr Ko

Training manual Life rafts

Qnid bdsudidch Qdulyud saahl " lydl diddmxddddh

Muster lists Hospital and medical equipments locations

@blkct | snokm ~ hrs rxnnt
Muster staion

B@MJ T QSeQL @ @Q@T KeQHHJ T KKe@IVHL HG@J J IC@ UDQZKDM D™ 252
USE OF LIFE SAVING EQUIPMENT TRAINING

DOMRA ud R@QS j t ik ml 3(The use of EPIRB/SARTs)

@blkctd| AWy" sdiclylddhud a s o k ofndmj t Ik nl 3(The use of emergency lifeboat vhfs and
batteries)

O xanedj nij | " lydl diddmud g’ kseédkd ™ "o g shimj t ik nfl 3(The use of pyrotechnics and line
throwing apparatus)
LNAA | " ncy rinfmrdepdrsa®y j ® © Adj b(The release procedures of MOB buoy)

B" mxdidj kdgmimf kit drhud ch dqj lNrdkj ngt xt bt cnm nfl K ofimj t IK nl 3(The use of life jackets
and other personnel protective equipments)

Qnid bdsudiddhud onid j * gk g’ xdq” k mali€ Hddgm' A§ k mb * r3(The information on muster listes
and muster cards)

D, i j X utyt WMddh h(The contents of training manual)



B mA " kK fud mthd d cnm nfl Kk indmj t ik nfl 3 (Lifeboat procedures and lowering equipment)
B mr KK fud gleqirs dj rdcpdrsa®g jl ~ rivsdl Kddh(Life rafts and hydrostatic release systems)
Qduly dj lol " nk ¢ ud ch dg aahdj ol " nk mjt ik nfl 3 (Hospital equipment and other medical
equipments)
Fdl hxhsdg dd dcdm’ nbd x' ok b jkqg jjt uddidmd, s (Training about things to do before
abandoning the vessel)9

q Sdghjd 1 dr’ idn®mf’ necddi drh(Sending the distress message)

B mjtee d ~ " qbm f’ s€cEkdbdj dj lol "~ nk q(Equipment to be taken to the lifeboat)

Fdl xhsdg dd d oqrdc€ddchg jjane uddidmd, s (Training about the abandoning vessel
procedures)9

QRtx kI ° (Immersion to water)

QB mAl r3udb mr’ Kk dnimrtx hchiit d oonr de€dddhLowering procedures of lifeboats and
liferafts)

Bmjtegd " ursSriht X Al g jjac uddidmd, h (Training about the life on lifeboats)9
q Rt ud xixdbdj hgsx' b¥dmj~ @k m ~ r3(Meeting water and food needs)

@jl " jteed ~ nd ny rxnnkcfg jj e uddidmd, e (Training about SAR operations)9

q Sdghjdl dr’ ik cnfm'DOMRA ud R@QS j t ik nfl Y f’ ncddit drh(Sending distress messages, the
use of EPIRB and SART)

qOxqsdjnk) | “lydl diddmjtiknfl 3 g jjae’ uddidm d Wi (Training about the use of
pyrotechnics)

Glonsdd hud cdntycd B X g3 g jj 3’ uddidmd, i (Training about hypothermia and first aid at
sea)

Ch dq(Othen9

DL IVPXDS Y@AZS>-SAFETY OFFICER J @OS@M-MASTER
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l _
X2 J UD A@K@RS R?RSDL 2 S@Mi$H. H
CARGO AND BALLAST SYSTEM FAMILIARIZATION
At d ke +fdl Ixd xdnhj ™ sk mud x€j,a  Krsrirsdl hed f’ qdu”™ kb j s€1 odg nndid+f dl hrdxc
j Kl ¢ m' nbdudx Hf 13r " shidddrimedfdl hhnda' j d, Il ikl €sd j lo Ay dsd, i oqpr de€cEnd
f’ o uddidbdj udd. e jKr’ cEncdcnrx kmb' j s
This training must be given according to company training procedure by related deck officer for all related
crew after ship familiarization training and prior to the vessel sailing or, within 24 hours of joining, whichever

comes first.
FDL 2@CH S@Q2G9
SHIP NAME: DATE:
D" 254 2UDQDM
Mn- NMT KeQ . BJECT.
J @Q. SUBJECTS TRAINER

Onl o ¢ hyprhf dychiich

0 Crew acquainted with the cargo pump room.

1 Onl o ¢ hprhf A oqnrdc€cE ™ nk sic*
Entry procedures to the pump room have been explained.

o Onl o ¢’ hdrhf dndkdl nixdsjtq K ¢ nk sic*
Pump room general safety regulations have been explained.

3 Onl o ¢ hprimcdm' bikA3F 3AKk qud j* ASAons Kk ¢ f ’ rsddich
Emergency exists and routes from pumproom have been showed.

4 J'dnonl o K+j ofnuda Kkrss nj kK ¢¢s nisic*
Cargo tanks, pumps and ballast tanks (places and valves)

5 S ghxd ud x€j kdl d nodq rxnnk ¢dl nixdsoordc€dddh nk sic*
Safety procedures during loading and discharging have been explained.

6 J d njoxnhA RAsd ~ ud dl nixdstrt Kddhf’ rsddich
Cargo crain operation and safety procedures have been explained.

. J o Rx€j kdl doqrdc€cE ™ nk sic*
Closed loading procedure has been explained.

8 A€ udntl tnd Kk ° blyg yk ¢¢s nisicx
UTI & sampling device have been explained.

o/ L nieic r’ g r3ud sdAgly” $°s nisic?

Manifold area and equipments have been explained.
Onl o ¢ hdrimedj hx nfank | €b cdiddj ol “ nk ¢'EED(ud b m
00 jteed " dAKkgnim'KRE@ xdddchud jt ik nfl 3° nk sic*
FFE and LSA (place and usage)
S nMKq dr3sg nredqdl Idch' nk sic*
Tank transfer operations have been explained.
J” o nnodg rxnnt dl nixdsdj ol " nk ¢¢s nisic*
Mast raiser, P/V valves, HL and HHL explained.
O K xBb*f  yl nni¥ dddwnj rlidm’ m Ry’ o€ ud G,R 'glcopidmr €le€
03 cdcdj s € s nisic*

Explosivemeter, O, analyser and H,S dedector have been explained.

01

02



Odsmkj it h'ntkroti( INdl Iddned j t KK nik msdl lyW ud j ngt xt bt
04 djhl "nkqgs nisicdud at nk dmj t ik nl 3f’ rsddich
Cleaning equipments used in oil spills (place and usage)

J dnonl o Kkgnim blkct g |

05 cteetd ~ atswink ¢f’ rsddich

ctaetd © omrdc€ddah nk sic3ud ” bik

Emergency stop procedures of cargo pumps explained and emergency stop

buttons showed.

J d njnnenpknc’ r3'BBQ(udl “nmienkc " q r3g adddAl d oqnrdc€cE

* nk sic*

06 Communication procedure between CCR and manifold area has been
explained.

07 Sdkly jtikmh © dr’ rk 6" nk sic*
Walkie-talkie usage explained.

08 @md " kectgl kKo™ s jlo dchdbdj g ofj dss gyk 6™ nk sic*

Action methods in case of abnormal conditions explained.
EGITIMi ALAN / TRAINEE

Adi Soyadi / Name Surname:
Gorevi / Duty
imza / Sign

5.2.3. Talimler

Talimler, tehlikeli olaylara karsi hazirlikli olabilmek
icin 6nem arz eder. Bundan dolayl gemilerde
yapillmasi gereken talimler ve bunlarin yapiima
zamanlari SOLAS’ta acikga dlzenlenerek zorunlu
kihnmigtir. Talimlere tim personelin katilmasi ve
yapilacak talimin gercek bir olay varmis gibi yerine
getirilmesi gerekir.

Personel kendileri icin duzenlenmis role
kartlarindaki gorevleri bilmeli ve talimlerde
uygulamalidir. Role kartlari ve role cetvellerinin
(muster list) gincel tutulmasi, personelin acil
durumlardaki gérevlerini bilmesinde énemli bir yer
tutar. Talimlerin yapiligi séyledir:

+ Gemi kaptani tarafindan alarm veya anons
verilir.

+ Personel can yelegini ve suda soguktan
koruyucu kiyafetini (immersion suit) alarak
toplanma istasyonuna gider.

+ Sorumlu zabit tarafindan sayim yapilir ve eksik
olanlar belirlenir.

+ Talim tdrine gdre role kartlarindaki goérevler
yapllr.

Kaptan Onayi / Approved by Master

« Talim tamamlandiktan sonra degerlendirme
yapllr.

Yapilan her talim, gemi jurnaline kaydedilir.
Herhangi bir nedenden dolay yapilamayan talim,
nedeniyle birlikte jurnale yazilir. Hava kosullari ve
diger nedenlerden dolayi yapilamayan talimle ilgili
personele egitim verili. SOLAS’ta talimlerle ilgili
su bilgiler yer alir:

» Her personel her ay en az bir gemiyi terk ve bir
yangin talimine katilmahdir.

+ Son yapilan gemiyi terk ve yangin taliminden
sonrapersonelin %25’inden fazlasi degismisse
veya talime katlamamissa gemi limandan
ayrildiktan sonraki 24 saat icinde gemiyi terk
ve yangin talimi yapiimalidir.

« Yeni gemi insa edildiginde, gemide biylk
degisiklik yapildiginda veya gemiye yeni
personel gdrevlendirildiginde bu talimler
denize acilmadan énce yapiimalidir.

+ Kapall alana giris veya insan Kkurtarma
sorumlulugu olan personelin en az iki ayda bir
gemide yapilacak kapall alana giris ve insan
kurtarma talimine katiimasi gerekir.
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Gemilerde yapilmasi gereken talimlerin yillik plani Tablo 6.7’de verilmistir.
Tablo 6.7: Yillik Talim Takvimi

YILLIK TALIM PROGRAMI

- s g 2 —
Talimler E "% ‘E% g é 'g % g’ ;:. § § :_:’
I F <

f gg‘?éuclf) €b’ cdid. Ki " nc X nfk X X X X* X X X* X X X X X
Rt @ ° x*pmidl d X X X
Odskd tejtihy by ridl d X X X X X X X X X X X X
Fdl khSdg X X X X X X X X X X X X
@lkCtd! C€l dnh X X X X
Cdniyd 2" mC€AE. @G| * udJtE d °) X X X X X X X X X X X X
@m L' jhd @gy re X X X
Didj stj @y’ r3@lkCttl |dmid € of X€j Sdrsh) X X X*
@MkCt | Xdedj Kl d X X X
X G ROdgnndkJteg d ° X X X X X X X X X X X X
j;g\'g@\k'ﬁ FiiA. J° o' R@k ne” mOdqr nndk X X X X X X X X X X X X
1°SA " .J dx Netd * . @AGX d ° X X X
@G u G r ¢ X X X
X o kegy' X X X
F’ yudx YdghghAtg gR Kndl 3 X X X
Jdsi L’ jnd @y’ rs X X X
BlechX g ki X X X
Gdij nosdgNodq rxnnt X X X
Glonsdd hRnd ik . % X 9 X X X X X X X X X X X X
Jdsj RdxiyDj lol * n¥ @y’ r3 X X X X
Jdsi A" K1 Djfol " nf@dy r3 X X X X
Jdsi J°  n Dj fol * m@gy’ re X X X X

Not

a) Gemi kaptani, personelin haftada en az bir kez yangin talimi, gemiyi terk talimi yapmasini veya
emniyet egitimi almasini saglayacaktir.

b) SOLAS Bolum Il Kural 19.3 gereklerine gbre her ay veya personelin ylizde 25’inden fazlasi bir
+nceki ay o gemide yangin ve gemiyi terk talimlerine toplu olarak katiimamigsa gemi limandan
ayrildiktan sonraki 24 saat i¢inde ilgili talimler yapilacaktir.

c) Can filikalari en az 3 ayda bir limandayken suya indirilecek, personel kirek ve varsa diger tahrik
araclarinin kullanimi konusunda egitilecektir.

¢) Kaptan, personelin en az 3 ayda bir halat atma aletinin kullanimi konusunda egitilmesini saglayacaktir
ancak aletin fiilen kullaniimasi gerekli olmayacaktir.

d) Kaptan, talim sirasinda herhangi bir hatayr +nlemek icin Brket prosedirini takip edecek ve
herhangi bir gecikme veya erteleme olmasi durumunda Brketi bilgilendirecektir.



3t

Gemilerde yapilmasi gereken talimlerin detaylan asagida verilmistir.

Yangin Acil Durum Diumeni

- Role istasyonunda toplan$8 ve role kartlar®da * Didmen dairesinden diimen ele alinir.

belirtilen g+revlere haz8lan$a - Koprudstiyle diumen dairesinden iletisim
* Yangin hortumlari ayarlanir ve yangin pompasi kurulur.

cahstirilir, + Diimen dairesinden diimen elle kumanda edilir.
q Yangélv elbisesi ve di"er kibsel koruyucu . pgmen donanimi giic Uniteleri alternatif giic

donan$nlar kontrol edilerek giyilir. kaynaklarina aktarilir.

* Telsizler ve diger iletisim ekipmanlari kontrol  penize insan Diismesi

edilir.
+ Denize insan dustiguni goren kisi bagirarak

q Havaland$ma sistemi ve yang® kap$%arS diger Kisilere haber verir,

kontrol edilir.
+ Can simitleri ve MOB samandirasi dusen

q Yang®a m« dahale edilerek yangin séndirlir Kisinin oldugu tarafa atilir

Su Almayi Onleme « Seyir cihazlarindan MOB tusuna basilir ve

+ Su gegirmez kapilar, vanalar ve gerekli geminin mevkisi kaydedilir.
kapatma donanimlari kontrol edilir. - Denize insan diistii manevrasi yapllir ve diger
+ Suyun girisi 6nlenir. gemilerle iletisim kurulur.
Petrol Kirliligini Onleme + Denize dusen kigiyi kurtarma hazirliklari yapilir.

« Pompalar, vanalar ve diger araclar acil Catisma
durdurma prosedriine gdre kapatilir. « Acil durum prosediiriine gére hareket edilir.

ekipmanlariyla midahale edilir.
+ Genel alarm calinr.

+ Petrol kirliligiyle ilgili kiyi ve diger otoritelerle

I + Etraftaki gemiler uyarilir.
iletisim kurulur.

. + Sirket ve diger otoritelere bilgi verilir.
Gemiyi Terk
Karaya Oturma

+ Gemiyi terk emri geldiginde role istasyonunda
toplanilir ve role kartlarinda belirtilen gérevlere
hazirlanilir. * Kaptan ve bagsmuhendise haber verilir.

* Ana makine durdurulur.

- Can vyelegi ve diger kisisel koruyucu  ° Genelalarm galinir.

donanimlar giyilir. « [saret flamasi gekilir.
+ Can filkasinin indirme donanimlari ve + Diger gemilere haber verilir.
aydinlatma cihazlari kontrol edilir. - Sirket ve diger otoritelere bilgi verilir.
+ Can filikasinin ekipmanlari kontrol edilir. Ana Makine Arizasi

+ Can filikasI motoru galistirilir ve testler yapilrr. - Kaptana haber verilir

» Can sali indirme donanimlari kontrol edilir. . Basmihendis ve makine zabitlerine haber

+ Can filikasi denize indirilir ve kullanilir (3 ayda verilir.

bir). ..
) * DUmen ele alinr.

« Catisma ve oturmanin Onlenmesi icin rota
kontrold yapilir.
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* Gerekli flama cekilir ve gemi dudugu calinir.

= Akintiyla sriiklenme durumuna gére sirat ve
yon tespit edilir.

= Etraftaki gemilerle haberlesme yapillir.

Elektrik Guiciiniin Kesilmesi / Cokme

+ Diimen ele alin$.
« Kaptana haber verilir.
+ Pusula degerleri okunarak kaydedilir.

+ Basmuhendise ve makine zabitlerine haber
verilir.

« Gerekli flama cekilir ve gemi dudiigi caling.

+ Acil durum jeneratérleri devreye alinir.

+ Dimen donanimi, seyir cihazlart ve acil
aydinlatmalar kontrol edilir.

- Etraftaki gemilerle haberlesme yapil$.

Yaralanma / Hastalanma

« Sahilden yardim istenir. Yardm istemek
icin kitaplardan yararlaniir [Gemiler 3in
Uluslararasi T®bi Rehber (International

Medical Guide for Ships)]
+ Solunum cihazlarSkontrol edilir.

+ Doktor ve hastaneye sevk icin kurtarma
koordinasyon merkeziyle iletisim kurulur.

* Yaralinin sahile veya helikoptere nakli igin
hazirliklar gézden gegcirilir.

+ Gemideki ilac ve tibbi malzemeler kontrol edilir.

Korsan Saldinisi veya Hirsizlik Olayi

« Kaptana haber verilir.

« “Gemi saldin altinda.” sinyali verilir.

+ Gemiye ¢k yollan barikatla kapatilir.

+ Haberlesme cihazlar ve telsizler hazir tutulur.

+ Gemi seyirdeyse zorunlu seyir fenerleri
disindaki tim isiklar kapatilarak karartma
uygulanir.

+ Gemi limanda veya demirdeyse gliverte isiklari
yakilarak gemi aydinlatilir.

+ Telsizle sahil guvenlik ve diger
gugclerinden yardim istenir.

emniyet

« TUm personelin panik odasinda toplanmasi
saglanrr.

6. EMNIYET VE GUVENLIK
YONETIMI

Denizcilik faaliyetleri d<nya ticaretinin b<y<k
bir kSm®S oluBurur ve deniz taB$nac$SS
d« nya ekonomisinde +nemli bir yer tutar. Deniz
taB$nac$S B  bey<kl<“ <«  bir<ok sorunu ve
tehlikelere karBS +nlem almayS da beraberinde
getirir.  Denizcilik faaliyetlerinin  emniyetli ve
g<venli bir Bekilde s<rd<r<Imesi, can, mal
ve «evrenin korunmasS gerekir. Bu nedenle
denizcilikte yaBanan olaylar neticesinde emniyet
ve g« venlikle ilgili bir<ok d<zenleme yap$n$&ts
Denizcilik ~ faaliyetlerinin  sorunsuz ~ devam
edebilmesi amac$la emniyetli y+netim sistemleri
oluBturulmuBur.

BirleBmib Milletler Deniz Hukuku S=<zleBmesimde
a«%& denizlerin t«m devletlerin kullan$n®a a«%
oldu”u ve b«ten devletlerin kendi bayraklar®S
«eken gemilerinin a«% denizlerde seyr« sefer
yapmaya hakkS oldu”u belirtiimiBir. Ayr$a
bayrak devletlerinin  y<keml< < kleri de =+zel
olarak d<zenlenmiBir. Bayrak devletlerinin bu
y<keml<l<kleri deniz emniyetinin sa” lanmas$
deniz g« venli” inin sa” lanmasSve deniz kirlili" inin
+nlenmesiyle ilgilidi. Bayrak devleti, bayra” $S
taByan gemiyi kendi siciline kaydederek gemi
<zerinde her t«rlc idari ve hukuki yetkileri
kullanabili.  Deniz g« venli” inin  sa” lanmas$S
amac$la gemiler hakk®da <nlemler alabilir ve
gerekli durumlarda iBemler yapabilir. Emniyetli
y+netimde emniyet (safety) ve g« venlik (security)
olmak « zere temel iki baB% ortaya «&ar.

6.1. Emniyet

Emniyet; gemi, insan ve deniz «evresinin kaza, olay,
risk ve do” al tehlikelerden korunmasSanlam®a
gelir. Gemi iBetmecili” inde ve denizcilikte riskleri
azaltmak, deniz kazalar®S +nlemek ve gemi
personelinin emniyetini sa” lamak amac$/la bir<ok
emniyet tedbiri al®% Emniyetle ilgili yap$an
uygulamalar$ temel ama«larSEunlard$:

+ Can guvenligini saglamak.

+ Geminin  bUtnligind  ve
emniyetini korumak.

operasyonel



olasi

* Deniz
korumak.

gevresini kirlenmelere karsi

+ YUk emniyetini saglamak.

Deniz emniyeti; teknik destek sistemlerinin
geliBirilmesi, tan®m%klas kuruluBu denetlemeleri,
deniz kazalar®® araB$¥masS i«in  ortak
metodolojilerin geliRirilmesi, gemi tra+" i izleme
ve bilgi sistemlerinin kurulmas$la kazalar$,
deniz kirlili' i olaylar®$ ve denizde can kayb®$
+nlenmesiyle ilgilenir. Ayr®a arama ve kurtarma,
sS®ma limanlar$ acil durum ve olasS risklerin
planlamasé ile geliBirilmesi de deniz emniyeti
kapsam®da yer al®

Deniz  emniyetinin  sa’ lanmas®da  <nemli
konulardan biri seyir emniyetidir. Seyir emniyetinde
be y« k sorumluluk gemi insanlar®a d« Ber. B « nk«
emniyetle ilgili oluBturulan kural ve d«< zenlemelerin
uygulay$8Sgemi personelidir.

6.1.1. Emniyetle ilgili Diizenlemeler

Emniyetle ilgili d¢< zenlemelerin baBE$ida SOLAS
gelir. Di" er d«<zenlemeler ise MARPOL, SMS,
ISM Kodrdur. SOLAS B+lcm XI-1rde emniyetin
geliBirilmesi i«in +zel +nlemler yer al®

6.1.2. Emniyetli Yonetim

Emniyetli y+netim, kaza ve di"er olaylar$®
yaBanmas®S engellemek veya karBfaB$an
olaylarda hasarlarSen aza indirmek i«in yap$an
t« m faaliyetlerin sistemli bir Bekilde y+netilmesidir.
Emniyetli y<netimle denizcilik alan®da faaliyet
gssteren kuruluBar® iB birli'i yapmasS ve
sorumluluklarSpaylaBmasS+nemli bir yer tutar. Bu
paydaBar® baz$arSve emniyetli y+netime katk8S
B:yledir:

- Gemi insa Sanayi: Deniz emniyeti icin
gemilerin teknik standartlari belirlenir ve bu
standartlara uygun gemiler inga edilir.

+ Donatan: Emniyet igin gemilerin teknik
standartlarin asgari gereklerine uygun olmasini
saglar. Personel seciminde ve operasyon
yonetiminde emniyeti 6n planda tutar. Gemiler
icin emniyet politikalar olusturur.

+ Yiuk Sahipleri: Yiklerin emniyetli tasinmasi,
gemioperasyonlarinin emniyetli gerceklesmesi
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igin Ucret dder. Taglyicinin kalitesi hakkinda
degerlendirme yaparak sonraki tasitma
islemleri icin veri tabani olusturur.

+ Sigortaci: Taslyici ve yik sahibi adina riskin
blylk bdlimind Ustlenir. Tasiyicinin kalitesi
hakkinda degerlendirme yapar.

+ Gemi Yonetim Sirketi: Donatan adina
hareket ederek emniyet igcin donatanin
yapacagl islerden sorumludur (personel

secimi, operasyon ve bakim tutum).

+ Bayrak Devleti: Gemilerin emniyetli yonetimi
igin uygulamaya konulan kurallara gore
denetlemeleri saglar ve gemi personeli ile
isletmeler icin standartlar olusturur.

+ Klas Kuruluslar: Emniyet icin
yetkilendirildikleri  kuruluslar adina teknik
standartlari kontrol eder. Ozellikle bayrak
devleti adina 6nemli kontroller gerceklestirir.

+ Liman Yoénetimi: Gemilerin limanda ve liman
cevresinde emniyetle hareket edebilmesi icin
ortam hazirlar. Gemilerin emniyet standardi
kontrolinli yapar ve wuygunsuz bulunan
standart alti gemilerin limana girigini engeller.

Emniyetli y+netim Bu nedenlerle ger«ekleRirilir:

+ Emniyet kilttrinin olusturulmasi

+ Emniyet tehditlerini engellemek icin kural ve
dizenlemelerin olusturulmasi

+ Emniyeti tehlikeye atan ve kurallara uymayan
kisi ve kuruluslarin cezalandiriimasi

Emniyetli y+netiminde +nemli d<zenlemelerden
biri ISM Kodrdur. ISM Kodrin amacS gemilerin
emniyetli y+netilmesi, iBetiimesi ve Kirlili" in
snlenmesi  i«in  uluslararasS bir  standart
oluBturmakt® Bayra” She olursa olsun uluslararasS
sularda «al%an t<m gemiler ISM Kod kurallar$a
uymak zorundad® ISM Kod, emniyetli y+netim
hedegerini belirler ve Brket taraf$idan bir emniyetli
y+netim sistemi oluBturuimas$Sgerekli k$ar.

Emniyetli y+netim sistemi, emniyet ve «evre

koruma politikalar®$ etkin bir Bekilde uygulanmasS
i«in yap$and$dm$ ve belgelenmib sistemdir.

Gemilerde EYS uygulamas$%® kan$Solarak gerekli

sertirka ve belgelerin bulunmasS gerekir. Bu

kapsamda Brket taraf®dan bir emniyetli y+netim

el kitabSoluBturularak gerekli belgelere eklenir.
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6.2. Giivenlik

G« venlik, d¥ tehditlere karBS yap$an koruma
faaliyetleridir. Denizcilik g« venlii ise denizcilik
faaliyetlerini ger«ekleBtirirken karB$aB$an
tehditlere karBS yap$an korumad® Di er bir
ifadeyle denizcilik g« venli” i gemi sahipleri, gemi
y+neticileri, limanlar, a«% deniz tesisleri ve di” er
deniz kurum ve kuruluBarStaraf®dan terzrizm,
sabotaj, ka<ak«$%, yasa dBSg+«men, sS®mac$
korsanl®, silahlS soygun, el koyma, h$s$I%,
rahats® edici sald$S veya ani tehditlere karBS
koruma sa” lamak i«in kullan$an +nlemler olarak
ifade edilebilir. Di” er alanlar gibi denizcilikte de 11
Eyl< | sald$%ar$®dan sonra denizcili” in g« venli” i

hakk®da uluslararasS bir<ok d¢zenlemeye
gidilmi&tir.

Gevenliin amacS kas$S tehdit ve sald$$ara
karBS gemi, liman ve denizcilik faaliyetlerinin
korunmas@l® G« venlikle ilgili tehditler Bu Eekilde
s%alanabilir:

+ Terorist Saldinlar: Liman veya gemilere
yonelik yapilan saldirilardir.

+ Deniz Haydutlugu ve Korsanlik: Gemilerin

kaciriimasi, personelin esir alinmasi gibi
olaylardir.
- Kagakcilk ve Yasa Disi isler: Deniz

tasimaciligini
faaliyetleridir.

kullanarak vyapilan yasa digl

* Yasa Disi Gog¢men Tasimacihigi: Yabanci
uyruklu kisilerin yasa digi yollarla bagka
Ulkelere tasinmasidir.

« Siber Saldirilar: Gemilerin  otomasyon
sistemlerine karsi yapilan saldirilardir.

S+z konusu tehditlere karBSkoruyucu +nlemlerin
al®masS gerekir. Belirlenen deniz g« venli i
tehditlerine  al®abilecek koruyucu +nlemler
Bunlard$:

« Tehditler hakkinda veri toplama ve verileri

analiz etme
+ Guvenlik planlamasi
+ Fiziksel glvenlik dnlemleri ve prosedurleri
« Operasyonel glvenlik dnlemleri
+ Kriz yénetimi

- Egitim

Koruyucu +nlemler, yaklaBan herhangi bir tehdit
konusunda zaman®da uyar$la bulunmalSve etkili
bir yan$la tehdidi ortadan kald$abilmelidir.

Ge venlikle ilgili d<zenlemelerin baB®ida yine
SOLAS gelir. Di" er d« zenlemeler ise BirleBmib
Milletler Deniz Hukuku S+zleBmesi, ISPS Kod gibi
d« zenlemelerdir. SOLAS B+l< m XI-2rde g« venli” in
geliBirimesi i«in <zel +nlemler yer al$.

Deniz g« venli” inin sa” lanmasSi«in gemi ve liman
g« venli” inin sa” lanmas$S gerekir. Bu kapsamda
ISPS Kod uygulamaya konulmuBur. Genel
olarak ISPS Kodrin amacS g venlik tehditlerini
tan®nlamak, gerekli  <nlemlerin  al®mas$S
sa’ lamak, g<venlik tehditlerinin  +nlenmesi
amacSIa taraf devletlerin iB birli" ini sa” lamak,
de’ iBen ve geliben koBullara g+re yeni +nlemler
al®mas®Ssa’ lamakt® ISPS Kodrin ama«lar$a
ulaBabilmesi i«in bir<ok uygulama vard® Bu
uygulamalar$® baz$arSEunlard$:

+ Gemi glvenlik planlar (SSP)
+ Liman tesisi glvenlik degerlendirmeleri (PFSA)
+ Liman tesisi guvenlik planlan (PFSP)
« Guvenlik seviyesi bildirimleri ve raporlamalari
« Guvenlik gorevilileri egitimi (SSO, CSO)
ISPS Kod kapsam@®da g: venlikle ilgili iBerin
yap$abilmesi i«in Brket g« venlik sorumlusu (CSO),

gemi g« venlik zabiti (SSO) ve liman tesisi g« venlik
sorumlusu (PFSO) g=+revlendirilir.

7. MALZEME TEDARIGIi VE IKMAL
YONETIMI
Denizcilik faaliyetlerinin emniyetle ger«eklebmesi,

gemilerin faaliyetlerini s<rd<rebilmesi ve gemi
personelinin konforlu bir «al$ma ortam$®da

bulunmasS i«in bir<ok malzemeye ihtiya«
duyulur. Bu malzemeler yedek par«adan
emniyet ekipmanlar®a, yiyecekten i«ece e,

ila<tan ba’lama ekipmanlar®a kadar «eBtlilik
g=+sterir. Gemi, Brket ve tedarik«i «rmalar i«in bu
malzemelerin «eBdi, tedari” i, ikmalinin planlamasS
ve ikmalinin ger«ekleRirilmesi +nem arz eder.
Malzeme tedari’i ve ikmal y+netiminin daha
iyi anlaBfabilmesi i«<in aBa” Slaki kavramlar®
bilinmesi gerekir.



Rsmek "

'Ot gbg™ rinf (9 htiya« duyulan bir
<r<n veya hizmetin belirlenen kalite, - yat ve teslim
s<resi +l«<tlerine uygun olarak tedarik«ilerden
temin edilmesi s« recidir. Denizcilikte sat® alma
s« reci genellikle gemi taraf®dan istek yapdmas9yla
baHar; tedarik«i se«imi, teklif alma, « yat ve teknik
uygunluk de” erlendirmesi, siparib ve teslimat ile
tamamlan&

J ' xmj 'Rntghd(® Mal veya hizmetin temin
edilebilece” i potansiyel tedarik noktalarS veya
tedarik«iler anlam®a gelir. Kaynak tek bir *+rma
da olabilir, bir b+lgedeki birden fazla tedarik«i de
olabilir. Kaynak bulma s« reci en uygun - yat, kalite
ve teslim Eartlar®a sahip tedarik«iyi belirlemeyi
kapsar.

Sdc’ di 'Rt ook(9 *htiya« duyulan bir <r<n veya
hizmetin kayna” % belirlenerek sat® al$masS
s< recidir. Gemiye kumanya, yak$, yedek par«a
temin edilmesi tedarik kapsaména girer.

Sdc'djy X’ ndsh h'Rtook L " mifdl dng9 Mal
ve hizmetlerin do” ru zamanda, do” ru miktarda,
uygun kalite ve maliyetle sa” lanmasSi«in yap$an
t« m planlama, organizasyon, uygulama ve kontrol
faaliyetlerinin b<tcn<d<r. Sat® alma, lojistik,
stok y=+netimi, tedarik«i iliBkileri bu kapsama
girer. Denizcilikte tedarik y<+netimi; geminin sefer
program$ liman koBEullar$ g« mr< k iBemleri ve acil
durum planlar®Sda dikkate al®

Fdl hL kd d Sdc’ dj Aith h 'Rglo Bg® ntidq
. L ¢md Rt ooHdg9 Gemilerin ihtiya« duydu” u
kumanya, yedek par«a, makine ya S temizlik
malzemeleri, g« venlik ekipmanlarS gibi «r< nleri
temin eden +zel tedarik hizmetidir. Ship chandler
(Bp BEand®) °rmalarS genellikle limanda gemiye
do’ rudan teslim yapar. Gemilerin limanda kalma
s<releri k8a oldu” undan 7 g<n 24 saat hizmet
verir.

31 * k'Rt ook . Qdoidmirgl dmg9*ntiya« duyulan
malzeme, ekipman veya hizmetin teslimat yerine
ulaB$dnassi® Sat$ alma ile tedarik aras$daki
uygulama ad$n®® Denizcilikte ikmal limanda,
demirde, transit ge«ibBte, a«&ta (offshore) ve
denizde (ship-to-ship) yap$abilir.

3

31 "k X’ mddi h 'Rtook Qdokdnirgl dns
L mfd dng9 %mal faaliyetlerinin planl$
organize ve kontroll< Bekilde y« r< t« Imesi s« recidir.
Ama« geminin operasyonunu aksatmadan gerekli
malzeme ve hizmetlerin do” ru zamanda, do” ru
miktar ve kaliteyle ulaB$$mas8i& S« rece ihtiya«
tespiti, planlama, lojistik organizasyonu, g« mr< k
izinleri, teslimat kontrol< ve raporlama d-hildir.

Malzeme tedari" i ve ikmal y<netiminde tedarik
zincirinin oluBturulmasS <nem arz eder. Tedarik
zincirinde kaynak, sat® alma, tedarik, ikmal
y=netimi gibi operasyonel iBer yapﬂ% Bu iBerin
baBardS bir Bekilde yap$masS gemi malzeme
tedari” inde kolayl% sa” lar. Gemiler i«in malzeme
tedari’i ile sat® almadan sorumlu personelin
kaynak bulma, de” erlendirme, istenilen malzeme
tespiti, alternatif «<r<nlerin temini ve teknik
terimlerden anlama konusunda tecr< beli olmasS
gerekir. Gemi iBetmecili” inde sat$ alma ile ilgi
aFa” $la yer alan « « +nemli durum vard$.

* Yeni veya ikinci el gemi alimi, gemi kiralama
ve gemileri hurdaya ayirma ile ilgili varlik satin
alimlar

+ Gemi performansiyla ve teknik iglerle ilgili
(teknolojik Uriinler, bakim onarim isleri gibi)
teknik satin alimlar

+ Personel intiyaclar, yag ve yakit alimi, emniyet
ekipmani temini gibi alimlarin yapildig
operasyonel alimlar

Gemiler i«in tedarik edilen malzemeler genel
olarak bryle s$alanabilir:

+ Kumanya

+ Elektrik malzemeleri

* Yedek parcalar

+ Guverte malzemeleri

+ Makine malzemeleri

+ Kirtasiye malzemeleri

* Emniyet malzemeleri

+ Yag ve yakit

+ Kimyasal

+ Boya

+ Gemi kantini (bonded store)
+ Tatli su

* Revir malzemeleri
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+ Harita ve seyir yayinlar

+ Kabin malzemeleri
Gemilerin «al$ma alanlar$a g+re malzeme tedarik
a’" Sda de iGr. Karadeniz ve Akdeniz aras$®da
«al$an gemilerin tedarik a” Sdar iken uluslararasS
alanda «alfan gemilerin tedarik a” S olduk«a
geniBir. Gemiler i«in malzeme tedarik s<reci Eu
Bekildedir:

« ihtiyaglann belirlenmesi
« [stek listelerinin hazirlanmasi

. istek listelerinin
goénderilmesi

kontroli  ve  sirkete

+ Sirket tarafindan listelerin kontroli

+ Listelerin tedarikgi firmalara génderilimesi

+ Tedarikgi firmalardan tekliflerin alinmasi

+ Sirket tarafindan tekliflerin degerlendiriimesi
ve tedarikgi firmanin belirlenmesi

+ Malzemelerin uygun limandan

gbnderilmesi

gemiye

+ Gemide alinan malzemelerin kontroli ve alindi
belgelerinin onaylanmasi

+ Alindi belgelerinin sirkete génderilmesi

« Sirket tarafindan tedarik¢i firmalara 6deme
yapilmasi ve firmanin degerlendirilmesi

7.1. Malzeme Takibi ve Kayitlarinin
Tutulmasi

Denizcilik  Brketlerinin =~ k-ri$S®S  etkileyen
+nemli kalemlerden biri gemide ihtiya« duyulan
malzemelerdir.  Airket ve gemi personeli
malzemelerin takibinin yap$abilmesi, ihtiya«lar$®
kolayl&la belirlenmesi ve malzeme giderlerinin
do’ ru hesaplanabilmesi i«in gemide bulunan
malzemelerin  kay$lar$® tutulmasS gerekir.
d zellikle stoklar® kontrol< ve geminin ihtiyacS
olan malzemenin tedari’ i, gemi i«in hayati
+neme sahiptir. G¢ n« m« zde planiSbak$n sistemi
yaz$$nlar®da stok kontrol< (envanter y-netimi)
ve malzeme sat$ alma sipariG mod: lleri bulunur.
Bu mod:ller sayesinde hem malzeme kay$larS
d<zg<n tutulur hem de stok kontrol kolayl%la
yap38 Ayr&a gemiye al®ian malzemelerin listesi ve
al®dSoelgeleri hem Brket hem de gemi taraf®idan
dosyalanarak saklan®

7.2. Malzeme ihtiyaclarinin
Belirlenmesi ve Malzeme Tedarigi

Denizcilik *rmalarSve gemiler stok kay$lar®a ve
ihtiya«lar®a g+re malzeme ihtiya<lar®Soelirleyerek
bunlar$ tedarik edilmesini sa’ lar.

7.2.1. Malzeme ihtiyaclarinin Belirlenmesi
ve Malzeme istegi

Geminin bak®n onar$n$ personelin  emniyetli
«al¥masSve gemide yaBam$Sdevam ettirebilmesi
i«in «eBtli malzemelere ihtiya« duyulur. Bu
malzemeler gemide yeteri kadar bulunmal®i$
Gemi donatanS ya da Brket, gemideki
malzemelerin yeteri kadar bulunmasSi«in gerekli
malzeme tedari” ini yapar. Gemideki malzeme
sto” u azaldS $ida ya da yeni malzemeye ihtiya«
duyuldu” unda Brketten istek yap$8 Her birimin
sorumlu amiri malzeme istek listesi haz$lar.
G« verte b+lc m« n< n isteklerini 2. kaptan bir araya
getirir ve inceler. Daha sonra makine ve g« verte
istek listeleri kaptan® onay®a sunulur. Kaptan da
gerekli incelemeleri yaparak istek listelerini Brkete
g-+nderir. Airket malzeme istek listelerini inceler ve
gerekli d« zenlemeleri yapt&tan sonra tedarik«ilere
g+nderir.  Tedarik«ilerden  aldSS tekliZeri
de” erlendirerek malzemelerin haz$lanmas$S ve
gemiye g-+nderilmesini sa” lar.

Tedarik edilen malzemelerin gemiye ulagsmasi icin
geminin uygun limana ya da ikmal merkezlerine
gitmesi gerekir. Tedarik¢i firma tarafindan gemi
ve acente ile irtibata gecilerek malzemelerin
gemiye ulastinlma saati belirlenir. Malzemeler
belirlenen saatte gemiye ulastinlir. Gemiye
ulasan malzemeler alindiktan sonra kontrol
edilir. Bu kontrolde tedarikginin verdigi listeye
gore eksik olup olmadigina, gelen malzemenin
istenen malzeme olup olmadidina ve hasarl olup
olmadigina dikkat edilir.

Gemide istek yap$sken TRrk g ¢ r3Cdnly R sm
@t ° Cdgrd, hCdnly L~ lydl didchJd X ut yt mda
'H O@ L gnmd Rsngdr Fthd( bulunan kodlar
kullan$8 Bu k$avuzda bulunmayan istekler i«in
ayrSir dosya haz$lan$, istenen malzemelerin t« r«

ve =zellikleri bu dosyaya yaz$® 3stekler acil, ayl%,
3 ayl& ve 6 ayl% olarak yap$$. 3stek yap$eken
Brket taraf®idan haz$lanan istek formu kullan$s.



3stenilen +zellikteki malzemelerin temin edilebilmesi i«in bu form do” ru dolduruimal@i& 3 zellikle istenen
malzemelerin birimlerine dikkat edilmelidir. Aksi takdirde fazla ya da eksik malzeme temin edilebilir.
d rnek istek formu ve a«&lamalarSG=rsel 6.2rde verilmiBtir.
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Gorsel 6.2: Istek listesi formu

7.2.2. Malzeme Tedarigi

Gemilere malzeme tedari” i rutin ve sefer bazlS
olmak « zere iki Bekilde ele al$$ Sefer b+lgesi ve

gidece” ilimanlar belli olan gemilerin (liner hat yada

taB$nac$k) malzeme tedari’ i ¢t dmsdc’ o olarak

adland$$® Sefer b+lgesi ve gidece” i limanlar belli

olmayan gemilerin (trump hat ya da taB$nac$¥)

malzeme tedari’ i ise rdedq a’ yR sdc” dj olarak

adland$$® Her iki tedarik s<recinde de gemi

taraf®dan malzeme istek listesi haz$lanmas$la

tedarik s« reci baBar.

Haz8lanan istek listeleri Brket taraf®idan
onayland%tan sonra malzeme tedarik s« reci
baBar. Sat® alma departman$ istek listelerini
tedarik«i *rmalara g+ndererek -yat tekliZeri al®
Fiyat teklie uygun bulunan +rmadan malzemelerin
tedarik edilmesi istenir. Airket ve gemi tedarik
-rmasSaras$da ikmalin ger«ekleRtirilece” i liman
ve zaman ayarlanarak gemiye bilgi verilir.

a) Satin Alma Prosediirii: Malzeme tedariginin
intiyaglan karsilayacak sekilde olmasi ve
isteklere uygun olarak yapilabilmesi icin dikkat
edilmesi gereken hususlar vardir. Satin alma
prosedirt genel olarak su sekilde igler:

+ Malzeme istek listelerinin dogru ve eksiksiz

oldugunun kontrol edilmesi
« ihtiyac duyulan malzemelerin kaliteli

olmasina dikkat edilmesi

« Satin alma asamasindan &énce alinan
tekliflerin kontrol edilerek uygun teklifin
belirlenmesi

« ihtiyag duyulan malzemelerin tedarigi icin
maliyet ve temin slresi de dikkate alinarak
uygun tedarikcinin secilmesi ve siparis
asamasina gecilmesi

+ Alinan malzemelerin dogrulanmasi

b) Malzeme Tedarik Siireci: Malzeme tedarigi,
detayli ve 6zen gdsterilerek yapilmasi gereken
bir surectir. Bu stirecin adim adim yapilmasi ve
her adimda kontrollerin yinelenmesi gerekir.
Boylece hem maliyet acisindan uygun hem de
kaliteli ve ihtiyaca uygun olan malzeme tedarik
edilebilir. Malzeme tedarik sireci su sekilde
isler:

- Ihtiyacin Belirlenmesi: Gemideki sorumlu
personel, ihtiya¢c duyulan malzemeyi tespit
ederek istek listesi hazirlar. Hazirlanan
listeler kaptan onayiyla sirkete gonderilir.
istek listesinde malzemenin tam tanimi
(marka, model, teknik 6zellikler gibi), talep
edilen miktar, 6ncelik durumu (aciliyeti),
gemide bulunan miktari gibi bilgiler yer alr.

+ SirketTarafindan Listelerin Onaylanmasi:
istek listeleri sirketin teknik, operasyon
ve satin alma departmani tarafindan
gbzden gegirilerek kontrol edilir. istenilen
malzemeler intiya¢ durumuna ve maliyetine
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gbre degerlendirilir. Gerekli durumlarda
kaptandan detayl bilgi istenir.

Tedarikci Firmalardan Tekliflerin
Alinmasi:  Satn  alma  departmani,
onaylanan istek listelerini tedarikcilere
ileterek  teklifleri alr. Birden fazla
tedarikgiden fiyat teklifi, teslim suresi ve
6deme sartlan istenir. Genellikle 3 teklif
kurall (en az 3 farkl firmadan teklif alma)
uygulanir.

Tekliflerin  Degerlendirilmesi:  Fiyat,
kalite, teslim slresi ve tedarikgilerin
glvenilirligi ~ karsilastirilir.  Gerektiginde
teknik departmanla gérigulerek en uygun
teklif belirlenir.

Satin Alma Siparisinin  Verilmesi:
Belirlenen tedarikgiye resmi satin alma
siparisi  gonderilir.  Sipariste  Urinln
detaylari, teslim yeri (geminin ugrayacagi
liman, tersane vb.), teslim tarihi, 6deme
kosullari gibi bilgiler yer alir.

Teslimatin Gergeklestirilmesi: Tedarikgi
tarafindan temin edilen malzemeler gemiye
belirlenen teslimat yerinde teslim edilir.
Malzemeler teslim edilirken gimrik ve
diger islemlerin yapilmasi i¢in sirket, acente
ve tedarikci koordineli calisir.

Alinan Malzemelerin Kontrol Edilmesi
ve Onaylanmasi: Gemi personelince
teslim alinan malzemeler, sirket tarafindan
gbnderilen alindi belgesi ve tedarikci
tarafindan malzeme teslimatinda verilen
alindi belgesine (delivery note / packing
list) gbre kontrol edilir. Kaptan tarafindan
malzemelerin alindidi sirkete bildirilir. Eksik
ve hasarli malzeme varsa bunlar da sirkete
bildirilir.

Faturalandirma ve Odemenin Yapilmast:
Tedarik¢i tarafindan teslimattan sonra
olusan listelere gére nihai faturalandirma
yapilir ve fatura sirketin satin alma
departmaninaiiletilir. Satin alma departmani
da faturayi finans departmanina bildirerek
6demenin yapilmasi saglanir. Son olarak
ileride vyapilacak tedariklerde tedarikgi
bulma kolayligi agisindan tedarikgi firma
bilgileri ve degerlendirmesi arsivlenir.

7.3. ikmal Yonetimi ve ikmalin
Planlanmasi

ikmal ydnetimi; geminin operasyonel faaliyetlerinin
aksatiimadan dogru zamanda yapilmasini, dogru
malzeme ve hizmetlerin dogru miktar ve kaliteyle
temin edilmesini saglayan planli bir slrectir. Bu
stre¢c sadece satin almayl degil, ayni zamanda
stok yonetimi, lojistik, koordinasyon, kalite kontrol
ve raporlama asamalarini da kapsar. ikmal yénetimi
ve planlamasi malzeme ihtiyacinin belirlenmesiyle
baglar, malzemelerin teslim alinarak tedarikciye
6demenin yapilmasiyla sona erer. Satin alma
surecine benzer 0&zellik gosterir ancak ikmal
ybnetiminde operasyonel is ve islemler (teslimatin
nerede, ne zaman, nasil yapilacagi gibi) 6n plana
cikar. Ikmal yénetimi ve planlamasinin asamalari
genel olarak su sekildedir:

- ihtiyaclarin Belirlenmesi: ilgililer tarafindan
malzeme ihtiyaci belirlenir.

- fkmal Planlamasinin Yapilmasi: Geminin
sefer programi (Tahmini Varng Zamani-ETA,
Tahmini Ayriis Zamani-ETD) incelenerek en
uygun ikmal limani secilir. Bu se¢im yapilirken
tedarikci bulunabilirligi, ikmal (lojistik) kolayhgi,
gumrik avantaji, maliyet gibi durumlar g6z
énunde bulundurulur. Planlamada teslim tarihi
ve ybntemi netlestirilir.

+ Malzemelerin Tedarik Edilmesi: Satin alma
departmani tedarikcilerden gelen teklifleri
degerlendirerek  belirledigi  tedarikgiden
malzeme satin alma siparisini verir.

+ ikmalin Organize Edilmesi: Tedarik edilen
malzemelerin teslimat yontemi belirlenerek
gerekli belgeler hazirlanir. ikmal organizasyonu
sirket, acente, gemi ve tedarikci is birligiyle
gerceklestirilir. Teslimatlar limandan gemiye
teslim (iskeleden veya tekne ile deniz
tarafindan gemiye teslim), demirde tekneyle
teslim gibi farkli sekillerde olabilir. ikmal
organize edilirken gerekli gimruk belgeleri de
ilgililer tarafindan hazirlanir.

« Ikmalin Yapilmasi ve Malzemenin Kontrol
Edilmesi: Belirlenen teslim yéntemlerine gére
belirlenen zamanda gemiye teslimat yapilir.
Gemi personeli teslim aldi§i malzemeleri
kontrol ederek gerekli islemleri yapar.
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- ikmal ve Satin Alma Siirecinin Tamamlanmasi: Gemi tarafindan teslim alinan malzemelerle ilgili
bilgiler sirkete godnderilir. Sirket gerekli incelemeleri yaptiktan sonra nihai listeler dogrultusunda
tedarikci firmadan faturalari alir. Faturalarda belirtilen tutarlara gére 6édeme yapilarak satin alma
sureci tamamlanir. Ayrica tedarikgi performans degerlendirmesi yapilarak tedarikgi bilgileri ve satin
alma surecindeki belgeler arsivlenir.

8. KIRALAMA SOZLESMELERI

Denizcilik alan®da ticaret ve ticari iBetmecilik +nemli bir yer tutar. Deniz yoluyla y< k ve yolcu taByan
gemilerin ekonomik, ticari ve operasyonel faaliyetlerinin planlanmas$a, y+netilmesine ve denetlenmesine
cdnly $b’ chiNidd  dbhb hdenir. Deniz ticari iBetmecili” i, deniz taB¥nac$S Ssekt+r< nde faaliyet g+steren
iBetmelerin k-rISve verimli bir Bekilde «al$mas®Ssa” lamaySamaclar. Deniz ticari iBetmecili i temel
olarak Bu bileBenlerden oluBur:

+ Gemi isletmeciligi [gemi sefer planlari, yik ydnetimi, kiralama (charter) islemleri]

+ Liman ve terminal ydnetimi (yik ellecleme, gimruk islemleri, liman operasyonlari)

+ Deniz hukuku (deniz ticaret hukuku, gemi sigortalari, tagsima sézlesmeleri)

+ Uluslararasi lojistik (tedarik zinciri yonetimi, intermodal tagimacilik, konteyner lojistigi)

- Isletme ve finans (maliyet kontroli, verimlilik analizi, denizcilik finansmani)

8.1. Deniz Piyasalari ve Tasimacilik Turleri

K« resel ekonomide deniz yoluyla mal ve hizmet taE$nac$S Sekonomisine cdnly ok’ r* r3denir. Deniz
piyasasSgemi inBasS gemi onar$nSy:« k elle<leme, liman iBetmecili” i, kuru y< k piyasas$navlun « cretleri,
yak$ - yatlarSikinci el gemi sat$arS petrol piyasasSgibi bir«ok alanS«ine al® Deniz piyasas®$ temelini
oluBturan piyasa t« rleri Tablo 6.8rde verilmiRir.

Tablo 6.8: Deniz Piyasasi Turleri

O2X@R@
s Q@ SallieM X? J KDQ @HKeL @
Tanker piyasas®Sgenel olarak petrol *yatlarS Petrol shra«
. Ham petrol, ra* ne . .
S nj dq i . Eden ° Ikeler drg«t« (Organization of Petroleum Exporting
A petrol « r< nleri (benzin, . . 5 % y .
Ok r r3 dizel), LNG, LPG Countries-OPEC) politikalar$ k% aylar®da artan ener;ji talebi
’ ’ ve b+lgelerdeki siyasi gerilimler etkiler.
Jtg X€j . _ Kuru y« k piyasas$ demir cevheri ve k+mc«r ithalat ve ihracat
. K+mc«r, demir cevheri, X . o x X . .
'Cx Atk ( tahd «imento, boksit hacminden +nemliderecede etkilenir. Ayr&atar®n < r< nlerindeki
Oh r’ r3 ’ (tah$ mevsimsel hareketlilik de kuru y« k piyasas®Setkiler.
Konteynerde
—— taB$abilen y« kler ~ Konteyner piyasas$ k: resel t« ketimin artmasS(e-ticaret gibi),
sameq (t< ketici « r< nleri, liman yo” unluklarS S¢<veyb KanalSile Panama Kanal$dan
Ol r r3 . . Co o
elektronik malzemeler, ge«ib« cretleri gibi durumlardan etkilenir.
otomobil par«alarSgibi)
Edl b Bu piyasada yeni gemi sipariBeri, ikinci el gemi al$n sat$nSve
ud R A TaB$nac$kta kullan$an  gemilerin hurdaya ayrdmasS:nemli yer tutar. Gemi inEa ve sat®
Oh 1 13 gemi t« rleri piyasas$ «elik * yatlar§ gemi maliyetleri, «evreci d« zenlemeler

ve gemi sk« m piyasas®dan etkilenir.
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Y<Klerin t<r<ne ve taB$na bi«imine g+re deniz
taB$nac$SS farklS kategorilere ayr$8 Deniz
taBnacdS $ d+kme y« k taB$nac$S S(kuru d+kme
y<k ve s§Sd+kme y<k), konteyner taB$nac$S$
Ro-Ro taB$nac$S$ genel kargo taB$nac$SSve
szel y<k taB$nac$S S (proje y«kleri, so” utmalS
taBsnacdk ve canlShayvan taB$nac$S $ Eeklinde
s®Sandsd

8.2. Kiralama ve Kiralama
Soézlesmeleri

Bir mal veya hizmetin belirli bir « cret karB3S $ida,
belirli bir s« re i«in baBkasStaraf®idan bir s+zleEme
d-hilinde  kullan®mas®a jmW Kkl =  denir.
Denizcilikte ise mal ve hizmet taB$nac$S Syapan
gemilerin belirli bir < cret karB$S $da, belirli bir
s<re i«<in baBkasStaraf®dan szzleBme d-hilinde
kullandmas®a fdl hjh Kkl * 'bg gdgnf.rgh
bg” gsdgnf ( denir. Gemi kiralamada tarazar gemi
sahibi veya iHetmecisi, kiralayan ve brokerdir.
Kiralama, gemi sahipleri ve kirac$ar aras$da
yap$an s+zleBmeye dayalSbir anlaBmaySi«erir. Bu
s+zleBme, kiralayan® gemiyi belirli bir s< re veya
sefer boyunca bir « cret karB3S $ida kullanmas$a
imk-n verir. S« reli kiralama, sefer kiralama, «®lak
tekne kiralama gibi «ebtli kiralama s+zleBmeleri
vard® Kiralama s+zleBmelerinde yer alan bilgiler
her iki taraf$® Eartlar®S s« resini ve sorumluluklar®S
tan$nlar. Temel olarak sefer bazlSkiralama (voyage
charter), zaman bazISkiralama (time charter) ve
«Plak gemi kiralama (bareboat charter) olmak
< zere « « kiralama t¢ r< vard®

a) Sefer Bazh Kiralama: Kiraci gemiyi belirli bir
sefer icin kiralar (Ornegin istanbul-Hamburg
arasi bugday tasimaciligi i¢in). Odeme, navlun
(freight) olarak adlandirilir ve navlun miktar
tasinacak yik miktari Uzerinden belirlenir.
Bu kiralama tldrtnde liman masraflar, yakit,
personel maaslar gemi sahibine aittir. Kiraci
sadece yUkinid tasittigi ve gemi isletmesiyle
ilgilenmedigi igin avantajlidir. Sézlesme olarak
standart genel carter sdzlesmesi (GENCON)
kullanilir.

b) Zaman Bazh Kiralama: Kiraci gemiyi belirli
bir siire icin kiralar (Ornegin 6 ay veya 1 yil).

Kiralama dcreti, gunlik kira bedeli (hire)
Uzerinden yapili. Gemi isletme masraflari
(personel maasi, bakim, sigorta) armatore,
yakit (bunker) ve liman masraflar kiraciya
aittir. Kiraci, sézlesmeye uygun olmak kaydiyla
gemiyi istedigi rotada ve yukte kullanabilir.
Soézlesme olarak standart zaman bazl
kiralama s6zlesmesi [NYPE (New York Produce
Exchange)] kullanilir.

c) Ciplak Gemi Kiralama: Geminin personelsiz
ve yakitsiz olarak uzun silreli kiralanmasidir.
Gemi, aylik kira bedeli Uzerinden kiralanir.
TUm masraflar (murettebat, bakim, sigorta,
yakit) kiraciya aittir. Kiraci, gemiyi kendi igletir
ve gemi Uzerinde tUm kontrol kiracidadir.
Sozlesme olarak c¢iplak gemi kiralama
s6zlesmesi (BARECON) kullanilir. Bu kiralama
tart, gemi satin allimina giden bir adim olarak
da degerlendirilebilir.

Gemi sahipleri ve kirac$ar aras®da yap$an
s+zleBmeye jh Kl ~ r’yldA drh 'bg ¢dq
o ¢gsx( denir. Kiralama s+zleBmesi, taraZar® hak
ve y<keml< < klerini detaylS Bekilde d« zenleyen
belgedir. Kiralama s+zleEmesinde uluslararasS
birlikler (BIMCO, INTERTANKO gibi) taraf®idan
haz$lanan standart formlar kullan$8 Bu
s+zleBmelerde yer alan temel unsurlar Bunlard$:

+ Taraflar (armator ve kiraci)

+ Gemi bilgileri (gemi adi, tipi, tonaji, bayragi,
insa yih)

« Kiralama tirG ve slresi (sefer bazl, zaman
bazli, ciplak gemi kiralama)

+ YUk bilgisi (yukdn cinsi, miktari, ytkleme /
bosaltma limanlar)

+ Navlun veya kira bedeli (miktari, 6deme sekli
ve tarihi)

+ Starya (bekleme) siresi (laytime) (ylikleme ve
bosaltma igin belirlenen siire)

+ Demuraj ve dispecg

+ Sigorta ve sorumluluklar (hangi risklerin kime
ait oldugu)

+ Miicbir sebep [(zorlayici neden (force majeure)]
(savas, grev, dogal afet gibi durumlarda
uygulanacak hiktmler)



« Uyusmazliklarin ¢6zimia (uyusmazlik halinde
yetkili mahkeme ve gecerli hukuk kurallari)

Kiralama s+zleBmeleri kiralama t« r« ne g+re de” iGr.
Kiralama s+zleBmesi t« rleri aBa” $la veriimitir.

a) Sefer Bazlh Kiralama Soézlesmesi (Voyage

Charter Party): Geminin belirli bir rota ve
yuk igin belirli bir navlun Ucreti karsiiginda
kiralanmasinda kullanilan sézlesmedir. Asagida
herhangi bir sefer bazl kiralama sézlesmesinin
genel icerigi verilmistir. Ozel sartlar, kiralama
thrine ve geminin kullanildigi ticari faaliyetlere
gore degisir.

+ Genel Bilgiler: Gemi sahibi, kiraci, broker,
gemi Dbilgileri gibi bilgilerin yer aldig
bolumdur.

+ Navlun Ucreti: Kiracinin gemi sahibine
geminin kullanimi icin 6deyecegi Ucretin
belirtildigi bolimddr.

+ Odeme Kosullan: Kiracinin navlunu gemi
sahibine ne zaman ve nasil ddeyeceginin
belirtildigi bélimddr.

+ Starya Siresi: Kiracinin yiki yiklemek
ve tahliye etmek igin sahip oldugu zaman
araliginin belirtildigi bélimdar.

« Siirastarya (Demuraj): YUkin yikleme
veya tahliye isleminin belirtilen slre
icerisinde  yapillamamasi  durumunda
kiracinin gemi sahibine 0Odeyecegdi para
miktarinin belirtildigi bélumddr.

+ Hazirhk Bildirimi: Gemi sahibi tarafindan
kiralayana geminin yuUkld ylklemeye
veya bosaltmaya hazir oldugunu belirten
bildirimlerle  ilgili  bilgilerin  verildigi
balimdur.

+ Fesih: Kiralama s&zlesmesinin taraflardan

herhangi biri tarafindan hangi kosullar
altinda  feshedilebileceginin  belirtildigi
bolimdur.

« Ek Maddeler: Soézlesmeye taraflarin

ekledigi sartlarin belirtildigi bolimdar.
Yaygin olarak kullanilan kiralama

sdzlesme formlari sunlardir:

gemi

b)
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Standart Genel Carter S6zlesmesi (General
Charter-GENCON): BIMCO tarafindan
hazirlanmis genel ylUk tasimacihigr sézlesme
formudur. En yaygin kullanilan sefer bazli
kiralama s6zlesmesi formudur.

Tanker Sefer Bazli Kiralama Soézlesmesi
(Tanker Voyage Charter-ASBATANKVOY):
Tanker sektdriinde kullanilan standart bir
kiralama s6zlesmesidir. ik olarak 1977
yiinda yayimlanmis ve 2025 yilinda ASBA
(Association of Ship Brokers & Agents) ve
BIMCO arasindaki is birligiyle yenilenmistir.

Tahil Tasimaciigi icin Hazirlanmis Standart
Sefer Sozlesmesi (Syndicat National du
Commerce Extérieur des Céréales et
Graines Oléagineuses-SYNACOMEX): Tahil
tasimaciligi icin 6zel olarak hazirlanmis bir
s6zlesme formudur.

Kémiir Tasimaciigi icin Hazirlanmis
Standart Sefer S6zlesmesi (American Welsh
Coal Charter Party-AMWELSH): Genellikle
dékme yik tasimaciiginda kullanilan bir
s6zlesme formudur.

Diger Formlar: Bitkisel yaglar ve benzeri sivi
yuklerin tasinmasi igcin kullanilan sézlesme
(nut and vegetable oils voyage charter-
NUVQY), kbmir ve maden cevheri gibi ddkme
yukler icin kullanilan sézlesme (coal and ore
voyage charter-COAL-OREVQY), dokme yik
tasimaciidi icin kullanilan sbézlesme (bulk
cargo voyage charter-BULKVQY), agrr ve
hacimli yikler icin kullanilan sézlesme (heavy
lift charter-HEAVYCON), tahil tasimaciligi igin
kullanilan sbézlesme (grain voyage charter-
GRAINVQY) bu formlardandir.

Zaman Bazh Kiralama Soézlesmesi (Time
Charter Party): Geminin belirli bir slre
icin kiralanmasinda kullanilan s&zlesmedir.
Kira bedelinin 6deme slreleri (gunlik, aylk
veya yillik) s6zlesmede belirtili. Zaman bazli
kiralama sdzlesmesinin igerigi, s6zlesmeye ve
ilgili taraflara bagli olarak degisiklik gésterebilir.
Asagida herhangi bir zaman bazl kiralama
s6zlesmesinde yaygin olarak kullanilan ve
6nemli olan maddeler verilmistir.
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Geminin Tanimi: Bu maddede geminin
blyUkligu, kapasitesi ve durumu dahil
olmak Uzere teknik 6zellikleri ana hatlariyla
belirtilir. Gemi kiralama sézlesmesinde hiz
ve tiketim 6zel bir Sneme sahiptir. Clnku
geminin kazancg kapasitesi Uzerinde buyuk
bir etkiye sahiptir.

Astarya Siiresi (Laycan): Bu maddede
geminin zaman bazli kiralama sézlesmesine
baslamaya hazir olmasi gereken tarihler
belirtilir.

Teslim ve Yeniden Teslim (Delivery and
Redelivery): Bu maddelerde geminin
kiralayana teslim ve sahibine geri teslim
sart ve kosullar belirtilir (teslimat limani
veya bolgesi).

Kiralama Siiresi (Period of Hire): Bu
maddede baslangic (on hire) ve bitis (off
hire) tarihleri dahil olmak Uzere kiralama
s6zlesmesinin suresi belirtilir.

Kira Bedeli (Hire): Bu maddede gemi
kiralayanin gemi sahibine geminin kullanimi
karsiliinda 6deyecegi kira bedelini belirtilir.

Hazirlik Bildirimi (Notice of Readiness):
Bu maddede gemi sahibinin geminin ne
zaman kiralama soézlesmesine baslamaya
hazir oldugunu belirten hazir olma bildirimi
ve diger bildirimler belirtilir.

Yakit (Bunker): Bu madde geminin teslimat
ve geri teslimat sirasinda ne kadar yakit
ve yaglama yagi bulundurmasi gerektigini
ve ilgili maliyetlerin nasil karsilanacagini
belirtir.

Diger Maddeler: Zaman bazl kiralama
s6zlesmelerinde gemi sahibinin
sorumluluklari, kiracinin  sorumluluklari,
sefer talimatlari ve kayitlar, kirlilik, tam
kayip, konsimentolar gibi maddeler de
bulunur.

Yaygin olarak kullanilan sézlesme formlari
sunlardir:

+ NYPE Kiralama So6zlesmesi [NYPE (New

York Produce Exchange Form) Charter
Party]: Yaygin olarak kullanilan zaman
bazll kiralama s6zlesmesidir. Genel kargo,
konteyner ve ddkme yiUk gemileri icin
uygundur.

+ BIMCO Standart Zaman Bazh Kiralama
Sozlesmesi (BIMCO Standard Time
Charter-BIMTIME): BIMCO tarafindan
hazirlanan zaman bazl kiralama
stzlesmesidir. Daha dengeli hukimler
(gemi sahibi ve kiraci haklarini koruyan)
iceren ve guncel denizcilik uygulamalariyla
uyumlu olan bir sézlesmedir.

« Shell (Sel) Zaman Bazh Kiralama
Sozlesmesi (SHELLTIME): Petrol
tankerleri ve kimyasal tankerler icin Shell
sirketi tarafindan hazirlanan sdzlesme
formudur.

+ Diizenli Hat Zaman Bazh Kiralama
Sézlesmesi (Liner Time  Charter-
LINERTIME): Diizenli hat (liner) tasimaciligi
yapan gemiler (konteyner) icin hazirlanan
s6zlesme formudur.

+ BIMCO Yeknesak Zaman Bazl Kiralama
Sézlesmesi (The Baltic and International
Maritime Council Uniform  Time-
Charter-BALTIME): Kuru yik ve ddkme
ylUk gemileri icin alternatif olarak BIMCO
tarafindan hazirlanan sézlesme formudur.

+ Genel Zaman Bazl Kiralama Sézlesmesi
(General Time  Charter-GENTIME):
Gemiler icin genel standart maddeleri
iceren ve BIMCO tarafindan hazirlanan
s6zlesme formudur.

+ Diger Formlar Acik deniz sondaj ve destek
gemileri icin kullanilan s6zlesme (offshore
support vessels-SUPPLYTIME), konteyner
gemileri icin kullanilan sézlesme (container
ship time charter-BOXTIME), agir yik ve
proje tasimacilgi icin kullanilan sézlesme
(heavy lift and project cargo-HEAVYTIME),
bitkisel yag ve kimyasal tankerler icin
kullanilan  sézlesme  (vegetable  oil
and chemical tankers-VEGATIME) bu
formlardandir.

c) Ciplak Gemi Kiralama S6zlesmesi (Bareboat
Charter Party): Geminin personelsiz ve yakitsiz
olarak uzun sureli kiralanmasinda kullanilan
sozlesmedir. Ciplak gemikiralama sézlesmeleri,
zaman bazli kiralama sdzlesmeleriyle hemen
hemen ayni maddeleri icerir. CUnkU her
iki sozlesmenin temelinde gemi sahibinin



gemiyi belirli bir sireligine kiralamasi vardir.
Ancak ciplak gemi kiralama s6zlesmelerinde
kiralayan ayni zamanda gemilerin personelle
donatiimasini ve bakimini da Ustlenir. Bundan
dolayi bu sorumluluklarla ilgili yaktmlUltklerini
acliklayan ek maddeler bulunur. Asagida ¢giplak
gemi kiralama sdzlesmesinde yaygin olarak
kullanilan ve 6nemli olan maddeler verilmistir
(Zaman bazl kiralama sozlesmeleriyle benzer
olan maddeler veriimemistir.).

+ Gemi Bilgileri: Geminin adi ve 6zellikleriyle
ilgili bilgilerin yer aldigi bélimddr.

« Taraf Bilgileri: Gemi kiralamasiyla ilgili
taraflarin bilgilerinin yazildigi bélimddr.

maddede
tarafin

+ Sigorta Sorumlulugu: Bu
geminin  sigortasindan  hangi
sorumlu oldugu belirtilir.

+ Gemi Sahibinin inceleme Hakkr: Kira
sbzlesmesi slUresince gemi sahibinin
gemiyi denetleme hakkini ayrintili olarak
aciklayan maddelerdir.

+ Finansman Maddeleri: Geminin
finansmanina iliskin hikimlerin yer aldigi
maddelerdir.

Yaygin olarak kullanilan sézlesme formlari
sunlardir:

+ BIMCO Standart Ciplak Gemi Kiralama
Soézlesmesi (BIMCO Standard Bareboat
Charter-BARECON): En yaygin ciplak
gemi kiralama sézlesmesi formudur.

+ Shell Uluslararasi Ciplak Gemi Kiralama
Sézlesmesi (Shell International Form-
SHELLBAREBoat): Petrol tankerleri igin
Ozel olarak hazirlanan ciplak gemi kiralama
s6zlesmesi formudur.

+ Gemi Govdesi Kiralama (BAREHULL):
Sadece gemi govdesinin kiralanmasi igin
kullanilan ¢iplak gemi kiralama sézlesmesi
formudur (MUrettebat ve vyakit kiraciya
aittir.).

+ Tiirk Hukukuna Uyarlanmis Form Ciplak

Gemi Kiralama Sézlesmesi (TURKISH

BARECON): Turk bayrakli gemiler igin

hazirlanan ¢iplak gemi kiralama sbézlesmesi

formudur.
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Gemi kiralamalarS belirli bir s< re« i«erir. Genel
olarak kiralama s¢ reci Bu BEekildedir:

Talep Belirleme: Kiracinin ihtiyaclarn (yik
tdry, rota, sure) belirlenir.

Pazar Arastirmasi: Gemi brokerleri
araciliglyla uygun gemi bulmak igin
arasgtirma yapilir.

Pazarhk: Navlun, kira bedeli, sire ve
masraflar Uzerinde, taraflar arasinda
anlasmaya varilmasi icin gérismeler yapilir.

Fixture Note (Fikstir Not): Pazarlik
sonrasl anlasma saglandiginda 6n anlasma
formu hazirlanir.

Kiralama Sézlesmesinin imzalanmasi:
Tum  goérismeler tamamlanip  kesin
anlasma saglandiginda taraflar arasinda
kiralama s&zlesmesi imzalanir.

Kiralama Siiresince isletme: Kiralama
sbzlesmesinin  baslangicindan  bitisine
kadar gemi isletimi yapilir.

Kira Bitisi ve Hesaplagsma: Sézlesmeye
gore kiranin bitis tarihninde gemi teslim edilir.
Sozlesmedeki maddelere gbére 6demeler
yapilarak hesap kapatilr.

Kiralamalarda Bu noktalar dikkate al®mal$i$:

Limanlarda yasanabilecek gecikmeler,
kiraciya ciddi demuraj maliyeti dogurabilir.
Yanlis yik beyani (misdeclaration), hukuki
sorunlara yol acabilir.

Zaman bazli kiralamalarda
fiyatlarindaki ~ dalgalanmalar,
maliyetini etkileyebilir.

yakit
kiracinin

Uygun so6zlesme formunun (GENCON,
NYPE, BARECON gibi) secilmesi gerekir.

Kiralamalarda gemi brokerleri +nemli bir yer tutar.
Brokerler gemiye y<k, y< ke gemi bulan alan$da
uzman kiBlerdir. KiracSle armat-:r aras$ida arac$k
yapar. 3gililerle pazarl® yapar, s+zleEme metinleri
haz$lar ve pazar bilgisi sa” lar. Genellikle navlun
< zerinden komisyon al&
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8.3. Navlun

Bir yukin tasinmasi karsiliginda tasiyiciya (gemi
sahibi, gemi igletmecisi veya kiracisi) ddenen Uc-
rete navlun (freight) denir. Deniz tasimaciliginda
yaygin olarak kullanilir. Hem tagima Ucreti hem de
bu Ucreti belirleyen piyasa kosullarini ifade eder.
Diger bir ifadeyle navlun hem ekonomik (fiyat, pi-
yasa) hem hukuki bir kavram (tasima bedeli) ola-
rak kullanilir. Navlun Gcreti; mesafe, yikin agirhdi
/ hacmi, tasima tirG (konteyner, dékme yik vb.),
piyasa kosullari ve yakit maliyetlerine gore belir-
lenir. Turk Ticaret Kanunu’nun 1138. maddesinde
navlun su sekilde tarif edilmigtir:

Taslyan, navlun karsiliginda;

a) Yolculuk carteri sézlesmesinde esyayi, geminin
tamamini veya bir kismini ya da belli bir yerini
tasitana tahsis ederek;

b) Kirkambar sézlesmesinde ayirt edilmis esyayi
denizde tasimay! Ustlenir.

Navlun, pesin navlun édemesi (advance freight)
veya havale navlun Odemesi (freight collect)
seklinde 6denebilir. Tagitanin yiku tagiyana teslim
ettiginde navlun Ucretini 6édemesi pesin navlun
6demesidir. Tagitanin  yiokin tasinmasindan
sonra navlun Ucretini 6demesi ise havale naviun
6demesidir. Havale navlun édemesinde tasiyan,
navlun tamamen 6denmedikge yUkl teslim
etmeme hakkina sahiptir. Tagsimacilik ttrlerinde
kullanilan genel navlun tirleri asagida verilmistir.

+ Pesin Navlun (Advance Freight): Navlun
Ucretinin yUk tasinmadan 6nce pesin olarak
6denmesidir.

« Toptan Navlun (Lump Sum Freight): Bir
geminin yik mabhallerinden tamaminin veya
bir kisminin kullanimi icin édenen navlun
Ucretidir. Bu tir navlunda geminin yuk mahalli
kiralandigindan navlun Ucreti hesaplamasinda
yukdn miktari énemli degildir.

- Olii Navlun (Dead Freight): Yukin eksik
yUklenmesinden veya geminin  tasima
kapasitesinin tam olarak kullanilamamasindan
dolayr ortaya c¢ikan navlundur. Tasitanin
s6zlesmede belirtilen yik miktarindan
eksik yik tasitmasi sonucunda so6zlesme

geregince tasiyana 6demek zorunda oldugu
naviundur. Ornegin 3.000 ton yiik tasitmayi
taahhUt eden kiracinin yiki gemiye 2.800 ton
olarak yuklettigi durumlarda ortaya ¢ikar. Bu
durumlarda tasiyanin eksik kalan kisim igin oli
navlun talep etme hakki vardir.

+ Geri Sevk Navlunu (Back Freight): YUikin
alici tarafindan kabul edilmedigi durumlarda
yUkleme limanina geri getiriimesi icin talep
edilen navlundur.

- Nispet Uzerinden Odenen Navlun (Pro-Rata
Freight): YUkin varis noktasina ulasmasini
engelleyen durumlar nedeniyle seferin belli
bir noktasina kadar tasinarak teslim edilmesi
durumunda ortaya cikan naviundur. Bu tlr
naviunda édemenin yapilabilmesi icin taraflar
arasinda agik bir anlasmanin olmasi gerekir.

- Deger Uzerinden Navlun (Ad Valorem
Freight): YUk degerinin (zerinden belli bir
oranda ylzde alinarak hesaplanan naviundur.
Ornegin  1.000.000 Tirk lirasi [TL (¥)]
degerindeki bir yikin tasinmasi icin yik degeri
Uzerinden %2 navlun ddenirse 6denecek tutar
20.000 % olur.

Deniz yoluyla uluslararasi ticaret yapildigi zaman
naviun édemeleriyle beraber gimrik islemleri ve
ticari igslemler énemli bir yer tutar. Bu islemleri
hizlandirmak ve ticareti kolaylastirmak amaciyla
bircok calisma yapilmistir. Milletlerarasi Ticaret
Odasli (International Chamber of Commerce-
ICC) tarafindan ilk defa 1936’da yayimlanan ve
son olarak 2020 yilinda gincellenen Uluslararasi
Ticari ~ Terimler  (International = Commercial
Terms-INCOTERMS) bu c¢alismalardan biridir.
INCOTERMS, Milletlerarasi  Ticaret Odasi
tarafindan ticari islemlerde kolaylik saglamasi icin
¢ikarilan ve ticari terimleri agiklayan, U¢ harften
olusan kurallardir. Bununla ticaretin gtvenli, hizli
ve kolay yapilmasi amagclanmistrr. ilgili taraflar
s6zlesmelerine bu terimleri ekleyerek yik teslimiyle
ilgili tartisma ve anlasmazliklari azaltirlar.

INCOTERMS uluslararasi ticarette satici ile
alici arasindaki teslim, risk, masraf ve sigorta
sorumluluklarini  standartlastinr.  INCOTERMS
2020’ye gore iki terim grubu vardir. Biri tim tasima
tarlerinde kullanilan kurallara ait terimler, digeri ise



deniz ve i¢ su tasimaciligina 6zgu kurallara ait
terimlerdir. Bu terim gruplarina ait icerikler asagida
yer almaktadir.

« TUum tasima tdrlerinde kullanilan kurallara ait
terimler sunlardir:

EXW [is Yerinde Teslim (Ex Works)]:
Satici, mali kendi is yerinde veya belirlenen
diger bir yerde (fabrika, depo gibi) teslim
eder. Tum risk ve masraflar aliciya aittir
(sigorta dahil).

FCA [Tasiyiciya Teslim (Free Carrier)]:
Satici, gimrik iglemlerini tamamladigi
mallari alici tarafindan belirlenen tasiyiciya,
belirlenen yerde teslim eder. Alicinin mali
teslim almak igin belirledigi nakliye aracina
kadar mallarin taginmasiyla ilgili risk ve
masraflar saticiya aittir. Mallar tasiyiciya
teslim edildikten sonra olusacak her ttrlU
risk ve masraf aliciya aittir. Sigorta aliciya
aittir.

+ CPT [Tasima Ucreti Odenmis Teslim
(Carriage Paid To)]: Tasima Ucretini
satici éder. Malin ilk tasiyiclya teslimiyle
risk aliclya gecer. CFR ile ayni 6zellikleri
tasir. CPT’nin tim tasima sekillerinde
kullanilabilmesi, aradaki tek farktir. Mallarin
belirlenen tagima aracina tesliminden sonra
olusacak riskler aliciya aittir.

- CIP [Tasima ve Sigorta Odenmis
Teslim (Carriage and Insurance Paid
To)]: CPT ile ayni 6zellikleri tasir. Aradaki
fark, saticinin sigorta yaptirmak zorunda
olmasidir (CIF ile de ayni ozellikleri tasir.
Aradaki fark, her turli tasima seklinde
CIP’nin kullaniimasidrr.).

DAP [Belirlenen Yerde Teslim (Delivered
At Place)]: Mal, varis Ulkesinde belirlenen
noktada ve tasima aracinda teslim edilir.
Malin belirlenen teslim noktasina kadar
olusacak her turlU risk ve masraf saticlya
aittir. Mallar teslim noktasina ulastiktan
sonraki masraflar aliciya aittir.

DPU [Belirlenen Yerde Bosaltiimis
Teslim (Delivered at Place Unloaded)]:
Mal, varig Ulkesinde belirlenen noktada ve
tasima aracindan bosaltiimis sekilde satici
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tarafindan teslim edilir. Diger hususlar DAP
ile aynidir.

DDP [Giimriik Vergileri Odenmis Teslim
(Delivered Duty Paid)]: Satici, ithalat
gumrik vergileri dahil tim masrafi Gstlenir.

+ Deniz ve i¢ su tasimaciligina 6zgi kurallara ait
terimler sunlardir:

FAS [Geminin Yaninda Teslim (Free
Alongside Ship)]: Mal, satici tarafindan
gemi rihtimina kadar getirilir, belirlenen
yUkleme limaninda ve geminin yaninda
teslim edilir. Mallarnn belirlenen limanda
geminin yanina taginmasina kadarki tasima
masraflari ve riskler saticiya aittir. Mallarin
yukleme limaninda, geminin yaninda teslim
edilmesinden sonra olugacak her turlu risk
ve masraf aliclya aittir. Sigorta aliciya aittir.

FOB [Gemi Bordasinda Teslim (Free
On Board)]: Saticinin mallari belirlenen
yUkleme limaninda ve gemide teslim
etmesidir. Mallarin belirlenen limanda
gemi guvertesine teslimine kadar olan
tasima masraflan ve riskler saticiya aittir.
Teslimden sonra olusacak her turli risk ve
masraf aliciya aittir.

- CFR [Masraf ve Navlun Odenmis Teslim
(Cost and Freight)]: Saticinin mallari
gemide teslim etmesidir. Tagima masrafini
satici 6der. Mallarla ilgili ortaya cikabilecek
risk ve masraflar aliclya gecer. Saticinin
mallarin belirlenen varig limanina getirilmesi
icin tasima sozlesmesini yapmasi ve
masraflar ile navlunu &demesi gerekir.
Bununla birlikte saticinin sigorta yaptirma
zorunlulugu yoktur.

- CIF [Masraf, Sigorta ve Navlun Odenmis
Teslim (Cost, Insurance and Freight)]:
CFR ile ayni o6zellikte olup aradaki fark
saticinin  sigorta  yaptirmak  zorunda
olmasidir.

8.3.1. Navlun Piyasalari

Navlun piyasasi, deniz tasimaciiginda yik
tasima Ucretlerinin (navlun bedellerinin) arz talep
dengesine go6re belirlendigi bir piyasadir. Bu
piyasa; gemi armatorleri (tasiyicilar), yuk sahipleri
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(kiracilar), brokerler ve diger deniz ticareti ilgilileri
tarafindan sekillendirili. Navlun fiyatlar talebin
artmasiyla yikselir (6rnegin Cin’den fazla ihracat
yapilmasi), arzin artmasiyla diser (6rnegin yeni
gemilerin piyasaya girmesi, ekonomik durgunluk).

Navlun piyasasini etkileyen faktorler soyledir:

+ Ekonomik kosullar

= Kiresel Ticaret Hacmi: YUk talebi artarsa
navlun fiyatlar yukselir.

= Yakit Maliyetleri: Petrol fiyatlarindaki artis
navluna yansir.

Déviz Kuru: Navlun genellikle dolar (USD)
ile  6dendiginden kur dalgalanmalar
navlunu etkiler.

+ Arz talep dengesi

* Gemi Sayisi ve Tonaj: Gemi sayisinin
artmasi (fazla gemi insasi) navlunu disardr.

Liman Yogunlugu: Yikleme ve tahliye
sUreleri uzarsa navlun artar.

+ Siyasi ve cevresel faktorler

+ Savas ve Krizler: Bélgesel savas ve krizler
naviunu etkiler (Ornegin Rusya-Ukrayna
Savasl, Karadeniz navlununu etkilemistir.).
Hava Kosullari: Olumsuz hava kosullari ve
cevresel etkenler naviunu etkiler.

Regulasyonlar: Ulusal ve uluslararasi

kurallar navlunu etkiler.

Navlun oranlari navlun endekslerine gdre belirlenir.

Tablo 6.9: Naviun Sézlesmesinin Unsurlar

Baslica navlun endeksleri sunlardir:

- BDI (Baltic Dry Index-Baltik Kuru Yiik
Endeksi): Kémdir, demir cevheri gibi dokme
yuklerin navlun fiyatlarini dlger.

« CCFI (China Containerized Freight Index-
Cin Konteyner Yiik Endeksi): Cin konteyner
tasimaciligi navlunlarini gosterir.

- WCI (World Container Index-Diinya
Konteyner Endeksi): Kiresel konteyner
navlun trendlerini yansitir.

+ ISTFIX (istanbul Navlun Endeksi):

Karadeniz ve Akdeniz bdlgelerinde faaliyet
go6steren kigUk tonajli kuru yik gemileri icin
olusturulmus bdélgesel naviun endeksidir.

8.3.2. Navlun S6zlesmesi

Taslyict  (gemi sahibi) ile ylUk sahibi (kiraci)
arasinda yapilan ve tasima kosullarini dizenleyen
anlasmalara navlun soézlesmesi denir. Navlun
s6zlesmelerinde su bilgiler yer alir:

+ Tasinacak yUkun cinsi, miktar

+ Tasima rotasi (yUkleme / tahliye limani)

+ Navlun bedeli ve 6deme sartlari

+ YUkleme ve tahliye streleri

+ Demuraj ve dispec¢ kosullari

+ Taraflann sorumluluk ve yuktmlalUkleri

a) Navlun Sézlesmesinin Unsurlari

Navlun sdzlesmesinin unsurlarn Tablo 6.9’da
verilmigtir.

TTK
UNSUR ACIKLAMA MADDESI
Taraflar Tasiyan: G?m|y| |§Ieten“ve tasima |"§|r.1.| Ustlenen kigidir. o 1139
Tasitan (Gonderen / Yiikleten): YUkun tasinmasini talep eden kisidir.
Tasinacak  Yalnizca egya tasima navlun sdzlegsmesi kapsamindadir. Yolcu tasima,
. . . 1138
Sey (Konu) navlun sdzlesmesinin konusu degildir.
Tasima Tasima deniz yolu ve gemi ile yapilir. Nehir ve géllerde yapilan Kanun’un
Araci tasimalar navlun sézlesmesinin kapsami diginda kalr. genel icerigi
Navlun Tasiyanin edimi karsiliginda tasitanin Gicret édemesi gerekir. Ucretsiz
- R S 1138 ve 1152
(Ucret) tasima navlun s6zlesmesi degildir.
Tasiyanin Denize, ylke ve yola elverigli gemi saglamak. YUkU 6zenle tasimak ve 1141 ve diger
Borclari varma limaninda teslim etmek. maddeler
Tasitanin Esyayl zamaninda ve uygun sekilde ylklemek. Navlunu kararlastinldigi 1152 ve diger
Borclan sekilde 6demek. maddeler



b) Navlun Sézlesmesinin ilgilileri

Kanunlara gére navlun sézlesmesinin ilgilileri
sunlardir:

+ Tasitan

+ Taslyan

+ Donatan

+ Gemi igsletme muteahhidi
+ Yikleten

+ Gonderilen

c) Navlun Sézlesmesi Cesitleri

TTK’nin  1138. maddesinde temel olarak
yolculuk carteri ve kirkambar sdzlesmesi
olmak Uzere iki navlun s6zlesmesi verilmigtir.
Dolayisiyla navlun sézlesmesi olarak genelde
carter sézlesmesi ve kirkambar sdzlesmesi
kullanilir.

+ Carter S6zlesmesi (Charter Party): Geminin
navlun karsihiginda tamaminin veya bir
kisminin tasitana tahsis edilmesi igin yapilan
kiralama sozlesmeleridir. Carter sdzlesmeleri
veya diger adiyla kiralama s&zlesmeleri
zaman bazli, sefer (yolculuk) bazl, ¢iplak gemi
ve donatilmis gemi kiralama (demise charter
party) sézlesmelerini icerir. Donatiimis gemi
kiralama s6zlesmesinde gemi sahibi, geminin
Uzerindeki teknik ve ticari ydnetimi kiraciya
devreder. Ciplak gemi kiralama sézlesmesiyle
benzerlik gosterir. Ciplak gemi kiralama
sdzlesmesinden farki, geminin kiraciya gemi
personeliyle birlikte devredilmesidir.

+ Kirkambar Soézlesmesi: Gemide parca ylk
veya belirli bir esyanin naviun karsiliginda
tasinmasini iceren sozlesmedir. Geminin
tamami yerine belirli bir yeri veya bdlimu yik
tasinmasi icin kullanilir. Bir gemide birden
fazla yUk sahibi olur. Kirkambar sézlesmeleri
genelde duizenli seferleri bulunan gemilerde
kullanilir.

8.3.3. Navlun S6zlesmelerinde Kullanilan
Kavramlar

Navlun sézlesmelerinde ve diger sdzlesmelerde
genel olarak kullanilan kavramlar ve acgiklamalari
asagida yer almaktadir.

Tasiyan (Carrier): Geminin denize, yola ve ylke
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elverisli bir halde bulunmasini saglamakla yikimld
olan, s6zlesmede belirtilen limanlar arasinda yik
ve esyanin tasinmasini Ustlenen Kisidir.

Tasitan (Charterer): Deniz yoluyla ylk ve esya
tasinmasi karsiiginda navlun Ucreti 6demeyi
taahhUt eden Kigidir.

Yiikleten (Shipper): Soézlesmeye goére yUku
gemiye teslim eden kisidir (YUkletenle tagitan ayni
kisi ya da farkl kisi olabilir.). YUkleten yukle ilgili
bazi haklara sahiptir (konsimento diizenlenmesini
istemek, gdnderileni belirlemek, yikin glverteye
yuklenmesine riza gdstermek gibi).

Gonderilen / Alci (Consignee): Navlun
s6zlesmesi veya kongimentoya goére yuku teslim
almaya yetkili kisidir. Gonderilenin tasiyana karsi
sorumlulugu (navlun, vergi, slrastarya gibi) yiku
teslim alinca baslar.

Liman (Port): Gemilerin ylUkleme ve tahliye
yaptiklari rnhtim, demir yeri, samandira gibi
yerlerdir.

Rihtim / iskele (Berth): Liman icinde geminin
yuklenmesi ya da tahliyesi i¢in kullanilan yerdir.

Hazirhk Mektubu (Notice of Readiness-NOR):
Geminin ylikleme veya tahliyeye hazir oldugunun
ve geminin limana vardiginin tasitana, ylkletene,
aliciya ya da bir bagkasina bildiriimesidir.

Her Zaman Ulasilabilir (Always Accessible):

Kiracinin  gemi limana vardiginda herhangi
bir gecikme olmadan emniyetli bir sekilde
rihtima  yanasiip yUkleme veya bosaltma
yapilabilecegini taahhlit etmesidir. Kiracinin

ayrica ylUkleme veya bosaltma &ncesinde,
sirasinda veya tamamlandiktan sonra geminin
herhangi bir zamanda rihtimdan emniyetli bir
sekilde gecikmeden ayrilabilecegi taahhidini
ifade eder. Ayrilmayi da hedefledigi icin “Varista
Ulasilabilir’den farklidir.

Varista Ulasilabilir (Reachable On Her Arrival):
Kiracinin gemi limana vardiginda herhangi bir
gecikme olmadan emniyetli bir sekilde rihtima
yanasilip ylkleme veya bosaltma yapabilecegini
taahhUt etmesidir.

Starya (Laytime): Anlasmaya gore donatanin
navluna ek bir Gcret almadan gemisini ylkleme
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veya tahliyeye tahsis ettigi stredir (zaman araligi
veya periyodu). Diger bir ifadeyle bekleme
suresidir.

Tasima Mukavelesi (Booking Note): Tasitanin
tasinacak yukuyle ilgili tasiyana miracaat ederek
gemisinde yer ayirtmasi ve tagima konusunda
anlasmasidir. Bu anlasma ¢ogunlukla bir limandan
diger limana veya bdlgeye dizenli sefer yapan
gemilerde kullanihr.

Giinde Ambar Agzi Basina (Per Hatch Per
Day): Starya slresi hesap yontemlerinden biridir.
Hesaplama su sekilde yapilir: GUnlik olarak
kararlagtirlan ambara ytkleme miktariyla ambar
agzi sayisi carpllir ve yik miktar, elde edilen
¢arpim sonucuna bdlindr. Elde edilen sonug gin
ile ifade edilir.

Starya Siiresi = Yiik Miktari / (Glinlilk Ambara
Yiikleme Miktari x Ambar Agzi Sayisi) = Giin

Giin (Day): Saat 00.00’dan baslayip 23.59’a kadar
araliksiz stren 24 saatlik sureyi gosterir. Gunin
parcalari oransal (pro-rata) olarak belirtilir.

Araliksiz Giinler (Clear Days): Bildirimin yapildigi
gundn ertesi gund saat 00.00’da baglayip
kararlastirilan sayidaki ginin (staryanin) bittigi
saat 23.59’a kadar birbirini takip eden gunleri
ifade eder.

Tatil (Holiday): Haftanin normal tatil ve dinlenme
gunlerinden veya onlarn parcalarindan farkl
olarak yerel kanun ve uygulamalar sonucunda
ortaya cikan calisiilmayan glnleri ifade eder.

Calisma Gunleri (Working Days-WD):
Sozlesmede acikga belirtilen staryadan haric
tutulmayan gunleri ifade eder.

Birbiri Ardina Gelen Giinler (Running Days or
Consecutive Days): Birbirini takip eden gunleri
ifade eder.

Hava Miisaadeli Iis Giinleri (Weather Working
Day-WWD or WWD of 24 Hours or WWD of 24
Consecutive Hours): Hava kosullarinin yikleme
veya tahliyeyi engelledigi veya engelleyebilecegdi
zamanlar disindan kalan, birbirini takip eden 24
saatlik calisma guininu ifade eder.

Hava Miisaadeli (Weather Permitting-WP):

Hava kosullarinin geminin yUklenmesini ya da
tahliyesini engelledigi zamanlarda engelleme
sUresinin staryadan sayllmayacagini ifade eder.

Sayilmaz, Miistesna (Excepted or Excluded):
Belirtilen glnlerde gemide ylUkleme ve tahliye
isleri yapilsa bile bunun staryadan sayilmayacagini
ifade eder.

Calisma Once Baslarsa (Unless Sooner
Commenced): Staryanin sayllmaya
baslamasindan énce bir ¢alisma yapilirsa yapilan
calisma suresinin staryadan sayilacagini ifade
eder.

Kullanilimadikca (Unless Used-UU): Starya
basladiktan sonra staryadan istisna edilen sireler
icinde yukleme ya da bosaltma yapilirsa ¢alisilan
bu slrelerin staryadan sayilacagini belirtir.

Tasarruf Edilen Zamanin Mahsubu (To Average
Laytime): YUlkleme ve bosaltma icin ayr
hesaplamalarin yapilacagi ve bir operasyonda
tasarruf edilen sirenin digerinde kullanilan fazla
streden mahsup edilecegi anlamina gelir.

Tersinir Starya (Reversible Laytime): Kiracinin
ylUkleme ve bosaltma igin verilen starya sUrelerini
birlestirme segenegini tanidigini  gdsterir. Bu
secenek kullanilirsa yikleme ve bosaltma icin tek
starya stresi s6z konusu olur.

Yazih (In Writing): Bitin haberlesme sekilleri
dahil olmak Uzere her tUrli gdénderme araciyla
g6zle gorilebilir mesajin  génderiimesini ifade
eder.

Yanasma icin Beklenen Zaman Starya Sayilir
(Time Lost Waiting for Berth to Count as
Loading or Discharging Time or as Laytime):
Yikleme veya tahliye igin rhtimin geminin
yanasmasina elverigli olmamasi (dolu olmasi gibi)
ve geminin bekleme yerinde hazir olduguna dair
hazirlik mektubu veremedigi durumlarda geminin
kaybettigi strenin starya sayllmasini ifade eder.
Starya slresi dolmussa sUlrastarya slresinin
sayllmasi gerektigini anlati. Rihtim yanasmaya
elverigli hale geldiginde slre sayimi durur.
Gemi hazirlik mektubu verebilecek yere gelince
mektubun veriimesinden itibaren slrastarya ve
starya suresi islemeye baglar.



Yanassin Yanasmasin [Weather in Berth or Not
(WIBON)-or Berth or No Berth]: Gemi vardiginda
yikleme veya tahliye rihtimina yanastiriimiyorsa
limanin icindeki veya disindaki mutat bekleme
yerine ulasir ulasmaz hazirlik mektubu verebilir ve
starya sUresi islemeye bagslar. Rihtim, yanasmaya
hazir duruma gelince starya slresinin islemesi
durur ve ylUkleme veya tahliye gerceklestiginde
yeniden islemeye baglar.

Serbest Pratika Almis (Vessel Being in Free
Pratique): Geminin liman saglik kurallarina uygun
oldugunu ifade eder.

Dispe¢c (Despatch Money or Despatch):
YUkleme veya tahliyenin bekleme siresi bitmeden
tamamlanmasi durumunda tasiyanin tasitana
6demeyi kabul ettigi Gcrettir. Dispecin bu tanimi
kiralama s6zlesmeleriyle ilgilidir.

Kazanilan Galisma Zamani [Despatch On All
Working Time Saved (WTS)-or On All Laytime
Save]: Dispecin, ylkleme veya tahliyenin
bitiminden staryanin bitimine kadar olan siireden
starya sayilmayacak slrelerin  dusulmesiyle
bulunacak sireye gére 6denecegini ifade eder.

8.3.4. Navlun S6zlesmelerinin Feshi ve
Sona Ermesi

TTK’nin Ugiincli Bslim Besinci Ayirnm’inda naviun
sdzlesmelerinin sona ermesi ve feshiyle ilgili bilgiler
verilmistir (1209 ila 1227. maddeler). TTK’ye gore
s6zlesmenin hikimden dismesi icin geminin zayi
olmasi ve esyanin zayi olmasi seklinde iki durum
vardir.

a) Geminin Zayi Olmasi Sebebiyle
Sézlesmenin Hiikiimden Diismesi: Gemi,
yolculuk baslamadan énce umulmayan bir
hal ylzinden zayi oldugu takdirde, iki taraftan
biri otekinde tazminat vermekle yUkimlu
olmaksizin navlun sdézlesmesi hikimden
duser. Bu halde sadece geminin zayi oldugu
ana kadar dogmus bulunan borclarn ifasi
gerekir.

Gemi, yolculuk basladiktan sonra
umulmayan bir hal ylzinden zayi oldugu
takdirde; tasiyana o ana kadar dogmus
bulunan alacaklar disinda, zayi olan gemiden
kurtarilan ve emniyet altina allnan esya

b)
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baska bir limana getirilmis olsa bile mesafe
navlunu da édenmesi gerekir. Mesafe naviunu
kurtarilan esyanin miktarina, geminin zayi
oldugu ana kadar alinan mesafeye, yolculugun
giderlerine, siresine, katlanilan rizikolarina ve
zorluk derecesine gbre hakkaniyete uygun bir
sekilde hesap edilir. Mesafe navlunu, kurtarilan
esyanin emniyet altina alindigi yer ve tarihteki
degerini asamaz.

Taslyan, esyayl, s6zlesmede Kkararlastirimig
olan disinda baska bir gemiye yiiklemeye
veya aktarmaya yetkili ise, bu geminin ziyai
(zayi olmasi) halinde tasimay diger bir uygun
gemi ile yapabilir veya tamamlatabilir. Tagiyan,
secimini gecikmeksizin tagitana bildirmekle
yukimlUddr. Denize elverigsiz hale gelmis
gemi, mahkemenin tespit karariyla zayi olmus
sayllir.

Esyanin Zayi Olmasi Sebebiyle S6zlesmenin
Hikiimden Diismesi: SoOzlesmede ferden
belirlenen  (benzeri  olmayan)  esyanin
tamaminin umulmayan bir hal yiziinden zayi
olmasi halinde, taraflar arasindaki sozlesme
iki taraftan biri 6tekinde tazminat vermekle
yUukdmll olmaksizin hikimden diser. Ancak,
o ana kadar dogmus alacaklarin ifasi gerekir.
Esyanin bir kisminin zayi olmasi halinde
ise, tagitan kararlagtinlan navlunun yarisini
6deyerek  sdzlesmeyi feshetmeye veya
taslyanin durumunu giclestirmemek sartiyla
bagska esya yuklemeye yetkilidir. Tagitan bu
secimlik haklarini, gemilimandan ayrilana kadar
kullanmadigi takdirde, tam navlunu édemeye
zorunludur. Zayi olanlar yerine baska esyayi
yuklemeyi tercih eden tasitan, bu yuklemeyi
giderlerine de katlanarak mimkun olan en kisa
zamanda bitirmeye ve sebep oldugu zararlari
tazmine zorunludur.

Sozlesmede ferden belirlenmemis (benzeri
olan) bulunan esyanin yuklenmek Uzere
tesliminden 6énce tamami zayi olsa bile, taraflar
arasindaki s6zlesme sona ermez. Sézlesmede
sadece tur ve cinsi ile gosteriimis bulunan
esyanin yltklenmek Uzere teslimi, onu ferden
belirlenmis hale getirir. Navlun sézlesmesinde
tir ve cinsi ile gdsteriimis bulunan esya
henlz bekleme slresi dolmadan gemiye
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yuklendikten veya gemiye ylUklenmek Uzere
yUkleme vyerinde kaptan tarafindan teslim
alindiktan sonra tamamen zayi olursa tasitan,
zayi olanlar yerine baska egya teslimine hazir
oldugunu gecikmeksizin bildirdigi ve yine ayni
stre icinde bu esyanin teslimine basladigi
takdirde, so6zlesme hikimden dismez.
Tasitan, bu esyanin yuklenmesini en kisa
zamanda bitirmek disinda bu yiklemenin
fazla giderlerini tGzerine almaya ve bu yikleme
yUzinden bekleme slresi uzarsa tasiyanin bu
ylzden ugradidi zararini tazmine mecburdur.

Yolculuk bagladiktan sonra tasinan esyanin
umulmayan bir hal ylzinden tamaminin
zayi olmasi ile iki taraftan biri digerine
tazminat vermeye zorunlu olmaksizin, navlun
sdzlesmesi hikiimden diser. Taglyana sadece,
s6zlesmenin sona erdigi ana kadar dogmus
bulunan diger alacaklari 6denir.

Yolculuk basladiktan sonra esyanin
umulmayan bir hal ylzinden bir kisminin
zayi olmasi, taraflar arasindaki sozlesmeyi
hikimden duslrmez. Esyanin, zayi olan kismi
hic tasinmamig veya yolculuk devam ederken
gemiden uzaklastinimis olsa bile, tagiyana tam
navlun édenir.

TTK’ye gbre sdzlesmenin feshi icin gerekli sartlar
sunlardir:

a) Taraflara Fesih Hakki Veren Haller: Gemiye

ambargo veya devlet hizmeti icin el konulmasi,
varma yeri Ulkesi ile ticaretin yasaklanmasi,
yukleme veya varma limanlarinin abluka
altina alinmasi, sézlesme geregince tasinacak
olan esyanin tamaminin yikleme limanindan
ihracinin veya varma limanina ithalinin yahut
transit gecisinin yasaklanmasi gibi bir kamu
tasarrufu yUzinden sdézlesmenin ifasinin
engellenmis olmasi her iki tarafa herhangi
bir tazminat vermekle yUkimli olmaksizin
sdzlesmeyi feshedebilme hakki verir.

Heniz yolculuk baslamamigsa, fesih hakkinin
kullanilabilmesi  icin  s6zlesmenin  ifasini
engelleyen durumun mevcut ihtimallere gbre
kisa zamanda ortadan kalkmayacaginin
anlasilmis olmasi gerekir. Buna Karsilik,

b)

yolculuk basladiktan sonra s6zlesmenin ifasi
engellenmisse, fesih hakkinin kullanilabilmesi
icin bir ay boyunca engelin kalkmasinin
beklenmesi gerekir. Bu sUreler, kaptan engeli
bir limanda bulundugu sirada 6grenirse, engeli
haber aldigi glinden; aksi takdirde engelin
kendisine bildirildigi giinden sonra gemi ile bir
limana ulastigi glinden itibaren hesap olunur.

Taraflar, kismi yolculuk carteri sdzlesmeleri
ile kirkambar sdézlesmelerinde belli bir stre
beklemeye zorunlu olmaksizin fesih hakkini
kullanabilirler. Savas c¢iktigi icin geminin
veya navlun sozlesmesi geregince gemi ile
tasinacak egyanin (navlun sézlesmesine gére
tasinan) tamami yahut her ikisinin artik serbest
sayllmamasi ve zapt veya miusaderesi tehlikesi
mevcutsa, taraflar belli bir stre beklemeye
zorunlu olmaksizin fesih hakkini kullanabilirler.

Taraflarin Fesih Hakkina Sahip Olmadig
Haller: Esyanin sadece bir kismina iligkin
engeller, taraflara fesih hakki vermez. Tasitan,
savas, ihracat veyaithalat yasagi gibisebeplerle
esyanin artik serbest sayllmayan kismini her
halde gemiden alip uzaklastirmak zorundadir.
Ancak, tasitan hentz yolculuk baslamamigsa,
tastyanin durumunu agirlastirmamak sartiyla
gemiye bunlar yerine baska esya yikleyebilir
veya kararlastirilan navlunun yarisini 6deyerek
sdzlesmeyi feshedebilir. Esyanin, s6zlesmenin
ifasini  engelleyen kismi  hic tasinmamig
veya yolculuk devam ederken gemiden
uzaklastirimig olsa bile, tagsiyana tam navlun
odenir. Kismi yolculuk carteri sdzlesmeleri ile
kirkambar sézlesmelerinde fesih hakki yoktur.

Kaptanin denizde can ve esya kurtarmak
veya diger bir hakli sebeple rotadan sapmis
olmasi, taraflann hak ve yukumlultklerini
etkilemez ve tasiyan bu ylzden dogacak
zararlardan sorumlu olmaz. Geminin yolculuk
sirasinda tamiri gerekirse, navlunun tamami
ile tasiyanin o ana kadar dogmus bulunan
diger bittn alacaklarinin 6denmesi veya temin
edilmesi sartiyla esya gemiden alinabilecegi
gibi tamirin bitmesi de beklenebilir. Naviunun
zaman Uzerine kararlastirldigi hallerde, tamirin
devam ettigi slre hesaba katimaz. Kismi



c)

¢)

d)

yolculuk carteri sozlesmeleri ile kirkambar

sOzlesmelerinde esya tamir  sirasinda
bosaltimis oldugu takdirde, tasitan tam
navlunu ve diger alacaklan édemek sartiyla
esyayI geri alabilir.

Diger Sebeplerin Etkisi: Yolculugun, bu
Kanunda (TTK) oOngorilenler disinda bir
tabil olay veya umulmayan diger bir hal
ylUzinden baglamadan veya basladiktan sonra
gecikmesi, taraflarin hak ve yukumlultklerini
degistirmez; megerki, bu gecikme yulzinden
s6zlesmenin belli amaci kaybolmus olsun.
Bununla beraber, umulmayan halden
kaynaklanan ve mevcut sartlara gére uzunca
bir zaman slrecedi anlasilan gecikmelerde,
tasitan, gemiye yiklenmis olan esyayi rizikosu
ve gideri kendisine ait olmak ve zamaninda
tekrar yuklemek sartiyla yeterli ve uygun bir

teminat gOstererek bosaltmaya yetkilidir.
Tasitan, ylUklemenin yeniden yapilmamasi
halinde navlunun tamamini 6demek ve

bosaltmanin sebep oldugu zararlari tazmin
etmek zorundadir.

Gecikmenin bir  kamu  tasarrufundan
kaynaklandigi  hallerde, zaman {zerine
kararlagtirilan navlun islemez. Kismi

yolculuk carteri sbézlesmeleri ile kirkambar
s6zlesmelerinde  tasitan  gegici  olarak
bosaltmak hakkini ancak diger tasitanlar
muvafakat ettikleri takdirde kullanabilir.

Esya Uzerinde Tasarruf Yetkisi Olan Kisinin
Fesih Hakki: Tagitanin esya Uzerinde tasarruf
yetkisine sahip olmadigi hallerde, ona ait fesih
hakki esya Uzerinde tasarruf yetkisi olan kisi
tarafindan kullanilir.

Fesih Hakkinin Kullanilmasi: Feshin bildirimi,
faks mesaiji, elektronik mektup veya benzeri
teknik araglarla da mimkin olmak tzere, yazili
olarak vyapilir. Navlun sbézlesmesi yolculuk
bagslamadan &6nce belirtilen  sebeplerle
feshedilirse, taraflarbirbirinetazminat 6demekle
yUkimli olmayip sadece o ana kadar dogmus
bulunan borclarini ifa etmek zorundadir.
Navlun s6zlesmesi yolculuk basladiktan sonra
belirtilen sebeplerle feshedilirse, tasiyana o
ana kadar dogmus bulunan alacaklari disinda
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fesih hakki kullanilana kadar yapilan yolculuk
icin, esya, yukleme limanina geri getirilmis olsa
bile mesafe navlunu édenir.

Taraflar arasinda aksi kararlastinimadikca,
esya fesih hakkinin kullanildigi sirada geminin
bulundugu veya en yakin oldugu limanda
bosaltilir. Kismi yolculuk carteri sdzlesmeleri
ile  kirkambar sbézlesmelerinde bosaltma,
yolculugun gecikmesine veya aktarmaya
sebebiyet verecekse, navlun sdzlesmesinin
feshi Uzerine tasitan, diger tasitanlarin
muvafakati olmadik¢a, esyanin varma
limanindan dnce bosaltiimasini isteyemez; su
kadar ki, tasitan, bosaltmadan dogan giderlerle
zararl tazmin etmekle yukamltdar.

Sozlesmelerde yer alan klozlarin etkisi nedeniyle
s6zlesmeden cayma hakki ortaya ¢ikabilir. Bunlar
kangello klozu ve tazminat klozudur.

+ Kancgello Klozu (Cancelling Clause): Bu
kloza gére gemi belirli bir tarihe kadar ytikleme
limaninda yiklemeye hazir bulunmadiginda
karsi taraf icin sdzlesmeden cayma hakki
dogar ve navlun sézlesmesi sona erer. Bu
durumda herhangi bir sebebe veya ek slreye
tabi olmaksizin cayma hakki kullanilabilir.

« Tazminat Klozu (Penalty Clause / Indemnity
Clause): Navlun  sozlesmesine  sadik
kalmayarak cayma hakkini kullanan tarafin
diger tarafa tam navlun tutanni asmamak
Uzere tazminat 6demesini dngdren klozdur.

8.4. Konsimento

TTK’nin  1228. maddesinin 1. fikrasinda
kongsimentonun  tanimi soyle  yapilmigtir:
Konismento, bir tasima sdzlesmesinin yapildigini
ispatlayan, esyanin tasiyan tarafindan teslim
alindigini veya gemiye yuklendigini gdsteren ve
tasiyanin egyayl, ancak onun ibrazi karsihginda
teslimle yUkUmld oldugu senetti. Konsimento
(Bill of Lading-B/L), yukin gemi ile tasinmak
Uzere teslim alindigini ve varnis limaninda hak
sahibi kisiye aynen teslim edilecegine iliskin bir
taahhUdu iceren ve yUki temsil eden bir belgedir.
Tasima senedi olarak da adlandirlir. Konsimento,
yUkletenin talebi Uzerine tasiyan veya onun adina
kaptan ya da acente tarafindan dizenlenir.
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TTK’nin  1229. maddesinin 1. fikrasinda
konsimento icerigiyle ilgili bilgiler verilmistir. Buna
gore konismento asagidaki kayitlar icerir.

a) Yukletenin beyanina uygun olarak gemiye
yuklenen veya yuklenmek Uzere teslim alinan
esyanin genel olarak cinsini, taninmasi icin
zorunlu olan isaretlerini, gerektiginde tehlikeli
esya niteliginde olup olmadigi hakkinda acik
bir bilgiyi, koli veya parca sayisi ile agirhgini
veya baska suretle ifade edilen miktarini.

b) Esyanin haricen belli olan hal ve durumunu.

c) Taslyanin adi ve soyadini veya ticaret unvanini
ve isletme merkezini.

¢) Kaptanin adi ve soyadini.

d) Geminin adini ve tabiiyetini.
€) Yikletenin adi ve soyadini veya ticaret unvanini.

f) Yilkleten tarafindan bildiriimisse, génderilenin
adi ve soyadini veya ticaret unvanini.

d) Navlun soézlesmesine goére yukleme limanini
ve tasiyanin esyayi ytikleme limaninda teslim
aldigi tarihi.

g) Navlun sdzlesmesine gore bosaltma limanini
veya buna iligkin talimat alinacak yeri.

h) Konismentonun dizenlendigi yer ve tarihi.

1) Taslyan veya onu temsilen hareket eden kisinin
imzasini.

i) Navlunun goénderilen tarafindan 6édenecegine
dair kayitlari, 6denecekse bunun miktarini.

i) Navlunsoézlesmesindeacikgcakararlastiriimissa,
esyanin bosaltma limaninda teslim olunacagi
tarih ve sureyi.

k) Sorumluluk sinirlarini genisleten her sarti.
I) Taraflarca uygun gérilen diger kayitlari.

Konsimento tasima sbézlesmesini ispat eden,
yukln teslim alindigini gésteren ve yik Uzerinde
hak saglayan bir belgedir. Konsimentonun Ug
temel iglevi vardir:

+ Tesellim Senedi (Receipt Function):
Tasiyanin yUka teslim aldigini, cinsini, miktarini,
ambalajini ve durumunu gosterir.

- Tasima Sozlesmesinin ispati (Evidence of
Contract): Tasima so6zlesmesinin (6zellikle
kirkambar sdzlesmesinin) yapildigini  ve
sartlarini gésterir.

+ Kiymetli Evrak Olma (Document of Title):
YUk Uzerinde tasarruf hakki saglar. Yani
konsimentoyu elinde bulunduran kisi, yukin
Uzerinde hak iddia edebilir.

Kongimentonun 6zellikleri sunlardir:

+ Mallarin teslim alindigini gosterir.

+ Taslyan ile tasitan arasinda akdedilen bir
sdzlesmedir.

+ Emtia senedi niteligindedir ve kiymetli
evrak hikmUndedir.

+ Ciro edilebilir (devredilebilir).

+ Mallar yola ¢cikmadan 6nce degil, ylikleme
tamamlandiktan sonra diizenlenir.

+ Konsimento olmadan baz istisnalar
haricinde yik aliciya teslim edilmez.

* Yuks temsil eder.

Konsimento, kiymetli evraktir. Diger bir ifadeyle
yuklU temsil eder ve tasima devam ederken ciro
edilebilir. Ayrica hukuki iligkiyi, tasiyani, navlunu,
esyanin genel olarak cinsini, isaretlerini, koli veya
parca adedini, agirhk ve miktarini ispat eder.
Konsimentonun mesru hamili (hukuken yetkili
kisi) yikd teslim almaya yetkilidir. Konsimento
birden ¢ok nisha olarak dizenlenmisse yuk tek
ndshanin mesru hamiline teslim edilir. Emre yazili
bir konsimento dlzenlenmisse kaptan, yikun geri
veriimesi veya teslimi hususundaki yukletenin
talimatini ancak kendisine konsimentonun bitln
ndshalar geri verildigi zaman yerine getirir. Gemi
varisg limanina ulasmadan bir konsimento hamili,
esyanin teslimini isterse konsimentonun bitlin
orijinal ndshalarinin ibrazi (ortay koyulmasi) gerekir.
Konsimento emre vyazili degilse ylkleten ve
konsimentoda adi yazili génderilenin razi olduklar
kongimentonun hicbir nishasi ibraz edilmese
bile yuk teslim edilir veya geri verilir. Bu durumda
konsimentonun bitin nishalari geri veriimemisse
tasiyan bundan dogabilecek zararlar igin 6nce
teminat gdsterilmesini isteyebilir.

Degerli belge statlistinde oldugundan
konsimentonun bircok tird vardir. Genel olarak



yoniinden konsimentolar, yiikleme
kriterleri yoninden konsimentolar, ozellikli
konsimentolar olmak Uzere U¢ gruba ayrilir. Bu
gruplarin da kendi icinde alt kisimlari vardir.

+ Devir Yéniinden Konsimentolar

Nama Yazih Konsimento (Straight
B/L): Gonderilenin  adina dizenlenen
konsimentodur. Konsimento  Uzerinde
yukidn alicisinin  adi, soyadi ve ticaret
Unvani yazihdir. Ciro edilemez. Diger bir
ifadeyle baskasina devredilemez.

Emre Yazii Konsimento (Order B/L):
Gonderilenin emrine veya yalnizca emre
yazili olarak dizenlenen konsimentodur.
Ciro edilebilir.

Hamiline Yazii Konsimento (Bearer
B/L): Alici veya gbnderilen kismina
“hamiline (bearer)” yazan konsimentodur.
Konsimento kimin elinde bulunuyorsa yuk
ona teslim edilir.

+ Yikleme Kriterleri Yéniinden Konsimentolar
+ Yikleme Konsimentosu (On Board

B/L): YUkin gemiye ylklendigini belirten
konsimentodur. YUk gemiye yuklendikten
sonra konsimento dlzenlenir ve yukin
sevk tarihi, konsimentonun dizenlendigi
tarihtir.

Tesellim Konsimentosu (Received for
Shipment B/L): YUikin tasinmak (zere
teslim alindigini gésteren konsimentodur.
Tesellim (teslim alma) konsimentosuna
yukin ne zaman ve hangi gemiye yiklenmis
olduguna dair serh dusulirse yikleme
kongimentosuna dénusur.

+ Ozellikli Konsimentolar
* Temiz Konsimento (Clean B/L): Yikte

veya ylUkin ambalajlarinda dig goérinis
itibariyla go6zle goérilir bir hasar veya
eksiklik olduguna dair herhangi bir ibare ya
da kayit olmayan konsimentodur.

Kirli Konsimento (Dirty B/L veya
Claused B/L): YikUin gemiye yiklenmeden
once tasiyici (kaptan) tarafindan
incelenmesi sonucunda yiUkte veya yUkin
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ambalajlarinda dis  gorunds itibarnyla
g06zle gorillr bir hasar veya eksiklik tespit
edilirse bu durum konsimentoda belirtilir.
Bu durumun belirtildigi konsimentolara
kirli konsimento denir. Bu konsimento
tasiyicyr sorumluluktan kurtarir.

+ Geckin Konsimento (Stale BJ/L):
Siresi iginde bankaya ibraz edilmemis
konsimentodur. Bayat konsimento da
denir.

+ Dogrudan Konsimento (Through B/L):
YUkUn varis noktasina ulasabilmesi icin birden
fazla tasima araci kullanildiginda ortaya g¢ikan
konsimentodur. TUm tasimalar ve aktarmalari
iceren tek konsimentodur. Bu konsimentonun
duizenlenmesi icin deniz yoluyla tasima olmasi
gerekir.

Kombine Tasima Konsimentosu
(Combined Transport B/L): YUkin tasima
isleminin birden fazla arag (gemi, tren,
kamyon gibi) ile gergeklestiriimesi halinde
didzenlenen konsimentodur. Tasimanin
baslangi¢ noktasi ile nihai varig noktasi tek
konsimentoda yer alir.

Konteyner Konsimentosu (Container
B/L): Tasinan yUkin konteynere yiklenmesi
halinde diizenlenen konsimentodur.

Kisa Konsimento (Short Form BJ/L):
Konsimentonun 6zet halidir. Tasima
sdzlesmesinin tim ayrintilarnini igermez.
Konsimentoda tasima sartlann kisaca
“Taslyicinin standart konsimentosundaki
tim sartlar gecerlidir.” seklinde belirtilir.
Diger bir ifadeyle bagka bir yere atif yapilr.

= Tanker Konsimentosu (Tanker BJ/L):
Ham petrol, akaryakit, kimyasal, LPG,
LNG gibi ddékme sivi yuklerin tanker
gemileriyle tasinmasi halinde dizenlenen
konsimentodur.

Dizgiin Hat Konsimentosu (Liner
B/L): Dizenli hat tasimaciig yapan
denizcilik sirketleri tarafindan dizenlenen
konsimentodur. Dizgin hat konsimentolari,
ciro edilemez.

227

o)
E
@
£
Q
o
==
c
X
©
’_
N
c
@
()]




A souriismeoe I

Ciro Edilemez Konsimento (Non-Negotiable B/L): Yalnizca yUkun alicisi adina diizenlenen ve
ciro edilemeyen konsimentodur. Baska bir deyigle yukiun mulkiyeti bu belgeyle devredilemez,
belge sadece yuku teslim alma hakkini gdsterir.

8.5. Yiikk Dokiimanlan

Deniz tasimaciliginda yikle ilgili bircok evrak vardir. YUk dokimanlarindan bazilari Tablo 6.10’da

verilmistir.

Tablo 6.10 : Yik Dokdmanlari

DOKUMAN ADI ACIKLAMA
YUk Listesi Gemiye tasimasi icin ylUklenecek yiiklere ait kayitlarin yer aldigi belgedir.
(Booking List) yetas Gny y yitiarin yer aldigr belgear.
Yik Plani YUkleme ve tahliye operasyonlarindan énce hangi yukin nereye, ne kadar
(Cargo Plan) yuklenecegini veya nereden, ne kadar tahliye edilecegini gésteren plandir.

Puantaj Listesi

Gemiye yUklenen ya da gemiden tahliye edilen yikin sayimi ve hasarlarin tespiti

(Tallying Report) icin tutulan kayitlardir.

Yikleme Ordinosu 1. zabit tarafindan yiik gemiye teslim alindiktan sonra diizenlenen, ytkiin gemiye
(Mate’s Receipt) yuklendigini ve ytklendigi andaki durumunu gdsteren belgedir.

Konsimento Kaptan, gemi sahibi veya acentesi tarafindan yiukin gemiye yiklendigine dair
(Bill of Lading) verilen kiymetli deniz tagima belgesidir.

Garanti Mektubu
(Guarantee Letter)

Konsimento ibraz edilmeden yapilan teslimatta, ileride tasiyanin ugrayacagi
zarara karsllik (gercek hak sahibinin ortaya ¢ikmasi ve hak talep etmesi
gibi) verilen taahhit veya kendisine riicu imkani taniyan yazili taahhit ya da
anlasmadir.

Yiik Manifestosu
(Cargo Manifest)

Gemiye yUklenen yUklerin konsimento kayitlarina gére ve tahliye limanlari dikkate
alinarak hazirlanan listesidir.

Hazirhk Mektubu
(Notice of Readinnes)

Bir geminin yikleme ya da tahliyeye hazir oldugu bilgisini limana ileten, kaptan
tarafindan hazirlanip yik ile ilgili tim muhataplara génderilen ihbarnamedir.

Olgular Tutanagi
(Statement of Fact)

Yikleme ya da tahliye yapan bir geminin limana vardigi andan limandan ayrildigi
ana kadar gecen slrede gerceklesen bitin olaylarin tarih ve saati ile birlikte
kaydedildigi, taslyan ve tasitan temsilcileri tarafindan imzalanan tutanaktir.

Zaman Cizelgesi (Time
Sheet)

Olgular tutanagi referans alinarak hazirlanan, geminin liman sinirlari igine girdigi
andan limandan ayrildigi ana dek yasanan tim énemli olaylarin tarih ve saat
belirtilerek kaydedildigi belgedir.

Deniz Raporu
(Sea Protest)

Sefer sirasinda geminin ya da yUkln hasar gérmesine veya kaybina neden olan
kazalarla olagan disi olaylari iceren yazidir.

Protesto Mektuplan
(Letter of Protest)

Gemi ya da yikin basina herhangi bir olay geldiginde olusan hasar ve kayiplarin
karsilanmasi icin ilgililerden tazminat alabilmek, sigortacilara ve diger ilgililere
durumu ispat edebilmek amaciyla gemi kaptani tarafindan hazirlanan belgedir.

8.6. Starya ve Siirastarya

TTK’nin Uglincli Bélim ikinci Ayinm’inda navlun sézlesmeleri dogrultusunda yiikleme ve bosaltma ile
ilgili bilgilere yer verilmistir. Bu bilgiler hem navlun sézlesmelerinin icerigi hem de starya ve slrastarya
hesaplamalari i¢cin dnem arz eder. TTK’nin 1142 ila 1177. maddelerinde yUkleme ve bosaltma ile ilgili
verilen bilgiler basliklar halinde asagida listelenmistir.

a) Yukleme

+ Demirleme yeri



+ YUkleme giderleri

+ Yiklenecek esya
Kararlastirlandan baska esya
= Dogru bildirimde bulunma yUGkimlalagu
Esya hakkinda
= Caiz olmayan esya ve yikleme hakkinda
= Gizlice yuklenen esya hakkinda
= Tehlikeli esya hakkinda
Bilgi
+ Baska gemiye yUkleme ve aktarma
« Guverteye konacak esya
+ Sureler
Hazirlik bildirimi
= Yukleme siresi
= Sdlrastarya suresi
+ SUrastarya parasi
= YUkleme ve slrastarya strelerinin hesabi
Hizlandirma primi
+ Yolculuk baslamadan énce sézlesmenin feshi
» YUklemenin hi¢ veya sUresinde yapllmamasi
= YUklemenin hi¢ yapiimamasi
Eksik yUkleme
+ Birden ¢ok yukleten veya tasitanin bulunmasi
Birden cok yukleten
Birden cok tasitan
+ Kirkambar sézlesmesi
= YUkleme ani
= Tasitanin s6zlesmeyi feshetmesi

+ Belgeleri verme yukimlGlagua

b) Bosaltma
+ Demirleme yeri
+ Bosaltma giderleri
+ Sureler
Hazirlik bildirimi
Bosaltma siresi
= Sdrastarya suresi
= Sdrastarya parasi
= Bosaltma ve sirastarya sirelerinin hesabl

Hizlandirma primi
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+ Bosaltmanin hi¢ veya siresinde yapilmamasi
+ Kismi garter sézlesmelerinde
+ Kirkambar s6zlesmesi

= Bosaltma igleri

= Tasitanin  Gglncl
kirkambar sézlesmeleri

sahislarla  yaptid
Starya ve surastarya hesaplamalarinin
yapllabilmesi bazi sartlarin olusmasi gerekir.
Bunlar su sekildedir:

+ Gegerli s6zlesmenin olmasi
+ Haazirlik bildiriminin yapiimasi
+ Geminin veya ylkln hazir olmasi

* Liman kurallarinin  ve c¢alisma saatlerinin
dikkate alinmasi

+ Sozlesmede belirtilen slrelerin dolmasi veya
asllimasi

Starya ve sUrastarya sUreleri ile bunlara dair
hesaplamalar yikleme ve bosaltma olmak Uzere
iki temel baslikta incelenir.

8.6.1. Yiikleme icin Starya ve Siirastarya

YUkleme i¢in geminin limanda kalacagi sireye
bekleme siiresi denir. Carter sdzlesmelerinde
bekleme siresi, starya (ylkleme) slresi ve
sUrastarya slresinden olusur. Taglyanin tasimayi
Ustlendigi yikin gemiye yluklenmesi igin kanunen
beklemek zorunda oldudu slrreye starya siiresi
denir.

a) Haazirlik Bildirimi: YUklemenin belli bir glinde
baslayacagi  kararlastinlmamigsa, tasiyan
veya yetkili bir temsilcisi, tasitana bir hazirlik
bildiriminde bulunur. Hazirlk bildirimi, gemi,
o6ngodrilen demirleme yerine varinca yapilr.
Gemi demirleme vyerine varinca hazirlk
bildiriminde bulunulmasi Uzerine gemiye,
yukleme yeri gosteriimez veya suyun derinligi,
geminin selameti, yerel dizenlemeler veya
tesisler verilen talimata gére hareket etmeye
engel olursa, gemi bekleme alaninda kalir. Bu
hikmudn uygulanmasinda, liman yoénetiminin
talimati, tasitanin talimati hilkmundedir.

Hazirlik bildirimi tagitana yapilir. Yolculuk carteri
sdzlesmesine veya tasitanin sonradan verdigi
gecerli bir talimata gore, tasitandan bagka
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bir kisiye bildirimde bulunulmasi gerekiyorsa,
bildirim bu kisiye yapilir. Sézlesmeye veya
tasitanin sonradan verdigi gecerli bir talimata
gbre esya, ayni limanda birden cok kisiden
teslim alinacaksa hazirlik bildiriminin tasitana
yapilmasi  gerekir.  Bildirimin  muhatabi
bulunamazsa veya muhatap bildirimi almaktan
kacinirsa, bu durum derhal tasitana bildirilir. Bu
takdirde, hazirlik bildirimi, bildirim girisiminde
bulunuldugu tarihte yapilmis sayilir. Hazirlik
bildiriminin gecerligi, herhangi bir sekle bagl
degildir. Hazirlik bildiriminin hikim dogurmasi
icin, muhatabina ulagsmasi zorunludur.

Yukleme Siiresi: Yukleme slresi, hazirhk
bildiriminin, muhatabina ulasmasini izleyen
ilk takvim guni ve eger yUklemeye fiilen
baslanmigsa, o andan itibaren islemeye baslar.
Sirenin islemeye basladigi anda, ylklemeye
filen baslanamamasi halinde de 1156 nci
madde (TTK) uygulanir. Yukleme suresi
s6zlesme ile belirlenmemigse, yuklemenin
yirmidért saatlik kesintisiz calisma ile yapiimasi
hélinde ihtiya¢ duyulacak sure, ytkleme suresi
olarak kabul edilir. Bu sire hesaplanirken,
yuklemenin yapilacag! liman, tasimayi yapan
gemi, yukleme tesis ve araclari ve ylUkin
niteligi ile birlikte ylkleme limani dizenlemeleri
ve yerel teamul g6z éninde bulundurulur.

Yikleme siresi s6zlesme ile gin (3 gin, 5
gun gibi) veya ginde yUklenecek yik miktari
(1.000 ton, 2.000 ton gibi) seklinde belirlenir.
Bu hallerde ylkleme siresi belirlenmis sayilir
ve belirlenmig slrenin bitiminde starya suresi
sona erer. YUukleme suresi, kural olarak Ucretsiz
ise de taraflar bu sire icin Ucret ddenmesini
kararlastirabilirler.

Siirastarya Siiresi: Sozlesmede
kararlastirnimigsa tasiyan, esyanin yukletiimesi
icin yUkleme suresinden fazla beklemek
zorundadir. Fazladan beklenilen bu slreye
“sUrastarya slresi” denir. Sirastarya sUresi,
taraflarin starya suresi icinde yulklemenin
tamamlanamamasi ihtimalini g6z &ninde
bulundurularak kararlagtirdiklari ek bekleme
sUresidir. Sozlesmede slrastaryadan veya
sadece sUrastarya parasindan s6z edilmis olup
da sUrastarya suresi belirtiimemigse, bu sure
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on gindur. Sirastarya siresi, ylkleme siresi
bitince, herhangi bir bildirime gerek kalmaksizin
baslar. Surastarya slresi kararlastinimamigsa
tasiyan, yukleme siresi sona erdikten sonra
ylUklemenin tamamlanmasi icin daha fazla
beklemek zorunda degildir.

Siirastarya Parasi: Sirastarya siresi icin
tasiyana “slirastarya parasi” édenir. Strastarya
parasinin miktari sézlesmeile kararlastiriimissa,
tasiyan, sézlesmede belirlenen miktari asan
bir istemde bulunamaz. Sézlesmede miktari
kararlastinimamigsa, slrastarya parasi olarak
yukleme slresini asan bekleme nedeniyle,
tasiyanin yaptigi zorunlu ve vyararl giderler
istenebilir.

YUkleme limaninda dogan slirastarya parasinin
borclusu tasitan olup, slrastarya parasi
6denmeden veya yeterli teminat veriimeden,
tasiyan, gemiyi yola ¢ikarmak zorunda degildir.
Bu sebeple fazladan bekledigi stire i¢in tagiyan,
ugradigi zararin tamamini tagitandan isteyebilir.
Yikleme limaninda dogan sirastarya parasi,
slUrastarya siresinin hesabinda esas alinan
zaman biriminin sonunda muaccel (pesin
o6denmesi gereken) olur. Kullanilmayan zaman
birimi icin slrastarya parasi istenemez.
Navluna iligkin hiakumler, yikleme limaninda
dogan sirastarya parasina kiyas yoluyla bile
uygulanamaz.

Yiikleme ve Siirastarya Siirelerinin Hesabi:
Gemilerin yUkleme operasyonlariyla ilgili starya
ve slrastarya surelerinin hesabina iligkin
hakimler asagida yer almaktadir.

+ Yikleme siresi (starya siresi) takvime gore
araliksiz hesaplanrr.

+ Tasitanin faaliyet alaninda gerceklesen
tesadlfi sebepler dolayisiyla esyanin
gemiye teslimi mimkin olmayan gunler de
yUkleme stresinin hesabinda dikkate alinir.

+ Tasiyanin faaliyet alaninda gerceklesen
tesadlfi sebepler dolayisiyla esyanin
gemiye alinmasi mimkuin olmayan gunler
ise bu slrenin hesabinda dikkate alinmaz.

« Firtina, buz istilasi veya seferberlik gibi her
iki tarafin faaliyet alaniniilgilendiren tesadifi
sebepler dolayisiyla esyanin gemiye teslim



edilmesi ve alinmasi imkani bulunmayan
gunler yikleme sUresine eklenir; su kadar
ki, yikleme suresi icinde olmasina ragmen
tasitan bu gunler icin tasiyana surastarya
parasi ddemekle yukimludr.

+ Sdlrastarya slresi, islemeye basladiktan
sonrayUkleme engeli kimin faaliyet alaninda
clkmis olursa olsun Kkesintisiz olarak
hesaplanir. Ancak yikleme engeli, tasiyanin
kusurundan dolay! gerceklesirse bu kural
gecerli olmaz ve ylkleme yapilamayan
sUre sirastarya siresi hesabina katilmaz.

Yikleme engelinin sire hesabina etkisi
konusunda faaliyet alani esas alinmgstrr.
Tesadufi yUkleme engeli, bir tarafin faaliyet
alaninda cikan ve diger tarafin sebebiyet
vermedigi bir durumdur. Dolayisiyla starya
slresi icerisinde bir tarafin faaliyet alaninda
ortaya c¢ikan ve ylUkleme yapilmasina engel
olan duruma diger taraf sebebiyet vermis ise
sonucuna sebebiyet veren katlanir. Diger bir
ifade ile faaliyet alani ilkesi ile sebebiyet verme
ilkesinin catismasi halinde sonug, sebebiyet
verme ilkesine gdre belirlenir.

Hizlandirma Primi: YUklemenin, s6zlesmede
kararlastinlan  yukleme suresinden 6nce
bitirilmesi halinde, tasiyanin, kullaniimayan
sire icin tagitana bir para édemesini dngoéren
anlasmalar gecerlidir. Bu paraya iliskin sirenin
hesaplanmasinda, ylkleme sturesinin hesabina
iliskin kurallar uygulanir. Taslyan tarafindan
6denecek bu Ucrete hizlandirma primi
denir. Hizlandirma primi s6zlesmede agikca
kararlastirimadikca talep edilemez.

Taslyan, yukleme icin starya stlresinin ve
kararlastirilmis ise siirastarya stresinin sonuna
kadar beklemek zorundadir. Bu slrelerin
sonunda ylUklemeye henlz baslanmamigsa
tasiyan, soézlesmeyi feshedebilir veya
yuklemenin yapilmasi igin beklemeye devam
edebilir. Tasiyanin sézlesmenin feshedildigini
kabul edip tazminat isteyebilmesi icin tasitana
yazil bildirimde bulunmasi zorunludur. Taglyan,
yUklemenin yapilmasini beklemeye devam
ederse, bu fazla bekleme sebebiyle ugradig
zararin tamamini tasitandan isteyebilir.

YUkleme stiresi ve kararlastiriimis ise slirastarya
suresi bittikten sonra, tasiyan, ytklemenin
tamamlanmasi icin daha fazla beklemek
zorunda degildir. Taglyan, tasitanin talimatina
dayanarak  yUkleme ve varsa sirastarya
sliresinden sonra beklemeye devam ederse, bu
sure icin yaptidi giderlerle bu ylzden ugradigi
zarara Kkarsillk tazminat isteyebilir. Tasiyan
yUkleme ve slrastarya slresi bittikten sonra
yukidn tamami ytklenmemis (eksik yukleme)
olsa bile tagitanin talimatiyla yola ¢ikmak
zorundadir. Bu durumda tasiyan; navlunun
tamamini, dogmus sirastarya tcretini ve eksik
ylikleme sebebiyle yapmak zorunda oldugu
giderleri ve ugradigi zarari talep edebilir.

Yukleme ve sirastarya siresinin sonunda
yukin tamami yldklenmemis ve tasitan
tarafindan herhangi bir talimat da verilmemisse
tasiyan, tagitana faks mesajl, elektronik mektup
veya benzeri teknik araclarla da mimkin olmak
Uzere yazil bildirimde bulunup belli stire icinde
talimat verilmesini isteyebilir. Strenin sonuna
kadar talimat veriimezse tasiyan, sdzlesmeyi
feshedilmis sayarak yolculuk baslamadan
once sozlesmenin feshi (TTK 1158. madde) ile
ilgili kurallardan dogan haklarini kullanabilir.

Kirkambar so6zlesmesinde tasitan, tasiyanin
veya yetkili temsilcisinin ¢agrisi Uzerine,
gecikmeden egyayl ylUklemek zorundadir.
Tagitan gecikirse tasiyan, esyanin teslimini
beklemekle yUkimll degildir. Yolculuk, esya
teslim alinmadan baslamis olsa bile, tasitan
tam navlunu ddemekle yukumludur. Taglyanin,
geciken tasitandan naviun isteyebilmesi
icin bunu yola ¢cikmadan 6nce tasitana faks
mesajl, elektronik mektup veya benzeri teknik
araglarla da mumkiin olmak Uzere yazil sekilde
bildirmesi gerekir; aksi halde talep hakkini
kaybeder.

8.6.2. Bosaltma icin Starya ve Siirastarya

Taslyan gecikmeksizin yola ¢ikmak, esyayl varma
limaninda teslime kadar bakim ve muhafazasi
altinda bulundurmak, zorunluluk yoksa bagka bir
gemiye aktarmamak, hakli bir sebep olmadik¢a
mutat yoldan ayriimamak ve yUku kararlastirilan
varma limanina gétirmekle yakumladar.
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Yolculuk carteri sézlesmesinde bosaltma icgin
bekleme slresi starya ve slrastarya silrelerinden
olusur. Bosaltma sUresi, tasiyanin bosaltma
isleminin yapilmasi icin beklemekle yukimli
oldugu siredir. Bu sire kural olarak Ucretsizdir
ancak taraflar bosaltma siresi igin Ucret
6denecegini kararlastirabilirler.

a) Haazirlik Bildirimi: Bosaltmanin belli bir glinde
baslayacagi kararlastinimamissa tasiyan veya
tagsiyanin yetkili bir temsilcisi gdnderilene
hazirlik bildiriminde bulunur. Hazirlik bildirimi,
gemi demirleme yerine varinca yapilir. Taglyanin
hazirlik bildiriminde bulunmasi lizerine gemiye
bosaltma yeri gésterilmez veya suyun derinligi,
geminin selameti, yerel dizenlemeler veya
tesisler verilen talimata gdre hareket etmeye
engel olursa gemi, bekleme alaninda kalir. Bu
konuyla ilgili liman y6netimi tarafindan verilen
talimat, génderilenin talimati hlkmindedir.

Yolculuk carteri sdézlesmesine, konismentoya
veya tasitanin sonradan verdidi gegerli bir
talimata goére, génderilenden bagka bir kisiye
bildirimde bulunulmasi gerekiyorsa, bildirim bu
kisiye yapilr. Bildirimin muhatabi bulunamazsa
veya bildirimi almaktan kaginirsa, bu durum
derhal tasitana bildirilir. Bu takdirde hazirlik
bildirimi, bildirim girisiminde bulunuldugu
tarinte yapilmis sayilir. Hazirhk bildiriminin
gecerliligi herhangi bir sekle bagli degildir.
Hazirlk bildiriminin  hikim dogurmasi igin,
muhatabina ulasmasi zorunludur.

b) Bosaltma Siiresi: Hazirhlk  bildiriminin
muhatabina ulasmasini izleyen ilk takvim ginu
ve eger bosaltmaya fillen baslanmis ise, o
andan itibaren bosaltma siiresi islemeye baslar.
Sdrenin iglemeye basladigi anda, bosaltmaya
filen baslanamamasi halinde de 1172 nci
madde (bosaltma ve sirastarya sirelerinin
hesabiyla ilgili maddede belirtilen kurallar)
uygulanir. Bosaltma silresi soézlesme ile
belirlenmemisse, bosaltmanin yirmidért saatlik
kesintisiz galisma ile yapilmasi hélinde ihtiyag
duyulacak stre, bosaltma stresi olarak kabul
edilir. Bu sure hesaplanirken, bosaltmanin
yapllacagl liman, tasimayr yapan gemi,
bosaltma tesis ve araglan ve esyanin niteligi
ile birlikte, bosaltma limani dlzenlemeleri

c)

¢)

d)

ve yerel teamll gbz 6ninde bulundurulur.
Taraflar, bosaltma suresi icin Gcret 6denmesini
kararlastirabilirler.

Siirastarya Siiresi: So6zlesmede
kararlastirimissa tasiyan, bosaltma suresinden
fazla beklemek  zorundadir. Fazladan
beklenilen bu slreye “sirastarya slresi” denir.
Sozlesmede slrastaryadan veya sadece
sUrastarya parasindan séz edilmis olup da
sUrastarya suresi belirtiimemisse, bu stre on
gundir. Slrastarya siresi, bosaltma siresi
bitince herhangi bir bildirime gerek kalmaksizin
islemeye baglar.

Siirastarya Parasi: Sirastarya siresi igin
tasiyana “slrastarya parasi” 6denir. Sirastarya
parasinin miktari s6zlesme ile kararlastirimigsa
tasiyan, soézlesmede belirtilen miktar asan
bir istemde bulunamaz. Sdézlesmede miktari
kararlastinimamigsa, slrastarya parasi olarak,
bosaltma siresini asan bekleme nedeniyle
tasiyanin yapti@i zorunlu ve yararll giderler
istenebilir. ~ Bosaltma limaninda  dogan
sUrastarya parasinin  borclusu tasitandur.
Bosaltma limaninda dogan sUrastarya parasi,
slrastarya slresinin hesabinda esas alinan
zaman biriminin  sonunda muaccel olur.
Kullanilmayan zaman birimi icin slrastarya
parasi istenemez.

Bosaltma ve Siirastarya Siirelerinin Hesabi:
Gemilerin tahliye operasyonlariyla ilgili starya
ve sUrastarya sdrelerinin hesabina iligkin
hikumler asagida yer almaktadir.

Bosaltma siresi takvime gbére araliksiz
hesaplanir.

Gonderilenin faaliyet alaninda gerceklesen
tesadufi sebepler dolayisiyla esyanin gemiden
karaya cikariimasi mimkin olmayan gunler de
bosaltma slresinin hesabinda dikkate alinir.

Tasiyanin  faaliyet alaninda gerceklesen
tesadufi sebepler dolayisiyla esyanin gemiden
cikariimasi mUumkidn olmayan gunler ise bu
surenin hesabinda dikkate alinmaz.

Firtina, buz istilasi veya seferberlik gibi, her
iki tarafin faaliyet alanini ilgilendiren tesadifi
sebepler dolayisiyla esyanin  gemiden
cikarilmasi ve karaya goturllmesi mimkin



e)

olmayan gunler bosaltma slresine eklenir;
su kadar ki, bosaltma suresi igcinde olmasina
ragmen goénderilen, bu glnler icin tasiyana
sUrastarya parasi 6demekle yukimltadur.

Sirastarya siresi, islemeye basladiktan sonra
bosaltma engeli kimin faaliyet alaninda ¢ikmis
olursa olsun kesintisiz olarak hesaplanr.
Ancak bosaltma engeli, tasiyanin kusurundan
dolayi gerceklesirse bu kural gecerli olmaz ve
bosaltma yapilamayan stire sirastarya slresi
hesabina katiimaz.

Hizlandirma Primi: Bosaltmanin, sézlesmede
kararlagtirlan bosaltma siresinden &nce
bitirilmesi halinde, tasiyanin, kullaniimayan
sure icin tasitana bir para 6demesini dngéren
anlasmalar gecerlidir. Bu paraya iliskin
surenin hesaplanmasinda, bosaltma suresinin
hesabina iliskin kurallar uygulanir. Hizlandirma
primi s6zlesmede acgikca kararlastirimadikga
talep edilemez.

Gonderilen, esyayr almaya hazir oldugunu
bildirip de bosaltma suresini ve kararlastiriimis
ise slrastarya suresi icinde egyanin tamamini
teslim almamigsa, tagiyan, génderilene haber
verdikten sonra, Turk Borglar Kanunu’nun 107
ila 109 uncu maddelerinde 6ngoérilen haklari
kullanabilir. Bu haklar sunlardir:

+ Tevdi hakki
+ Satma hakki
+ Tevdi konusunu geri alma

Gonderilen, esyayl teslim almaktan kaginir
veya vyazili bildirim Uzerine esyayl teslim
almaya hazir olup olmadigini bildirmez yahut
bulunamazsa tasiyan, birinci fikrada g&sterilen
tarzda hareket etmek ve ayni zamanda durumu
tasitana bildirmek zorundadir. Goénderilenin
gecikmesi veyatevdiiglemiytzinden bosaltma
sUresi gecmis ise, tasiyan, slrastarya parasi
isteyebilir. SUrastarya stiresi dolduktan sonraki
gecikmeler nedeniyle tasiyan, ugradigi bitin
zararin tazminini isteyebilir.

Kirkambar sdzlesmesinde gonderilen,
tasiyanin veya yetkili bir temsilcisinin bildirimi
Uzerine gecikmeden esyayl teslim almakla
yukumlidur. Gonderilen taninmiyorsa bildirim,

3t

yerel teamdil tzere ilan yoluyla yapilir. Yolculuk
carteri s6zlesmesinde bosaltmanin hi¢ veya
suresi icinde yapilmamasina dair TTK hikma,
kirkambar sézlesmelerinde de uygulanir.
Tasitana yapilmasi gereken bildirim yerel adete
gobre ilan yoluyla yapllir.

8.6.3. Starya ve Siirastarya Hesaplamalari

Starya ve slrastarya hesaplamasiyla ilgili asagida
ornekler verilmigtir.

1. Ornek: MV ASLAN isimli dokme yiik gemisi,
sefer bazli tasima sézlesmesine goére tahil
yikiini Odessa Limanr’nda yiikleyecektir.
Sozlesme ve yiiklemeyle ilgili bilgiler asagida
yer almaktadir. Bu bilgilerden hareketle
geminin varsa siirastarya siiresi ve alacagi
siirastarya parasi veya alacagi dispe¢, ¢6ziim
basamaklan takip edilerek hesaplanacaktir.

+ Sozlesme Tiirii: GENCON 2022

+ Yikleme Limani: Odessa

+ Yiik Miktari: 20.000 ton

+ Starya Siiresi: 5 giin (SHEX)

+ Siirastarya Parasi: 10.000 £/gin

- Siirastarya indirim Bedeli (Dispatch): 5.000
£/gln

« Hazirlik Bildiriminin (Notice of Readiness-
NOR) Verilis Tarihi: 2 Ekim 2025 08.00

+ Yiiklemeye Baslama Zamani: 3 Ekim 2025
08.00

+ Yiiklemenin Bitis Zamani: 9 Ekim 2025 20.00

Coézim: Bekleme ve slrastarya sirelerinin
hesaplanmasi icin s6zlesmede verilen tim bilgiler
degerlendirilir. Sézlesme tirld olarak GENCON
2022 verilmistir. GENCON 2022’ye gore hazirlik
bildirimi mesai saatleri icerisinde verilmisse
bekleme slresi (laytime), hazirhk bildirimi
yapllan zamanin Uzerine 6 saat eklenmesiyle
veya ylklemenin filen baslamasiyla baslar (iki
durumdan hangisi dnce gerceklesirse siire ona
gbre baglar). Hazirhk bildirimi mesai saatleri
disinda verilmisse bekleme slresi, hazirlk
bildiriminin yapildigi zamandan sonraki is guni
saat 08.00°de baglar. Burada hazirhk bildirimi
mesai saatleri icerisinde verilmistir. Bundan
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dolayl bekleme slresinin baslangici 2 Ekim 2025
guni saat 14.00°tdr. YUkleme slresi 5 glin olarak
verilmistir. Bu yUkleme sulresinin igine pazar ve
tatil glnlerinin dahil olmadigi belirtiimistir (SHEX
kisaltmasi kullanilarak). Verilenlere goére ylkleme
03 Ekim 2025 guni saat 08.00°’de baglamig ve 09
Ekim 2025 glUnu saat 20.00’de bitmistir. Toplam
bekleme stiresi 7 glin 6 saattir. S6zlesmede pazar
gind hari¢ tutuldugu icin bekleme stresinden 1
glin dusulir. Geriye 6 gin 6 saat kalr. Yikleme
siresi olarak 5 gln verildigi icin gemi 1 gin 6
saat fazladan beklemis olur ve slrastarya Ucreti
almaya hak kazanir. 1 giin 6 saat, 1,25 glin eder.
Soézlesmede sUlrastarya parasi, gunlik 10.000 &
olarak verilmigtir. 1,25 gun ile 10.000 & carpilirsa
slrastarya Ucreti 12.500 % olarak bulunur. Yapilan
hesaplama 6zet olarak su sekildedir:

Bekleme Siiresinin Baslangici: 2 Ekim 2025
14.00

Bekleme Siiresinin Bitisi: 9 Ekim 2025 20.00

Toplam Bekleme Siiresi: 9 Ekim 2025 20.00 - 2
Ekim 2025 14.00 = 7 giin 6 saat (7,25 giin)

SHEX (Sundays and Holidays Excepted): 1 giin

Siirastarya icin Sayilan Siire: 7 giin 6 saat - 1
gln = 6 giin 6 saat (6,25 giin)

Sézlesmede Verilen Yiikleme Siiresi: 5,0 gin

Fazla Siire (Siirastarya Siiresi): 6,25 giin - 5
gun = 1,25 giin

Siirastarya (Demurrage) Ucreti: 1,25 giin x
10.000 £/giin = 12.500 % tasitan veya kiraci
oder.

2. Ornek: MV ASLAN isimli dskme yiik gemisi,
sefer bazli tasima soézlesmesine goére tahil
yukini Mersin Limanr’nda tahliye edecektir.
Sozlesme ve yiikiin tahliyesiyle ilgili bilgiler
asagida yer almaktadir. Bu bilgilerden hareketle
geminin varsa siirastarya siiresi ve alacagi
slirastarya parasi veya alacagi dispe¢, ¢6ziim
basamaklari takip edilerek hesaplanacaktir.

+ So6zlesme Tiirii: GENCON 2022
* Tahliye Limani: Mersin

+ Yiik Miktari: 20.000 ton

+ Starya Siiresi: 5 giin (SHINC)

+ Sirastarya Parasi: 10.000 £/gin

- Siirastarya indirim Bedeli (Dispatch): 5 000
£/gln

« Hazirlik Bildiriminin (Notice of Readiness-
NOR) Verilis Tarihi: 13 Ekim 2025 22.00

+ Tahliyeye Baslama Zamani: 14 Ekim 2025
08.00

+ Tahliye Bitis Zamani: 18 Ekim 2025 20.00

Coziim: Sozlesme tirl olarak GENCON 2022
verilmistir. GENCON 2022’ye gdre hazirlik bildirimi
mesai saatleri disinda verilmisse bekleme siresi
hazirlik bildiriminin yapildigi zamandan sonraki
is gind 08.00°de baglar. Burada hazirlik bildirimi
mesai saatleri disinda verildigi icin bekleme
suresinin baslangici 14 Ekim 2025 saat 08.00’dir.
Tahliye suresi 5 giin olarak verilmistir. Bu tahliye
sUresinin icine pazar ve tatil ginlerinin dahil oldugu
belirtiimistir  (SHINC kisaltmasi  kullanilarak).
Bundan dolayl tUm gunler bekleme slresinden
sayllir. Verilenlere goére tahliye 14 Ekim 2025 glnU
saat 08.00’de baglamis ve 18 Ekim 2025 giinU saat
20.00°de bitmistir. Toplam bekleme siresi 4 gin
12 saattir. Tahliye slresi 5 glin olarak verildigi icin
gemi tahliyeyi 12 saat (0,5 giin) erken bitirmistir.
Bu durumda s6zlesmeye gdre hizlandirma primi
veya dispe¢ 6denmelidir. Sézlesmede dispec,
gunlik 5.000 % olarak verilmistir. 0,5 gun ile 5.000
£ carpllirsa dispeg¢ 2.500 % olarak bulunur. Yapilan
hesaplama 6zet olarak su sekildedir:

Bekleme Siiresinin Baslangici: 14 Ekim 2025
08.00

Bekleme Siiresinin Bitisi: 18 Ekim 2025 20.00

Toplam Bekleme Siiresi: 18 Ekim 2025 20.00 -
14 Ekim 2025 14.00 = 4 giin 12 saat (4,5 giin)

SHINC: TUm glnler dahildir.

Siirastarya icin Sayilan Siire: 4 giin 12 saat
(4,5 glin)

Sézlesmede Verilen Yiikleme Siiresi: 5,0 gin
Erken Bitirme Siiresi: 5 glin - 4,5 giin = 0,5 giin

Erken Bitirme Ucreti (Dispec): 0,5 giin x 5.000
£/giin = 2 500 & tasiyan 6der.
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OLCME VE DEGERLENDIRME

@A, % jHdpdm g nfhrh cdnly sdjntj S
Hidd dbhh hj or’ | *m fhj dy>

A) Gemi iBetimi

B) Sefer talimatlarS
C) Teknik y+netim

D) B evre y+netimi

E) Personel y+netimi

@A % jhdedm g nfirh cdnly
HAdd dbhh hj or’ | m fh] dy>

A) Kira s+zleBmeleri

B) Navlun piyasasS

C) KonBmento

D) Malzeme takibi

E) TaB$nac$k s+zleBmeleri

I. Operasyon departman$
Il. Teknik departman

lll. Finans departman$S

IV. nsan kaynaklarSdepartman$ 7.
V. Sat® alma departmanS

Xtj" oc’ j idoedmg nf HdchAlg ds x’ nddi
ng " nly rxnntnt’ xdq Ko

A) Yalng II

B) I ve lll

C)l, llvelV

D) I, Ill ve IV

E)LILILIVveV

Asagidakilerden hangisi gemi sahibi ile
gemi yoénetim sirketi arasinda yapilan
standart anlasmadir?

A) BIMCO

B) GENCON
C) SHIPMAN
D) SEAMAN
E) BARECON

Asagidakilerden hangisi gemi isletiminin
emniyetli, glivenli ve siirdiiriilebilir olmasi
icin koordineli calismasi gereken y6netim
hizmetlerinden biri cd, Hchf?

A) Genel y+netim

B) Teknik y+netim

C) Personel y+netimi
D) Ticari y+netim

E) Operasyon yonetimi

Asagidakilerden hangisi operasyon
departmaninin temel gérevlerinden biri
cd, Hchf?

A) Gemi operasyonlar®S planlamak ve
y+netmek.

Y« k operasyonlar®Stakip etmek.
Acentenin atanmas$Ssa” lamak.

Makine ar&a nedenlerini analiz etmek.
KiracSve diger ilgililerle iletisim kurmak.

B
C
D
E

= =

Asagidakilerden
departmanin temel
cd, Hchf?

hangisi teknik
gorevlerinden biri

A) Bakim y6netimi ve planli bakim sistemiyle
ilgili planlarShaz$lamak.

B) @ demeleri ve faturalarSkontrol etmek.

C) Gemilerin  klas, di"er szrvey ve
sertis kalar®Stakip etmek.

D) Serti« kalarSyenilemek ve uygun zamanda
gemilere iletmek.

E) Gemi denetimlerini dijer departmanlarla
koordineli  olarak  dizenlemek ve
uygulamak.
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8.

10.

Asagidakilerden hangisi finans
departmaninin temel gérevlerinden biri
cd, Hchf?

A) Sirkete yapilan 6demeleri takip etmek ve
kayit altina almak.

B) Vergi ve tonaj aidatlarini uygun zamanlarda
6demek.

C)Sirket ve gemi personelinin
bordrolarini hazirlamak.

D) Mali defter ve muhasebe kayitlarni
tutmak.

E) Gemilere tedarik edilen malzemelerin
listesini tutmak.

resmi

Asagidakilerden hangisi satin alma
departmanin temel gorevilerinden biri

cd, Hchf

A) Gemi seferlerini takip ederek gemilere
ikmal yapmak i«in uygun limanlarS
belirlemek.

B) Gemilere tedarik edilen malzemelerin
listesini tutmak.

C) Personel de” iBmlerini
uygulamak.

D) Veri tabanS oluBturmak ve veri taban®$S
g« ncel tutmak.

E) Teslim alinan malzemelerle ilgili gemiden
rapor istemek.

planlamak ve

Asagidakilerden hangisi insan kaynaklari
departmanin temel gérevlerinden biri
cd, Hchf?

A) Gemi personelinin
refahini saglanmak.

B) Personelin STCW ve diger belgelerini
takip etmek.

C) Tum personelin yillik egitim programini
planlamak.

ise alinmasini ve

D) Teknolojik ~ donanimlarin ~ bakim  ve
kontrollerini yapmak.

E) Personel degisimlerini planlamak ve
uygulamak.

11.

12,

13.

14.

Asagidakilerden hangisi
yonetim organizasyonunda
departmanlardan biri cd, Hchf?

sirket
bulunan

A) Kargo departmani

B) Kiralama departmani

C) Saglik, emniyet, cevre ve kalite departmani
D) Bilgi teknolojileri departmani

E) Operasyon departmani

Asagidakilerin  hangisinde gemi ici
ybnetim  organizasyonunda  bulunan
béliimler dogru olarak verilmistir?

A) Glverte, makine ve yedek servis bélimi

B) Gliverte, makine ve yardimci hizmetler
bolimu

C) Guverte, yukleme ve yardimci hizmetler
bolimu

D) Zabit, tayfa ve diger personel bdlimii

E) Kargo, makine ve yardimci hizmetler
bolimu

Asagidakilerden hangisi denizcilikle ilgili
ulusal kuruluslardandir?

A) Denizcilik Genel Mudurlugu

B) Sahil Guvenlik Komutanhgi

C) Turkiye Denizcilik isletmeleri
D) Kiyt Emniyeti Genel Mudurlugi
E) Bayrak devleti

Asagidakilerden hangisi denizcilikle ilgili
uluslararasi kuruluslardandir?

A) Uluslararasi Denizcilik Orgitii

B) Petrol Sirketleri Uluslararasi Deniz Forumu

C)Koruma ve Tazminat Sigortasi (P&l)
Kullpleri

D) Gemi insa Sanayicileri Birligi

E) Uluslararasi Klas Kuruluslari Birligi



15.

16.

17.

18.

Asagidakilerden hangisi IMO’nun gérev
ve amagclarindan cd, Hchf?

A) Emniyet ve g« venli” e odaklanma
B) Deniz ortam®% korunmasS

C) Deniz taBsnac$S $ida iB birli” i

D) Emniyetli y+netim ve €” itim

E) Tehlike ve emniyet haberlesmesi

Asagidakilerden hangisi IMO biinyesinde
bulunan komitelerden biri cd, Hchf?

A) Deniz Emniyeti Komitesi

B) iklim Degisikligiyle Miicadele Komitesi
C) Deniz Cevre Koruma Komitesi

D) Hukuk Komitesi

E) Teknik is Birligi Komitesi

Asagidakilerden hangisi Denizcilik Genel
Midirliaginiin gorevlerinden biri cd, Hchf

A) Gemi kaptanlarina yerel seyir kosullan
hakkinda rehberlik etmek.

B) Gemi insanlarinin egitimleri, yeterlilik
belgeleri ve denetimleri ile ilgilenmek.

C) Liman, iskele, rihtim gibi kiyi yapilarinin
planlamasi, izinleri ve denetimi gérevlerini
yerine getirmek.

D) Deniz tasimaciigr ile ilgili mevzuat
hazirlamak.
E) Tirk ve yabanci bayrakli gemilerin

Turkiye’deki faaliyetlerini dizenlemek.

Asagidakilerden hangisi IMO s6zlesmele-
rine gore bayrak devletinin yasal sorumlu-
luklarindan biri cd, Hchf?

A) Gemi insani donatimi

B) Kirliligin énlenmesi

C) Denizde can ve mal emniyetinin saglan-
masi

D) Gemi ve personelinin yola elverisli olmasi

E) Klaslanmis gemilerin sicilini yayimlamasi

19.

20.

21.

22.

3t

Asagidakilerden hangisi sefer bazl
kiralama so6zlesmesinde kullanilan carter
s6zlesmesi (charter party) formlarindan
cd, Hchf

A) GENCON

B) NYPE

C) BULKVOY

D) ASBATANKVOY
E) SYNACOMEX

Asagidakilerden hangisi zaman bazh
kiralama so6zlesmesinde kullanilan carter
s6zlesmesi (charter party) formlarindan
cd, Hchf

A) BARECON
B) NYPE

C) BALTIME

D) SHELLTIME
E) BIMTIME

Soézlesmede belirtilen yiik miktarindan
daha az yiik yiiklenmesi durumunda
tasitanin eksik kalan kisim icin tasiyana
o6demek zorunda oldugu naviun tiri
asagidakilerden hangisidir?

A) Toptan navlun

B) Oli navlun

C) Geri sevk navlunu

D) Pesin navlun

E) Deger Gzerinden naviun

INCOTERMS 2020 terimlerinden hangisi
saticinin malin gemi bordasina teslim
edilmesinin yani sira varis limanina kadar
olan navlun ve sigorta primini de 6demekle
yikimli oldugunu ifade eder?
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24,

25.

. DPU
Il. FAS
. CIF
IV.CFR
V. DDP

Yukaridakilerden hangileri deniz ve
ic su tasimaciigina 6zgii kurallara ait
INCOTERMS 2020 terimleri arasinda yer
ahr?

A) Yalniz Il

B) I ve llI

O L llvelv

D) II, lll ve IV
E)LILIILIVveV

INCOTERMS 2020 terimlerinden hangisi
saticinin malh kendi isyerinde (fabrika,
depo vb.) teslim etmesini ve bu noktadan
sonraki tiim risk ve masraflarin (sigorta
dahil) aliciya ait olmasini ifade eder?

Kémiir, demir cevheri gibi dékme yiiklerin
kiiresel navlun fiyatlarini élcen navlun
endeksi hangisidir?

D) ISTFIX
E) EXW

26.

16-

28.

29.

Geminin tamaminin veya bir kisminin
navlun karsiiginda tasitana tahsis edildigi
s6zlesme tiirii asagidakilerden hangisidir?

A) Carter sozlesmeleri

B) Kirkambar s6zlesmesi

C) Tasima s6zlesmeleri

D) Navlun s6zlesmeleri

E) Kongsimento sdzlesmeleri

Fdl mim x€jldl d udx s gixd Hm
r’ yidA dcd adiegidm adjidl d 'rs o (
r€grimh "A “r3 ctqgl tntt s AS nim
s AX'm ’cdchh fdbhl d adcdh
asagidakilerden hangisidir>

A) Dispec

B) Demuraj
C) Starya

D) Surastarya
E) Navlun

Yiikiin gemiye yiiklendigini veya teslim
alindiginiispatlayan, tasima s6zlesmesinin
yapildigini goésteren ve yiikii temsil eden
kiymetli evraka verilen ad asagidakilerden
hangisidir?

A) YUk manifestosu
B) Konsimento

C) Hazirlik mektubu
D) YUk plani

E) YUkleme ordinosu

Yikte veya yiikiin ambalajinda dig gériiniis
itibaniyla gobzle gorilir bir hasar veya
eksiklik olmadigini belirten konsimento
turi asagidakilerden hangisidir?

A) Kirli konsimento

B) Yazili konsimento

C) Tesellim konsimentosu
D) Geckin konsimento

E) Temiz konsimento



30.

20-

32.

Sadece lizerinde adi yazili olan aliciya
(g6nderilene) teslimat yapilabilen ve
ciro (devir) edilemeyen konsimento tiirii
asagidakilerden hangisidir?

A) Emre yazili konsimento

B) Dogrudan konsimento

C) Nama yazili konsimento

D) Hamiline yazili kongimento
E) Kisa konsimento

Fdl h xnlbtkj a Akl "¢c’m ’ nbd

adj ldmi dxdm alg ndcdntdm cnk x3 y* xh

nkq” 'cdnyd diuddivly galkd f diteyd(

mukm r’yldA drimcd nkA b j ctagl

A, % j dedmg nf kkchy

A) iki taraf da birbirine tazminat 6demeden
sdzlesme hikimden diser.

B) Tasiyan, tasitana tazminat d&demek
zorundadir.

C)Tasitan, navlunun tamamini  6demek
zorundadir.

D) S6zlesme, tasiyanin baska bir gemi

bulmasi sartiyla devam eder.
E) Gonderilen, navlunun tamamini 6demek
zorundadir.

Milletlerarasi  Ticaret  Odasi (ICC)
tarafindan  yayimlanan INCOTERMS
kurallarinin temel amaci asagidakilerden
hangisidir?

A) Navlun fiyatlarini
sabitlemek.

B) Uluslararasi ticarette teslim, risk ve masraf
sorumluluklarini standartlagtirmak.

C) Tasima s6zlesmelerinin hukuki gecerliligini
uluslararasi alanda onaylamak.

D) Gemilerin teknik standartlarini belirlemek.

E) Sadece Karadeniz ve Akdeniz’deki naviun
endekslerini dizenlemek.

dinya genelinde

22- JY° 1 aq

34.

35.

36.

3t

r 6zlesmesinin tanimi

asagidakilerden hangisidir>

A) Gemide parca yik veya belirli bir esyanin
navlun karsiliginda tasinmasini iceren
s6zlesmedir.

B) Geminin tamaminin tek bir tasitana belirli
bir sdre icin kiralanmasidir.

C) Geminin personeliyle birlikte kiraciya
devredildigi bir kiralama s6zlesmesidir.

D) Sadece konteyner tasimaciigr icin
kullanilan &zel bir navlun s6zlegsmesidir.

E) Yikleme ve bosaltma surelerini (starya)
detaylica belirleyen ana sézlesmedir.

Asagidakilerden hangisi naviun
s6zlesmesinin unsurlarindan biri degildir?

A) Tasinacak sey

B) Tasima araci

C) Tasima rotasi

D) Tasiyanin borglar
E) Tasitanin borglarn

Asagidakilerden hangisi naviun
s6zlesmesinde bulunan bilgilerden biri
degildir?

A) Tasinacak yukun cinsi, miktari

B) Taraflarin sorumluluk ve yakimlalikleri
C) Navlun bedeli ve 6deme sartlari

D) Yikleme ve tahliye araclari

E) Demuraj ve dispeg kosullari

Asagidakilerden hangisinde kanunlara
gore navlun sdézlesmesinin ilgilileri dogru
olarak verilmistir?

A) Tasitan, tasiyan, acente, liman baskani,
yUkleten, génderilen

B) Tasitan, tasiyan, donatan, liman baskani,
yUkleten, génderilen

C)Tasitan, liman iscisi, gemi isletme
muteahhidi, yUkleten, génderilen
D) Tasiyan, donatan, gemi isletme

muUteahhidi, yUkleten, génderilen
E) Tasitan, tasiyan, donatan, gemi isletme
muteahhidi, yukleten, génderilen
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37.

38.

39.

Asagidakilerden hangisi kanuna goére
taraflara sézlesmeyi fesih hakki veren
hallerden biri degildir?

A) Gemiye ambargo veya devlet hizmeti icin
el konulmasi

B) Varis Ulkesiyle ticaretin yasaklanmasi

C) Yikleme veya varis limanlarinin abluka
altina alinmasi

D) YukUn varis limanina ge¢ ulasmasi

E) Tasinacak esyanin transit gegisinin
yasaklanmasi

Navlun sézlesmesinde “kancello klozu”
tasitana asagidaki haklardan hangisini
verir?

A) Yikleme limaninda 81U navlun 6édemeden
eksik yikleme yapma hakki verir.

B) Gemi, belirlenen tarihe kadar ylkleme
limaninda yuklemeye hazir bulunmazsa
sdzlesmeyi feshetme hakki verir.

C) Varis limaninda demuraj Ucreti 6dememe
hakki verir.

D) Navlun dcretini deger (zerinden (ad
valorem) degil, toptan (lump sum) olarak
6deme hakki verir.

E) Gemi yoldayken yikin varis
(rotayl) degistirme hakki verir.

limanini

Asagidakilerden hangisi konsimentonun
6zelliklerinden biri degildir?

A) Mallarin teslim alindigini gosterir.
B) Ciro edilebilir (devredilebilir).

C) Gemiye ait elveriglilik belgesidir.
D) YUki temsil eder.

E) Emtia senedi niteligindedir.

3/ -

41.

42,

|. Tesellim senedi olmasi

Il. Kiymetli evrak olmasi

1. Ciro edilebilir olmasi

IV. Tagsima sézlesmesinin ispati olmasi

V. Yuki{ temsil etmesi

Yukaridakilerden hangileri konsimentonun
temel islevleri arasinda yer alir?

A) Yalniz Il

B) I ve lll

), lvelV

D)1, lll ve IV
E)LILILIVveV

Yik gemiye yuklenmeden o6nce tasiyici
tarafindan yapilan kontrolde, yiikte veya
yiikiin ambalajinda hasar ya da eksiklik
tespit edilmesi durumunda diizenlenen
konsimento tard asagidakilerden
hangisidir?

A) Kirli konsimento

B) YUkleme konsimentosu
C) Temiz kongimento

D) Tesellim konsimentosu
E) Geckin konsimento

Asagidakilerden hangisi yiik dokiimanlari
arasinda yer almaz?

A) YUK listesi

B) Olgular tutanagi

C) Puantaj listesi

D) Hazirhk mektubu
E) Cop kayit jurnali



43.

33-

34-

Asagidakilerden hangisi starya ve
siirastarya hesaplamalarinin yapilabilmesi
icin olusmasi gereken sartlardan biri
degildir?

A) Yukleme veya bosatmanin gerceklesmis
olmasi

B) Gecerli s6zlesmenin olmasi

C) Hazirlik bildiriminin yapilmasi

D) Geminin veya yUkin hazir olmasi

E) S6zlesmede belirtilen sirelerin dolmasi
veya aslimasi

X€jkdl d udxX’ s ghxdnim rs ok siiresi
(bekleme siiresi) bitmeden tamamlanmasi
ctgl tnee s A nfim s A m ’cdchh
€bgds asagidakilerden hangisidir>

A) Demuraj

B) Surastarya parasi

C) Mesafe navlunu

D) Dispec

E) Geri sevk naviunu

Rs k' siiresi hesaplamasinda kullanilan

RGDW 'rtnt’ xr " nc gnHt™ xr dwbdosdc(

sddi hmm “nkl 3 "A % jdgpdm

g nf hkchp

A) Pazar ve tatil glinleri de dahil olmak Uzere
tim gulnlerin starya hesabina katiimasidir.

B) Sadece pazar ginlerinin hari¢ tutulmasi,
resmi tatillerin sayilmasidir.

C) Pazar ve resmi tatil glinlerinin starya siresi
hesabina dahil edilmemesidir.

D) Pazar ve tatil glnlerinde calisilirsa bu
sirenin iki katinin staryadan dustlmesidir.

E) Geminin pazar ve tatil glinlerinde limana
varis yapamayacagi anlamindadir.

46. Asagidakilerden

47.

48.

3t

gemilerde
talimlerden biri

hangisi
yapilmasi gereken

degildir?

A) Acil durum diimeni

B) Denize insan dismesi
C) Su almayi 6nleme

D) Ana makine arizasl

E) Acil durum kacigl

Kod’un
ilgili

Asagidakilerden hangisi ISPS
amaclarina ulasabilmesiyle
uygulamalardan biri degildir?

A) Sirket emniyet raporlar

B) Gemi guvenlik planlari

C) Guvenlik gorevlileri egitimi

D) Liman tesisi glvenlik planlari

E) Liman tesisi glvenlik degerlendirmeleri

Asagidakilerden hangisi malzeme tedarik
slirecinde gemideki sorumlu personelin
ihtiyac duyulan malzemeyi tespit ederek
istek listesi hazirlamasini ifade eder?

A) Satin alma proseduri

B) Tekliflerin degerlendirilmesi
C) Teslimatin gercgeklestiriimesi
D) ihtiyacin belirlenmesi

E) ikmal planlamasi

241

o)
E
@
£
Q
o
==
c
X
©
’_
N
c
@
()]




TERIMLER SOzLUGU

antifouling

arz

arbitraj

arbitrator

barc

cevrim ici

daneg¢
deklare
etmek

dispec

enspektor

fribord

intifa

klinker

konsimento

lehtar

lokavt

multimodel:

: Gemilerin karinasina (su alti kismina) deniz canlilarinin yapis-

masini 6nleyen boya.

: 1. Piyasaya mal siirme, sunu. 2. i§letmelerin belirli bir zamanda

ve belirli bir fiyatta ne kadar Uriin satmaya istekli olmasi.

: 1. Uyusmazliklarin hakemler araciligiyla ¢ozilmesi. 2. Finansal

anlamda farkl piyasalardaki fiyat farklarindan yararlanarak ka-
zang saglama.

: Arbitrajda gbrev yapan hakem Kkisi.

: Tasima kapasitesi 30-500 ton arasi olan, alti diiz, az su ¢eken,

genis karinali, makineli veya makinesiz deniz araci.

: Bir bilgisayarin sunucuya ve bilgisayar agina bagl olarak galisir

olma durumu.

Yukin kaymasini dnlemek icin ambarlara konulan tahta, pan-
yol.

: Beyan etmek, agiklamak, resmi olarak bildirmek.

: Geminin yikleme / bosaltma sturesini (slire + stre asimi) diizen-

leyen kavram, ylikleme / bosaltmanin belirlenen streden erken
bitmesi durumunda gemi sahibinin ytkletene para édemesi.

: Denetim yapan goérevli, denetci.

: Bir geminin ortasinda, su hatti ile en Ust glverte arasindaki

dikey mesafe.

: Faydalanmak, yararlanmak.

: Cimento yapiminda firndan ezilmeden ¢ikan pisirme Urind.

: Tasinan yukun cinsini, miktarini ve teslim sartlarini gosteren,

tasiyan tarafindan diizenlenen kiymetli evrak.

: Bir kiymetli evrak (¢ek, polige, akreditif vb.) (izerinde hak sahibi

olan Kisi.

: Isverenin iscileri topluca isten uzaklastirmasi (isci grevinin

isveren tarafindan uygulanan karsiligi).

: YUkun birden fazla tasima turt (deniz, kara, hava, demir yolu)

kullanilarak tek s6zlesme kapsaminda tasinmasi.




mutat

miiteselsilen

otoklavlamak

parampet

payroteknik
malzeme

prehistorik

reaktif

reglilasyon

resim

riicu

safra

serglizest

sOrvey

sbrveyor

talep

teselsiil

tevdi

vardavele

TERIMLER SOZLUGU

Aligkanlik haline gelmis, adet edinilmis, alisiimis.

Zincirleme sorumluluk, borglularn her birinin borcun tamamindan sorumlu
olmasi.

Malzemeyi yliksek basing ve sicaklik altinda steril hale getirmek.
Gemilerde giiverte kenarindaki koruyucu sac veya yapi.

Isi, 151K, gaz, duman veya ses Uretmek i¢in kendi kendine yeten ve kendi
kendini strdiren ekzotermik kimyasal reaksiyonlara girebilen malzemeler
Tarih 6ncesi, yazinin bulunmadigi dénemlere ait.

Bir olay gerceklestikten sonra verilen tepki.

Dlzenleme, kural.
Bazi esyadan ve iglerden alinan vergi veya harg.
Geri ddnme, s6zUni geri alma; cayma, tersinme.

Geminin bos oldugu zamanlarda denge ve stabiliteyi saglamak igin kulla-
nilan agirlik (deniz suyu), balast.

1. Macera. 2. Gemilerin deniz seyri.

Gemi ve ylUk durumunun teknik olarak incelenmesi.
Soérvey islemini yapan uzman ve yetkili kisi.

1. Istek. 2. Tiiketicilerin iktisadi mallar belirli bir piyasadan belirli bir fiyata
ve belirli bir anda satin almaya hazir ve razi olmasi.

Zincirleme, ardisiklik; hukuki olarak borglularin zincirleme sorumlulugu.

Teslim etme, emanet etme, verme.

Guverte kenarinda personelin giivenligi igin gerilen halat veya
korkuluk.
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. CEVAP ANAHTARLARI

OLGME VE DEGERLENDIRME: 1 OLGME VE DEGERLENDIRME: 4
1.D 10.E 1.C 11.B

2.D 11.E 2.D 12.D

3.E 12.B 3.B 13.C

4.B 13.C 4. A 14 A

5.B 14.D 5 E 15 E

6.A 15.C 6.D 16.E

7.C 16.C 7.E 17.B

8.D 17.A 8.B 18 A

9.A 9.C 19.C

) ) _ 10.A 20.D

OLGME VE DEGERLENDIRME: 2

1.C 11.C 21.D 31.C 41.E 51.E OLGME VE DEGERLENDIRME: 5
2.D 12.D 22.C 32.D 42.B 52.B 1E OB

3B 13.B 23.B 33.B 43.C 53.C 2D 10.A

4E 14.A 24 E 34E 44D 54.D 3¢Cc 1.C

5.A 15.E 25.A 35 A 45 E 55.E AA 12.B

6.C 16.B 26.E 36.B 46.A 56.A 5E 13 E

7.0 17.A 27.D 37.D 47.D 57.E 6.0 14.A

8.B 18.E 28.B 38.E 48.C 72 ¢ 15D

9.E 19.C 29.C 39.A 49.A 8 B

100A 20.D 30.A 40.C 50.B
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4.D 14.B 24.B 4.C 14.D 24.E 34.C 44.D
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6.B 16.C 26.D 6.D 16.B 26.A 36.E 46.E
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9.C 19.C 9.C 19.B 29.E 39.C

10.E 20.B 10.D20.A 30.C 40.C
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